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Skal du geares til en
travl sommer?

Kun det bedste er godt nok nar forventningsfulde gaester skal opleve
sommeren pa tveers af Danmark og Europa. Den ypperste komfort
kombineret med kvalitet og rentabilitet er hvad du kan forvente med
allrounder turistbussen, Tourismo L. Med nye Tourismo L pa lager, er du
sikret hurtig levering af en af markedets mest palidelige turistbusser.

Og er du pa udklg efter andre modeller’? Vithar ﬂere

J\. Mercedes-Benz

"-..,_,J-"' Trucks you can trust
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Busbranchen er
under angreb

Busserne er en grundpille i vores velfaerdssamfund - hvorfor angriber regeringen dem?

Et angreb pa bus-

branchen - det er et
angreb pa den danske
arbejdsmarkedsmodel

Busbranchen star over for en eksistentiel
trussel. Et nyt lovforslag fra transportminister
Thomas Danielsen truer med at undergrave en
veletableret sektor, der dagligt sikrer dansker-
nes mobilitet. Lovforslaget vil tillade virksom-
heder, der ikke har buskersel som hovedaktivi-
tet at kare bus uden at skulle fglge de samme
strenge regler som de etablerede busselskaber.
Det kan fa vidtraeekkende konsekvenser for
béde sikkerheden pa vejene, konkurrencesitu-
ationen i branchen og for de mange tusinder
af chaufferer, som dagligt arbejder for at holde
hjulene i gang.

Busserne spiller en central rolle i vores
velfeerdssamfund. Rutebusserne, som keres af
private vognmaend, sikrer dagligt, at tusindvis
af mennesker kan komme til og fra arbejde,
skole og fritidsaktiviteter. Turistbusserne
varetager ikke blot kersel med turister, men
ogsa vigtige samfundsopgaver som togbusser,
transport af skovbgrnehaver og svemmehal-
skorsel med skolebern. Begge typer busser er
afgerende for vores samfundsinfrastruktur, og
en fjernelse af de nuvaerende reguleringer vil
underminere denne velfungerende struktur.

Hyvis virksomheder uden erfaring kan tilby-
de disse tjenester uden at leve op til de nuvae-
rende regler, settes passagerernes sikkerhed
pa spil. Samtidig skabes der unfair konkur-
rence, hvor professionelle busvirksomheder
risikerer at blive udkonkurreret af aktorer,
der ikke er underlagt de samme krav. Fjernes
tilladelseskravet, risikerer vi ogs, at buschauf-
forerne ikke leengere kan vaere sikre pa at fa en
overenskomstmaessig lon. Det er ikke alene et
angreb pa busbranchen - det er et angreb pa
den danske arbejdsmarkedsmodel.
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Transportministeren har forsvaret lov-
forslaget med, at det skal gare det lettere for
bernehaver og plejehjem at ldne en bus. Men
hvorfor skal det offentlige tage opgaver fra
private vognmand, der allerede udferer dem
sikkert og professionelt? I stedet for at dbne en
ladeport foreslar vi en justering af de eksiste-
rende undtagelser, si parerende pa plejehjem
kan kere med plejehjemsbussen, og museer
lettere kan fremvise deres veteranbusser. Det
mener vi er en meget bedre made at lgse sagen
pa end at seette en hel branche under pres.

Vores forslag vil sikre tryghed og kvalitet for
bade passagerer og chaufferer, samtidig med at
vi opretholder en fair konkurrence og beskytter
arbejdspladserne rundt om i lokalsamfundene.
Sma lokale busvirksomheder, der er en uund-
verlig del af vores samfund, skal ikke risikere at
blive udkonkurreret af akterer, der konkurrerer
uden den nedvendige erfaring og regulering. Vi
opfordrer derfor politikerne til at teenke sig om
en ekstra gang, for de vedtager et lovforslag, der
kan f4 alvorlige konsekvenser.

Hos Dansk PersonTransport er vi altid klar
til at g til forhandlingsbordet med transport-
ministeren, det politiske system og branchens
avrige akterer. Lad os nu i feellesskab finde
losninger, der bevarer og styrker en sterk og
sikker persontransportbranche, der fortsat kan
spille sin afgerende rolle i vores samfund - fra
storbyerne til de mindste landsbyer. wm

God leeselyst!

Michael Nielsen
Adm. Direkter / CEO
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pa landdistrikter

Ekspertudvalgs forste afrapportering om fremtidens kollektive mobilitet er landet. s.8

_
Det faste '“I Succesfulde nordiske bus- og taxiselskaber

anvender Frogne lgsninger til blandet taxi, bus & FROGNE
De korte s.6 + 28 handicap kgrsel, og optimerer derved drift og indtjening.

Nostalgihjornet s.32 A Hospitaler: Personale- og patientadgang
7 Institutioner: Personale- og borgeradgang

Associerede 71 Skolekgrsel: Personale- og foraeldreadgang
Samkorsel i modsatning Denne gang er Uber Servicebevidste medlemmer af DPT s.34
til kollektive vaerdier velkommen chaufforer

Info om Dansk
Feelles korsel kan underminere App-tjenesten er tilbage i Taxier spiller en vigtig rolle PersonTransport s.35

busdrift. s. 16 Danmark.s.18 uden for storbyerne. s. 30
Finn Frogne A/S

Telefon: +45 433277 33
info@frogne.dk - www.frogne.dk
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7 ~\ salgskonsulent, OK
Stjalet taxi blev fundet =~
-

med GPS

DE KORTE

Det betaler sig at have en GPS installeret i sin taxa. Og det
gaelder ikke kun for hurtigt at finde vej, nar man selv har
kunder.

1 Skrydstrup i det sydlige Jylland blev en taxi stjalet en
sgndag nat. Lokale medier rapporterer, at neglen sad i.

Men heldigvis sad der ogsa en GPS i bilen. Da politiet havde fiet anmeldelsen,
fandt de ved hjelp af GPS’en allerede onsdag aften frem til den stjilne bil i byen
Holsted ca. 40 km vak. Her kunne politiet anholde beboeren, som var en mand, de
allerede kendte fra tidligere forhold. —
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Partybusser
i Kebenhavn

Dansk PersonTransport ensker at stramme reglerne for de ”partybusser”, som har
veeret til debat i Kebenhavn pga. uansvarlig kersel og gener for omgivelserne. Bl.a. har
en artikel pavist enormt hgje partikelveerdier omkring nogle busser, som med stor sik-
kerhed betyder, at disse busser ikke er i naerheden af de geeldende standarder.

DPT mener, at partybusserne skal vaere velkomne i alle byer — forudsat, at de lever op
til de samme regler og standarder som almindelige turistbusser — fx krav om sikker-
hedsseler, miljezoneregler, partikelfiltre og Euronorm-krav.

- Busbranchen er meget opmerksom pd ikke at vaere til gene for omgivelserne, nar
vi kerer i byerne, og det samme ansvar galder selvfelgelig for partybusserne. De skal
operere pa en made, der tager hensyn til bade byens beboere, erhvervslivet og den gv-
rige trafik, udtaler kommunikations- og sektorchef i Dansk Persontransport Jens Hvid
Bang.

DPT tilbyder at indgd i dialog med Kebenhavns Kommune om, hvordan vi i faelles-
skab kan lgse udfordringerne med partybusser. Med god balance mellem en levende by
og en ansvarlig busdrift. —

Husk at udskifte takografen inden nytar

Senest 31. december 2024 skal alle karetgjer, der transporterer gods eller personer
internationalt, have den nyeste version af den intelligente takograf - den sakaldte
G2V2.

Faerdselsstyrelsen opfordrer til, at man far planlagt retrofit af den analoge eller
digitale takograf i ldre keretajer, s man ikke misser muligheden for at kere inter-
nationalt. Det kan med fordel ske i forbindelse med 2 ars eftersyn af takografen.

Nogle koretgjer, der er registreret for 20. august 2023, er installeret med forste
version af den intelligente takograf (G2V1). Hvis keretgjet skal bruges til international
transport efter 18. august 2025, skal denne udskiftes til den nye version - G2V2. —
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Rejsekort for
voksne

I starten af september blev Rejsekortet &bnet
som app til alle borgere, som er fyldt 18 ar. Med
app’en kan man uden det fysiske Rejsekort kore
med bus, tog, metro og letbane overalt i Danmark
paneer pa Bornholm. Det er endnu ikke muligt at
tjekke cykel, hund eller ekstra rejsende ind med
Rejsekort-appen — men det bliver det pa et senere
tidspunkt. Man kan fortsat medbringe to bern
under 12 ar gratis pa rejsen.

I Rejsekort-app’en skal man kun tjekke ind
én gang, selvom man skifter undervejs. Man kan
desuden fa hjelp til at tjekke ud med pamindelse
og ”Smart check ud”.

Pensionister (+67 ar) samt unge mellem 18
og 25 ar kan fa rabat i Rejsekort som app pa de
samme rejser som tidligere.

Rejsekort som app bliver senere tilgengeligt
for felgende grupper: Born og unge under 18,
erhverv, tjek ind af cykler, hunde og medrejsende
samt personer med sarlig rabat pga. handicap
eller fortidspension. —
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Det bedste sted at tanke AdBlue, er dér,
hvor du allerede tanker/din diesel. Has"@K
kan du ogsa fa din stf@m, dine ladelgsninger
og dine'smgremidler. Og jo flere produkter,
jo lettere bliver din arbejdsdag.

Tal med os pa 89 32 25 40 om, hvordan
du far det hele - ét og samme sted.

ok.dk/transport
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AF: Redaktionen
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Frivillig

ustabil servi
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Ekspertudvalgs ferste afrapportering om fremtidens

kollektive mobilitet er landet.

Ijuni 2024 fremlagde ekspertudval-

get for fremtidens kollektive mobilitet
endelig sin forste afrapportering, som
oprindeligt skulle have vaeret feerdig ved
udgangen af 2023. Efter et ars arbejde
praesenterede udvalget sine anbefalinger
med serligt fokus pa landdistrikternes
transportudfordringer. Anbefalingerne
blev prasenteret pa Lemvig Station, hvor
formand Helga Theil Thomsen og trans-
portminister Thomas Danielsen deltog.

Anbefalingerne bar prag af en
raekke forbehold, som, udvalget mente,
kreevede yderligere undersogelser. Isaer
iforhold til, hvordan de foresldede
losninger ville spille sammen med den
eksisterende kollektive transport, og
hvordan man kunne undga utilsigtede
konsekvenser. Denne forsigtige tilgang
er positiv og viser, at udvalget ensker at
undga lgsninger, der potentielt kan gore
mere skade end gavn.

Blandt de positive forslag fremhave-
de udvalget bus-pa-bestilling, udvik-
lingen af "transport-hubs” og forbedret
busfremkommelighed. Bus-pa-bestil-
ling, hvor borgerne kan bestille en bus
til et bestemt tidspunkt, er en innovativ
losning, der kan gge mobiliteten i tyndt
befolkede omréader og reducere proble-
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met med halvtomme busser. Udviklingen
af transport-hubs kan skabe bedre for-
bindelse mellem forskellige transport-
midler, mens bedre fremkommelighed
for busser kan fore til hurtigere og mere
palidelige rejsetider, som kan gere den
kollektive transport mere attraktiv for
flere brugere.

Kontroversielle forslag
Men der er ogsa udfordringer i rappor-
ten. Landdistrikterne er blevet fremhae-
vet som omrader, hvor busser ofte kerer
halvtomme, og hvor infrastrukturen
ikke understotter de klassiske kollektive
losninger. Dette er dog mere korrekt en
konsekvens af mange ars besparelser,
der hardt har ramt netop disse omréder.
Et af de mest kontroversielle forslag
er at introducere frivillighedsbusser
som en del af den kollektive transport.
Dette forslag er problematisk, fordi
det underminerer den professionelle
standard, der kendetegner kollektive
transporttjenester. Erfaringer viser, at
afheengighed af frivillige chaufferer kan
fore til ustabil service, hvor borgerne
risikerer at std uden transport, hvis
en frivillig ikke kan mede op. Derud-
over kan det skade de professionelle
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vognmand, som udger rygraden i den
kollektive transport.

Lignende bekymringer gzelder forsla-
get om at integrere samkeorsel og privat
betalt korsel i det kollektive udbud. Dette
kan skabe et ureguleret marked, hvor
private aktarer, der ikke er underlagt
samme regler som kommercielle vogn-
meend, far lov til at konkurrere. Det kan
fore til en fragmentering af markedet og
svakke den Kollektive transportsektor.

Samtidig viser erfaringer fra ud-
landet, at samkersel har ringe effekt i
landdistrikter med fa indbyggere og i
stedet kan blive en direkte konkurrent til
de etablerede erhverv.

Flere af ekspertudvalgets forslag
har allerede fundet vej til regeringens
landdistriktsudspil, hvor der er afsat
midler til bide bus-pa-bestilling og
frivillighedsbusser.

Ekspertudvalget vil nu fortsatte
sit arbejde frem mod slutningen af
2024, hvor flere anbefalinger forventes
fremlagt. Dansk PersonTransport vil
folge udviklingen ngje for at sikre, at
fremtidens mobilitetslgsninger bade er
innovative, retfeerdige og baeredygtige
for vores medlemmer og borgerne i hele
Danmark. —
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AF: Carsten Gottlieb
FOTO: NHO Transport og Sveriges Bussféretag

Inspiration fra vores
nordiske naboer

Udviklingen af den kollektive transport fylder meget p& den
politiske og strateqgiske dagsordeni alle de nordiske lande.

Vi stér alle over for de samme udfordringer med at skabe
baeredyqgtige, effektive oqg tilgaengelige transportlgsninger, der

kan sikre borgernes mobilitet fremover. Derfor har vii Dansk
PersonTransport bedt vores kollegerer fra Norge og Sverige om at
dele deres erfaringer og give deres bud pé, hvordan de arbejder
med disse udfordringer, og hvad der fylder i deres lande.

7

Samspil mellem
trafikselskaber
o o . (] [ ]
ma forbedres. Bl.a. ma indeksregule- s
ringssystemet sendres. Operatgrerne er I ve rl g e

i de seneste ar ikke blevet tilstreekkeligt ‘ '
kompenseret for de stigende energi- og

forbedret. Vognmaendenes risiko skal
reduceres, og kompensationsordninger

Anna Grénlund, branchechef i Sveriges Bussféretag (arbejdsgiverforening
renteudgifter. for Sveriges busselskaber)
Heldigvis er passagererne tilbage. I
2023 havde vi 1 % flere passagerer end
i2019. 62 % af rejserne i den kollektive
transport i Norge foregar i bus.

Billetindtaegterne er dog lavere end

Vi ser i stigende omfang en ogget samord- fa flere til at rejse kollektivt rundt i Sve-
ning mellem privat og almen Kkollektivtrafik. rige. Herunder er der flere eksempler fra
Eksempelvis, at specialkersel og skoletra- landdistrikterne. Jeg vil i den sammenhzng

fik bliver integreret i den almene kollektive ogsa fremheve de eksempler, som findes pa

De sporgsmal,
vi bad vores
nordiske
kollegerer
besvare, var
disse:

Hvordan vil | beskrive den nuvzerende situation
for den kollektive transportijeres land - béade i

byomréder og landdistrikter?

Hvordan har passagertallene udviklet sig efter
COVID-19, og er der forskel mellem by og land?

Er der blevet taget saerlige initiativer eller

implementeret nye strategier for at understotte

eller erstatte den kollektive transport i
landdistrikterne?

Hvilken indsats gar | som organisation for at fa

flere folk til at vaelge kollektiv transportiszer i
landdistrikterne?

Hvordan ser fremtiden ud for den kollektive
transportijeres land bade i byerne og i
landdistrikterne?
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Brug for mere
finansiering og
flere chaufforer
i Norge

Jon H. Stordrange, adm. direktgr for NHO Transport (branche- og
arbejdsgiverforening for norske transportselskaber)

Omkostningerne til driften af den kollektive transport er steget i de seneste
ar, iseer pga. geopolitiske forhold. Samtidig er der kamp om de offentlige mid-
ler. Det har fort til nedskeringer i udbuddet af ruter enkelte steder i landet.
Chauffermangel og rekrutteringsudfordringer betyder, at nogle afgange ma
indstilles, og mange chaufferer ma arbejde ekstra timer. Mange senior-chauf-
faorer skal erstattes i de kommende &r. Buserhvervet har brug for flere gode
chaufferer for at f4 en god fremtid.

I Norge har vi en ”Nasjonal Transportplan 2025-2036” hvor vi udstikker et
’nullvekstmal”, der skal veere en ledende faktor for transporttrafikken i byom-
raderne. Planen dzkKer flere vigtige formal og har felgende underafsnit om
klimahensyn: Klimagassudslip, trafikke, luftforurening og stej skal reduceres
gennem et effektivt forbrug af arealerne og ved, at vaeksten i persontranspor-
ten loses med kollektiv transport, cykling og til fods. Klimaudvalget arbejder
ud fra modellen ”"Undg4, flytte, forbedre” for at reducere CO.. Der er et stort
potentiale i at flytte persontransporten fra bil til kollektiv transport.

Der er et misforhold mellem ambitionsniveau, gkonomiske ressourcer
og behov for forudsigelighed i den kommunale, kollektive transport. Mere
langsigtet og tilstraekkelig finansiering er afgerende. Mange vognmandsfor-
retninger drives med meget knappe margener, og mange busselskaber viste
negative resultater i 2023. Det skal lgses ved, at udbudsbetingelserne bliver
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for pandemien. Det har skabt et behov
for offentlig finansiering af tilbuddet.
Vi ser tendenser til at afprove
bildelings- og samkarselslgsninger (fx
NaboGo) hos flere af de kommunale,
kollektive transportselskaber i Norge.
Tilbuddet bliver markedsfort af de
kollektive transportselskaber. Overord-
net mener vi ikke, at det er det offentli-
ges rolle at finansiere eller organisere,
at privatpersoner korer sammen i deres
egne private biler. Men vi kan se, at den
slags initiativer bliver solgt ind som
”billige” lasninger, der skal erstatte
”den tomme” bus i landdistrikterne.
NHO Transport ferer ingen mal-
rettede kampagner for oget brug af
kollektiv transport. Vores erhvervspo-
litiske arbejde handler primaert om at
forbedre rammevilkarene og konkur-
renceevnen for den kollektive transport
og operatgrerne, eksempelvis gennem
arbejde med offentlige budgetter og
afbalancerede udbud. Foreningen
arbejder lebende sammen med diverse
myndigheder og organisationer, herun-
der Dansk PersonTransport.
Delemobilitet, mikromobilitet og
andre mobilitetsformer vil fa op-
mearksomhed fremover. Opstaen og
udbredelse af samkorselstjenester kan
medfere et reduceret rutebus-tilbud og
behov for hyrevogne i landdistrikterne
og bynaere omrader.
Det bliver udfordrende at sikre et
offentligt transporttilbud og uddannede
chaufferer i landdistrikterne. mm

transporttjeneste. P4 flere mader satser man
i Sverige ogsa pa forskellige modeller af
tilkaldestyret transport baseret pa diverse
digitale hjeelpemidler, da teknikken nu har
abnet for flere og sterre muligheder.

Passagertallet er i store dele af landet
tilbage pa niveau, og i nogle regioner til
og med aget, i forhold til aktiviteten for
pandemien. I Stockholm er der dog stadig
et underskud i passagerer. En forklaring
kan vere, at der i Stockholm er mange med
kontorarbejde, som efter pandemien i storre
udstraekning har faet mulighed for fjern- og
hjemmearbejdsplads.

Der er en mangde positive regionale
initiativer, som eksempelvis tilkaldestyret
transport baseret pa digitale hjelpemidler,
som er blevet udviklet i nogle omrader. Jeg
kender ikke til eksempler p4, at regionerne
giver gkonomisk stgtte til samkersel mellem
privatpersoner.

Vi, vores medlemsvirksomheder inden
for busbranchen samt landets regionale
trafikselskaber og regioner har iverksat et
antal kampagner, som sigter mod at fa flere
til at vaelge den kollektive transport, ogsa i
landdistrikterne. Nationalt kerer vi kampag-
nen #4av10, hvor vi i Sveriges Bussforetag
samarbejder med Tagforetagen (branchefor-
ening for tog- og jernbanebranchen, red.) og
Svensk Kollektivtrafik (interesseorganisation
for trafikselskaber og -myndigheder, red.)
om at informere myndighederne om, hvilke
beslutninger og tiltag, der er brug for, hvis
vi skal kunne og gnske at rejse kollektivt
(kollektivtrafikken.se), og hvor vi oplyser
om gode eksempler pa, hvordan man kan
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samarbejde mellem kommerciel kollektiv
transport, som expressbusser og offentlig
kollektiv transport. Vi har fx en kommerciel
buslinje mellem region S6rmland og Stock-
hold, hvor den kommercielle bustrafik ind-
gar i et billetsamarbejde, der ogséd omfatter
den almindelige kollektive transport. Det er
godt for alle rejsende, omkostningseffektivt
for regionerne og positivt for vognmands-
virksomheden, som far mulighed for en oget
daekning pa ruten. Det er et eksempel, vi
ogsa har fremhaevet i Sveriges Bussforetags
rapport om "Kommerciel trafik i offentligt
samarbejde”.

I vores programerklering for #4av10 har
vi opstillet de initiativer, vi ser som afggren-
de for den kollektive transport. Sammen-
fattende kan man sige, at fire faktorer har
afgerende betydning: Fremkommelighed
(busbaner, signalprioritering, BRT), et
letforstaeligt og brugervenligt billetsystem,
et attraktivt og frem for alt tilstraekkeligt
udbud af trafik samt at de rejsende foler sig
trygge i den kollektive trafik. Hvis vi skal n&
i mal med disse ting, kraever det, at vi — bade
vognmand og vores offentlige kunder — var-
ner om den Kollektive transports ressourcer
samt arbejder smart og tillidsfuldt sammen
om at udvikle standarder og losninger for
fremtidens Kkollektive mobilitet. I Sverige har
vi i mange ar haft et formaliseret, partssam-
mensat organ — Kollektivtrafikens Avtals-
kommitté — som bestér af busselskabernes
organisationer plus udbyderne Svensk
Kollektivtrafik samt Sveriges regioner og
kommuner. —
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FOTO: Cyklistforbundet, 3F, Landdistrikternes Feellesrad, Aldre Sagen

Skuffelse ove

det shaevre
perspektiv

Fremtidens mobilitet ligger mange danskere p& sinde. Flere af de
organisationer, som repraesenterer danskere med stor interesse i
kollektiv transport, er skuffede over de meget begraensede meldinger,
som indtil videre er kommet fra det vigtige, regeringsnedsatte udvalg.

Cyklen er et godt
supplement til
kollektiv transport

Kenneth @hrberg Krag, direkter for Cyklistforbundet

- Vores malsaetning er at sikre, at cykling bliver en ligeveerdig transport-

form i samfundet, og derfor er vi ogsé glade for at se udvalgets tanker
om atinddrage delecykler i tilbuddet om kollektiv transport.

Delecykler sammen med den kollektive transport vil samlet set styrke
kombinationsrejsen som alternativ til bilen. Isaer hvis det bliver s&ddan, at

Rejsekortet ogsd kan bruges til delecyklerne.

- Men det er vigtigt, at borgernes egne cykler ogsa bliver taenkt ind
ilesningen - pd& en fleksibel og tilregnelig méde. Cykelmedtagning
itogene og delvist ogsd i busserne har veeret en stor succesibl.a.

Kebenhavn, s& cyklen kan vaere et rigtig godt supplement i kombination

med kollektiv transport.
-Jeg synes dog ikke, at udvalget ser potentialeti cyklerne ude i

landdistrikterne. Cyklen er udfordret som ligevaerdigt transportmiddel i

landdistrikterne, og det skyldes ikke alene afstandene, men ogsé
manglende infrastrukturen med cykelstier, og vi oplever "stordrifts-
ulemper,” som skaber stigende afstande i mange forskellige
sammenhaenge ex. skolesammenlaegninger.

- Det er vigtigt at indtaenke cyklen som en ligeveerdig komponent med

andre transportformer. Det kan bringe mange borgere heltimal.

Mere end hver 4. nye cykel i Danmark eri dag en elcykel. | Tyskland
er det hver anden cykel. Hvis vi ikke bare skal lukke dele af Danmark
ned, skal vi se potentialeti atinddrage cyklen som et elementivores
kollektive mobilitet.
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Cykelmedtagning i togene og delvist
ogsa i busserne har vaeret en stor
succes i bl.a. Kebenhavn, sa cyklen
kan vzere et rigtig godt supplement i
kombination med kollektiv transport.

Kenneth @hrberg Krag, direkter for Cyklistforbundet

Vi er skuffede over ekspertudvalget snaevre
perspektiv - delrapporten er populzert sagt
‘bare samkersel og el-lobehjul.’

Jorn Hedengran [Forhandlingssekreteer for turist-,
taxa- og flextrafikchaufferer) - 3F

Skuffelse i 3F
over det shavre
perspektiv

Kim Poder (Forhandlingssekretzer for buschaufferer), Jorn
Hedengran (Forhandlingssekreteer for turist-, taxa- og
flextrafikchaufforer) - 3F

- Viplejer atvaere uenige med Dansk PersonTransport om mange
ting, men nér det gaelder delrapporten fra regeringsudvalget om
Fremtidens Mobiitet, er det naermest utroligt, s& enige vi er. Enige
om atveere kritiske, siger Kim Poder.

- Vier méske endda endnu mere kritiske end DPT. Vier
skuffede over, attogkersel helt er udeladt af det materiale, som
hidtil er udsendt, og vi mener, at samkgrsel i den version, som
beskrives af udvalget, naermere stér i modstrid til kollektiv trafik,
end det supplerer en feelles I@sning, siger Jorn Hedengran, og
tilfgjer.

- Vier skuffede over ekspertudvalget snaevre perspektiv -
delrapporten er populaert sagt; ‘bare samkersel og el-lpbehjul.’

De to 3F-forhandlingssekretaerer beskaeftiger sig med hver sin
indgangsvinkel med de fagomrader, der er relevante for DPT. Og
de star uforst&iende over for en stor del af de signaler, som indtil
videre er kommet fra ekspertudvalget.

- Det formal, som blev beskrevet for udvalgets arbejde, var at
foresl& en lgsning, der kunne daekke fra Skagen til Gedser, i starre
sd@vel som smd byer. Kollektiv trafik skal matche de behov, som
opstér med udgangspunkti et meget fleksibelt arbejdsmarked,
men det har vi meget svaert ved at se i delrapporten. Vi har ogsé
sveertved at se, at det beskrevne tilbud matcher behovet hos
mennesker med sociale udfordringer og unge mennesker.

- Viaergrer os over, at udvalget ikke har adresseret, atden
nuveerende pkonomisammensaetning ikke duer. | 3F mener vi, at
gkonomien til kollektiv transport skal komme ét sted fra - fx som i
Skéne, hvor regionen med succes styrer alt - og vimener, meget
tyder pd, at strukturen med trafikselskaber ikke er den bedste
I@sning fremadrettet.
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Bussen er rygraden i
kollektiv transport -
ogsa i fremtiden

Steffen Damsgaard, formand for Landdistrikternes Faellesrad

- Regeringen har lovet, at den vil forbedre den kollektive mobilitet
i Danmark. Det forstar vii Landdistrikternes Feellesrdd sadan,
atdet skal vaere nemmere og mere praktisk at benytte kollektiv
transport, og at tilbuddet skal benyttes af flere borgere. Det mé
veere kriterierne, hvis vi skal opfatte styrkelsen af kollektiv mobilitet
som en succes.

- Jeg talte med formanden for regeringsudvalget Helga
Theil Thomsen, da jeqg deltog i preesentation af delrapporten pd&
pressemegdetiLemvig, og mitindtryk var, at hun var pé belgelsengde
med vores udlzegning af, hvordan en omorganisering af kollektiv
transport kan blive en succes.

- Vihariradet ofte diskuteret de mange nedskaeringer pd
kollektiv transport og de nye Igsninger med flexkersel og lignende.

Viholder gje med idéerne om delebiler og delebusser. Maske
kan det veere l@sningen nogle steder, og sd statter vi, at man
flerner eventuelle barrierer. Det samme gaelder de nye tanker om
samkearsel - hvis der er et uforlgst potentiale, vil vi ikke std i vejen.

- Videfinerer samkersel som noget helt frivilligt, og vi ved, at det
allerede fungerer mange steder. Nar der er en gkonomisk afregning
involveret, definerer videt som en kgrselstjeneste. Det gaelder fx en
ordning som Nabogo. Vi er ikke modstandere af kerselstjenester,
hvis de kan lgse nogle af de aktuelle transportudfordringer i
landdistrikterne. Men vi tror ikke pd, at kerselstjenester kan Igse det
primaere transportbehov, og vi kan here, at det bekymrer nogle af
taxivognmasndene.

- Brug aof kerselstjenester mé ikke tage midler fra den gkonomi,
der driver den kollektive transport. Bussen er rygradeniden
kollektive mobilitet i landdistrikterne, og sédan bliver detogsd i
fremtiden.

Vi er ikke modstandere af korselstjenester,

hvis de kan lese nogle af de aktuelle
transportudfordringer i landdistrikterne. Men
vi tror ikke pd, at korselstjenester kan lose det
primzere transportbehov.

Steffen Damsgaard, formand for Landdistrikternes Faellesrad
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AEldre er glade
for bybusser og
rutebusser

Aldre Sagen, Seniorkonsulent Marlene Rishgj Cordes

Hos /ldre Sagen er vi optagede af, at der fortsat skal veere et
godt, kollektivt transporttilbud ogsé til zeldre. B&de med respekt
for, at eldre er lige sd forskellige som alle viandre. Og med
opmaerksomhed pd&, at mange eeldre har sterre eller mindre
handicaps, samt at aeldre p& folkepension ikke har ret mange
penge.

Derfor er vi meget glade for bussen! Bybusser og rutebusser
er ettrygt, pdlideligt tilbud, som er professionelt drevet, og som er
forholdsvis nemt at benytte for aeldre borgere. Busserne fglger en
kereplan, og de kgrer ikke kun i myldretiden. De har uddannede
chaufferer, og de bliver gjort rent hver dag. Af- og pdstigning er
forholdsvis nemt.

Nar vi hgrer ekspertudvalget melde en masse ud om
samkersel og delecykler, bliver vi lidt bekymrede. Ikke fordi seldre
ikke karer samkersel - de er nok bedre til at arrangere privat
samkegrsel og tage hinanden med i bilen end de fleste andre
mennesker. Vived, at mange aeldre er gode til at tilbyde lift i
dagligdagen og tage hinanden med til feelles arrangementer. Men
samkegrsel har svaerere ved at deekke aeldres transportbehov til
barnebarnets studentergilde eller lsegebesaq.

Mange aeldre er ogsd glade for at cykle, men vi skal vaere
opmeerksomme pd, at cykelture er en af de situationer, hvor flest
zeldre kommer til skade. Og det er langt fra alle, der bare kan
begynde cykle igen

- Nar vi hgrer om samkersel, hgrer vi ogsé digitale I@sninger.
Og en ensidig digital Iesning er noget af det, der forringer kollektiv
mobilitet allermest for aeldre mennesker. Mange er bekymrede
for digitale Igsninger - og med god grund, fordi der er risiko for at
komme i vanskeligheder hos en svindler.

- Visynes, ekspertudvalgets udmeldinger, som forventet,
baerer praeqg af, at de ikke mé bruge flere penge, selvom kollektiv
mobilitet er blevet mere omkostningstungt. De begynderiden
forkerte raekkefelge med at vurdere; 'hvad kan vi f& for denne
pose penge?’

Opgaven burde hedde: 'Hvordan far vi flere passagerer
tilbage i den kollektive trafik. Detindgdr heller ikke i beregningen,
atndrregionerne og kommunerne sparer p& den kollektive trafik,
stiger udgifterne pé social- og sundhedsomré&derne Det har
store samfundsmaessige og individuelle konsekvenser, hvis et
stigende antal zeldre ikke laengere kan né frem til konsultation hos
deres laege midt p& dagen, eller de bliver isolerede og ensomme i
landdistrikterne, fordi de ikke kan bes@ge venner og familie.
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De begynder i den forkerte raekkefolge

med at vurdere "hvad kan vi fa for denne

pose penge?” Opgaven burde hedde:
Hvordan far vi flere passagerer tilbage i
den kollektive trafik?

) Rishol C Eldre S

k

i BorderShop pad vej
hjem fra julemarke

Vidste du, at i BorderShop Puttgarden har vi mulighed
for at pakke dine gcesters forudbestilling s& det

hele er klar til bussen ndr den ankommer. Loes mere
om pre-order konceptet p& vores hjemmeside.

11N

Book hele rejsen med
overfart og mad ombord:
grupper@scandlines.com

eller loes mere pd
scandlines.dk/bus

Arets vigtigste mgdested for den
kollektive trafik i Norden!

Spandende nyheder og miljgsmarte
fremtidslgsninger!

I november er Persontrafik tilbage for fuld kraft. Denne gang

i Goteborg. Her kan du opleve aktuelle og fremtidige lasninger til
mere attraktive, bekvemme og miljevenlige rejser.

Over 130 udstillere fra 20 lande er klar til at vise dig branchens vigtigste
nyheder inden for keretgjer, trafikinformation, kombineret mobilitet,
service, sikkerhed og meget mere. Topmoderne teknologi, smarte
energilgsninger og nytankning giver os en spaendende fremtid.

Masser at se - masser at opleve!

e Spandende nyheder inden for keretgjer

Stort fokus pa elektrificering og en baeredygtig samfundsudvikling
e Seminarer og workshops

* Mange internationale nyheder

* Mingle-aften og arets branchefest

Velkommen til Nordens vigtigste event for den
samlede kollektive trafik - bus, tog og taxi.

PERSO
TRAFIK 2024

GOTEBORG

5.-7. november

: Tilmeld dig pa www.persontrafik.se

Info om udstillere, seminarer og overnatning: www.persontrafik.se

Arrangerer: Svenska Massan og Stockholmsmassan sammen med branchens farende organisationer i Sverige.

SVENSKAYT MASSAN

‘THE SWEDISH EXHIBITION & CONGRESS CENTRE

GOTHIA TOWERS

ol~“.“STHLMSMASSAN
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o« Samkorsel er en

usikker lgsning

En overgang til samkgrsel kan pévirke bussernes belaegning og
pkonomi, hvilket vil resultere i nedlagte ruter og tabt service for dem,
der stadig er afhaengige af offentlig transport. Samkgrsel kan veere
ressourcebesparende, iseer i de stgrste byer, men det er vigtigt at vaere
opmeerksom p& konsekvenserne, lyder det fra forsker.

En tidlig morgen. Bilen er fyldt, og en beroligende
duft af frisk kaffe spreder sig. Med et tryk pa start-
knappen sztter bilen i gang, og samtalen mellem
kollegerne flyder let. Sammen korer de mod endnu en
dag pé arbejde.

Nuvel, samkeorsel fungerer. I hvert fald i hovedtran-
sitarer og i virksomheder med mange ansatte. Men sa
nemt gar det ikke for alle. I tyndtbefolkede omrader
kan udbuddet veaere begranset, og usikkerheden en
udfordring. Sadan lyder det fra Toke Haunstrup, der
forsker i baeredygtig transport pa Aalborg Universitet.

— Samkersel er usikkert. Jeg siger ikke, at samkersel
er en darlig idé. Men man skal veere opmaerksom pa,
hvor man giver statte til at udbyde det.

— Selvom mange allerede praktiserer uformel
samkorsel, kan formaliseringen heraf vare problema-
tisk. Iseer situationer, hvor rejsende skal pa tveers af
hovedtransitarer, vil tilgeengeligheden af samkarsels-
muligheder vaere begraenset. Det pavirker dem, der er
afhaengige af offentlig transport

Gar ud over passagerer

Samkersel kan rigtigt nok vaere et positivt skridt mod
at reducere klimabelastningen fra transportsektoren
og skabe mere mobilitet. Men der skal vaere en vis
volumen af folk, der melder sig til, for at det giver
mening.

— En central fordel ved samkersel er den potentielle
reduktion af biler pa vejen, hvilket kan bidrage til at
mindske traengslen og forbedre trafikflowet. Iseer i
store organisationer og virksomheder, hvor mange
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Jeg siger ikke, at

samkorsel er en ddrlig

idé. Men man skal

vaere opmaerksom p4,

hvor man giver stotte

til at udbyde det.

Toke Haunstrup, forsker i baeredyatig transport p& Aalborg
Universitet

skal transporteres til samme destination, har
samkgarsel potentiale, siger Toke Haunstrup.

Der er risici og udfordringer forbundet
med samkersel. Det kan vaere svert at
motivere en tilstraeekkelig maengde af bilister
til at deltage, hvilket kan resultere i ubalance
mellem udbud og eftersporgsel.

- Man vil aldrig fa 100 % af bilisterne til
at udbyde ture, derfor vil der mangle udbud
ift. eftersporgsel. Desuden er det primaert
unge under uddannelse, der benytter sig
af samkarsel. At de mangler i busserne, vil
pavirke beleegningen og skabe gkonomiske
konsekvenser, herunder nedlaeggelse af
ruter, siger Toke Haunstrup.

Hvad er kollektiv trafik?

Selvom samkersel har potentiale, skal vi
vaere opmarksomme pa, hvor statte og
ressourcer allokeres for at sikre en baere-
dygtig og inkluderende transportinfra-
struktur. Besparelser pa busdriften, som set
i Region Midtjylland med en besparelse pa
41 millioner kroner i 2023, resulterer i faerre
busser, nedlagte ruter og reduceret service
for passagerer.

®® FOKUS

- Det skaber traengsel og eger behovet for alternative lgsninger som samkor-
sel, delebilsordninger og flexture. Men der vil altid vaere en restgruppe, der ikke
passer ind i samkorselsmeonstret, og som vi skal have en lgsning til. Med mindre vi
som samfund mener, at de bare selv skal klare det, siger forsker Toke Haunstrup.

- Jeg er ikke modstander af samkersel, fordi det kan give meget god mening
og vaere ressourcebesparende. Men vi har som samfund haft en idé om kollektiv
transport som en social lgsning. En idé om, at uanset om vi bor i taetbefolkede
omrader eller ej, s hjeelper vi med transporten. Konsekvenserne vil vare betyde-
lige og ramme yderomrader og zldre.

Brug for busserne

Den Kkollektive transport er et velfeerdsgode, vi som samfund stiller til radighed

for alle, der af en eller anden grund ikke har adgang til at transportere sig selv i

bil eller pa cykel. Derudover har den kollektive trafik en vigtig rolle i at reducere
treengslen pa vejene i vores byer og pa de store veje.

- Besparelserne gér ud over dem, der ikke rejser med hovedstremmene eller
ikke rejser pa de mest travle tidspunkter.

- Palideligheden er stor i kollektiv transport, hvor busser og tog har faste
afgange og service. Det kan man ikke vaere sikker pd med samkarsel. Samkarsel
kan vaere en del af losningen, men det kraever koordinering med andre kollektive
transportformer som dben korsel eller flexkarsel, siger Toke Haunstrup

Generelt har besparelser pa offentlig transport direkte indvirkning pa rejsen-
des daglige mobilitet og adgang til palidelig transportinfrastruktur. Derfor er det
afgerende, at myndighederne finder balancen mellem gkonomiske hensyn og
opretholdelse af effektive og tilgeengelige transporttjenester for borgere.

MOBILITET 17 NR. 3 2024



AF: Redaktionen
FOTO: Shutterstock

®® TEMA

Derfor er Uber
velkommen tilbage
i Danmark

taxiselskab DRIVR.

Uber har sagt farvel til UberPop og vil
denne gang operere inden for rammer-
ne af den nuvarende taxilov, der blev
liberaliseret i 2018. Dette betyder, at
alle Uber-chaufferer i Danmark vil veere
uddannede og tilknyttet professionelle
vognmand, der kerer under Drivr. Der-
med sker Ubers tilbagekomst i overens-
stemmelse med den danske model.

Trine Wollenberg, vicedirekter i Dansk
PersonTransport, udtaler:

— Vi har hele tiden sagt, at Uber var
velkommen i Danmark, hvis de konkurre-
rede pa lige vilkar og lever op til de regler,
som alle andre skal, nar de korer taxikor-
sel. Nu sender Uber et Klart signal om, at

Uber er p& vejtilbage til Danmark, men denne gang under helt nye
forudsaetninger og i overensstemmelse med taxilovgivningen. Efter at
have trukket sig fra landet i 2017, fordi man ikke ville leve op til reglernei
taxilovgivningen, vender Uber nu tilbage i samarbejde med det danske

de er med pa den. Det viser, at taxierhver-
vet kan fungere effektivt sammen med
nye teknologiske lgsninger, uden at vi gar
pa kompromis med retfeerdig konkurren-
ce og chaufferernes arbejdsvilkar.

Samme model som andre

lande i EU og Norden

Ubers nye forretningsmodel i Danmark,
hvor de fungerer som en platform for et
eksisterende taxiselskab, folger ligeledes
den forretningsmodel, som Uber allerede
har i de andre nordiske lande og i store
dele af Europa: Man tilpasser sig de lokale
regler og krav og indgar i samarbejde
med lokale, professionelle vognmand.
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Flere politiske partier har leenge
udtrykt enske om at fa Uber tilbage til
Danmark, og deres gnsker bliver nu
imedekommet.

Det er samtidig en bekraftelse af, at
den nuvarende taxilov faktisk giver stor
fleksibilitet og mulighed for nye virk-
somheder, og hvorfor det var vigtigt med
liberaliseringen af lovgivningen i 2017.

Men med den nye model demonstre-
rer Uber, at de kan operere i Danmark
uden at undergrave den danske model,
hvilket er en markant aendring fra deres
tidligere forretningsmetoder. —

“ l
Yo @
Om Uber

Uber blev skabtiSan
Francisco i 2009 som
UberCap. Produktet
bestar primaert af den
brugervenlige app,

som skaber forbindelse
mellem kunde og (privat)
chauffer. Ved lanceringen
i Europa i 2014 madte
Uber stor modstand

fra fagforeninger og
eksisterende vognmaend.

| Danmark blev flere
Uber-chauffgrer demt for
piratkgrsel, og tienesten
blev meldttil politiet af
Trafikstyrelsen, fer den
opgav det danske marked
i april 2017.

@0 TEMA
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Kor
hvor som
helst
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Otte oer vil
droppe taxiloven

Transportministeriet modtog tidligere

i ar anmodning fra Bage, Endelave, Fur,
Hjarng, Nekselg, Omg, Org og Sejere om at
blive fritaget fra taxilovens bestemmelser.
Fritagelsen blev gjort mulig af en @ndring i

taxiloven, som gzelder 29 smager, der ikke er
bro-eller landfaste. Det er kommunen, hvor-
under gen er hjemmehgrende, som sender
anmodningen om fritagelse.

De gvrige 25 smager, som havde mu-
lighed, har altsd i ferste omgang fravalgt
fritagelse fra lovgivningen.

Sammenslutningen af Danske Smager
havde ogsa vaeret temmelig kritisk over for
loveendringen. Sammenslutningen gav i sit
heringssvar i 2023 udtryk for, at loveendrin-
gen gik for vidt, fordi den gjorde det muligt,
at smagerne blev ‘det vilde vest’, hvor privat-
biler kunne drive taxikersel uden sikkerhed
og forsikring. Det ville samtidig undergrave
muligheden for, at én af gens beboere kunne
oprette og drive en helarlig taxiforretning
(som i gvrigt ville fa muligheden for udtagel-
se til at bortfalde).

Dansk PersonTransport har ligesom
Danske Sméger forstaelse for transport-
ministerens hensigt, men havde ligesom
Sammenslutningen advaret imod konse-
kvenserne af den komplette regelfritagelse i
lovaendringen. —

@0 DE KORTE

Tysk graansekontrol
hen over vinteren

Midt i september indledte Tyskland en periode med graensekontrol langs alle landets
greenser — ogsa greensen til Danmark.

Greensekontrollen omfatter bAde mobile og stationzere kontrolposter. Selvom alle
EU-borgere fortsat kan bevage sig frit over graenserne, vil der veere forhgjet risiko for
kedannelse og forsinkelse. Derfor opfordres busselskaber, der transporterer menne-
sker mellem Danmark og Tyskland, til at paregne ekstra rejsetid — samt naturligvis at
vaere ekstra omhyggelig med at have alle relevante rejsedokumenter klar til forevis-
ning i bussen.

Den nye graensekontrol skal efter planen fortsatte frem til marts 2025. Den er
indfert for at bekaempe den sdkaldte irreguleere migration, som kom pa dagsordenen
efter et det voldsomme terrorangreb i byen Solingen tidligere i ar. Her dede tre delta-
gere til en byfest efter knivoverfald af en afvist asylanseger. —

Efter

NY PARK | KOBENHAVN:

6 buslinjer kan
fortsat passere

I en periode pa seks maneder kan kebenhavnerne dufte til blomsterne og grasset

i Vesterbro Passage foran Tivolis hovedindgang. En midlertidig park skal fra maj til
oktober 2026 gare Hovedstaden mere gron i netop det omrade, der normalt er trafikal
forbindelse mellem hovedbanegarden og Radhuspladsen. Det er beslutningen i det
nye budget fra Kebenhavns Kommune.

Der etableres et "bilfrit byrum” pa den 220 meter lange straekning fra Bernstorffs-
gade til H.C. Andersens Boulevard, hvor der dagligt kerer ca. 60 busafgange fordelt pa
seks buslinjer.

Nogle af borgerreprasentationens politikere havde dremt om at omdirigere bus-
serne ad Vesterport. Men sadan endte det ikke. Busserne kan fortsat kere ad den vante
rute, sd leenge der benyttes elbusser pa buslinjerne. —
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Handlekraftig
minister forsomte

ialogen

Transportminister Thomas Danielsen viser
stortengagement i at udvikle transportom-
rédet. Det m& man som udgangspunkt have
respekt for. Men samtidig er det uheldigt, at
ministeren i sommers udsendte en omfat-
tende samling af lovaendringer pd omrd-
det, uden athan havde veeret i dialog med
vejtransportbranchen.

Sommerens lovforslag "Forenkling af vejtransporten - Faerre
regler og styrket konkurrence”, som skal styrke vejtransport-
branchen, og ministerens forslag til lovom @ndring af lovom
buskarsel, lov om godskersel og taxiloven har fiet repraesen-
tanter fra vejtransportbranchen til at sende en henvendelse til
Thomas Danielsen med en opfordring til, at branchen fremover
bliver bedre inddraget i det lovforberedende arbejde.

— Vi anerkender og vaerdsatter dit engagement i at sikre
positive udviklinger inden for transportomradet. Dog ensker vi
at udtrykke vores bekymring, i seerdeleshed over at lovforslaget
er blevet fremsat uden forudgéende inddragelse af branchen fx
gennem Vejtransportridet, lyder det i henvendelsen.

Afsenderne er alle en del af Vejtransportradet. Ud over
Dansk Persontransports egen administrerende direkter Michael
Nielsen handler det om branchedirektor Jesper Kronborg, Dansk
Erhverv Transport, Jan Villadsen, gruppeformand hos 3F og Erik
@stergaard, administrerende direkter hos DTL.

— Det er vores overbevisning, at tet dialog og samarbejde
med branchen, ogsé i forbindelse med Vejtransportradets mo-
der, kan bidrage vasentligt til at kvalificere de beslutninger, der
treeffes for at styrke netop transportbranchen. Derfor vil vi gerne
opfordre dig til i hajere grad at gare brug af Vejtransportradet,
som det radgivende organ, det er, og dermed sikre, at branchen
og radet involveres i droftelserne om relevante nye lovforslag og
initiativer, for de fremsaettes, uddybes det.

Vejtransportradets dage kan vere talte
De fire branchefolk udtrykker forventning om, at et tet sam-
arbejde mellem Transportministeriet og branchen vil styrke
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hele transportsektoren og sikre bredere opbakning til de
beslutninger, der traeffes.

Men det er sandsynligt, at de fremover ma samarbejde
med ministeren uden at veere daekket af Vejtransportradets
paraply. Regeringens beslutning om at skere 1.000 stillinger
i den offentlige administration omfatter nemlig ogsa en del af
Transportministeriet. I den forbindelse er det blevet foreslaet,
at en nedleeggelse af Vejtransportradet kan spare ca. 1,5 stil-
ling i dette regnskab.

I Next Mobility Solutions, Industrivej 3a, 6760 Ribe, 73 709 710

Skraeddersyede
opbygninger til
ethvert behov.

Vispecialiserer os

i at opbygge minibusser
til private, erhverv og 4
offentlige formal.

next-mobility.dk 4

NE>T
MOBILITY

solutions
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AF: Redaktionen
FOTO: DPT

Nyt lovforslag vil afskaffe en vigtig del af kravene til professionel buskersel
oq risikerer at underminere muligheden for at drive en rentabel vognmands-
virksomhed. DPT sender sammen med 3F et alvorligt bekymringsbreuv til
transportminister Thomas Danielsen.

Mens det regeringsnedsatte eks-
pertudvalg arbejder med sine idéer
til fremtidens kollektive mobilitet,

er regeringen allerede i gang med at
forberede lovgivningen til de forslag,
vi endnu ikke kender.

Et lovforslag om @ndring af lov
om buskersel, lovom godskersel og
taxiloven, som Transportministeriet
sendte i horing sidst pd sommeren,
har bragt dybe furer i panden pa
Dansk Persontransport. Problemet er
de foresldede andringer i definitio-
nen af erhvervsmaessig buskersel.

— Det er hele grundlaget for at have
en professionel branche, som ministe-
ren fijerner med de her aendringer.

Det er en fuldsteendig afregule-
ring af persontransporterhvervet,

siger DPTs administrerende direktor
Michael Nielsen.

Opfordrer til at droppe dele

af lovforslaget

Den vigtige @ndring i lovforslaget
handler om de tre kriterier, der i lov-
teksten definerer “erhvervsmaessig
personbefordring”: At kerslen sker
med fremmede, for penge og som del
af en virksomheds primaere formal.

I dag skal skal blot ét af de tre
kriterier veere til stede for, at der er
tale om erhvervsmaessig buskersel,
og det kraever en tilladelse. I det nye
lovforslag skal man i stedet leve op til
alle tre kriterier, for de horer under
definitionen af erhvervsmaessig
buskersel.

Dermed kan enhver virksomhed
fremover drive buskersel uden at leve
op til geldende regler, hvis den blot
undlader at definere buskersel som
virksomhedens primare opgave.

Eksempelvis kan et diskotek drive
en sakaldt partybus uden bustilladelser.

- Vi finder det afgerende, at den
geldende regulering af erhvervsmaes-
sig buskersel bevares, da den sikrer
en hgj standard for trafiksikkerhed,
ordentlige arbejdsvilkar og en fair
konkurrence, skriver DPT og fagfor-
eningen 3F i et feelles horingssvar,
der ogsa er sendt som &bent brev til
Folketingets Transportudvalg.

Samtidig opfordres til, at de naevn-
te dele af lovforslaget traekkes ud eller
andres betydeligt.

Det er hele grundlaget for at have en professionel

branche, som ministeren fjerner med de her

andringer. Det er en fuldstaendig afrequlering af

persontransporterhvervet”

Administrerende direktgr hos Dansk PersonTransport Michael Nielsen
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Minister mener, at DPT overreagerer
Transportminister Thomas Danielsen ma-
ner til besindighed. Til Altinget siger han,
at man ikke skal frygte store revolutioner
pa omradet.

— Selvfoalgelig kan man altid stille alle
mulige teenkte og utenkte scenarier op,
men jeg tror, at man skal tage dette med et
gran salt, siger han.

Ministeren mener tilsyneladende, at de
to store organisationer overreagerer. Han
forklarer, at loveendringen blot handler om
at "fjerne den danske overimplementering
af EU-reguleringen”. Desuden vil lovaen-
dringen bl.a. have den fordel, at museer
fremover kan demonstrere veteranbusser
for deres gaester.

Ligesom DPT og 3F har ogsa Dansk
Industri og Dansk Erhverv udtalt bekym-
ring over lovforslaget og undren over,
at branchen ikke har vaeret inddraget i
lovgivningsarbejdet. —

EVZ Transmission A/S

Tilbyder et bredt sortiment
af Spejlsystemer til:

Minibusser
Bybusser
Landevejsbusser
Turistbusser

Baldershgj 30
2635 Ishgj

Ring 4335 0606
evz@evz.dk

EVZ

Transmissbon as

MOBILITET 23 NR. 3 2024



AF: Cathrine Eriksen Fris
FOTO: Cathrine Eriksen Fris

@0 INTERVIEW

Vi vil have prisen for

at kore, sa det skal

chaufforerne ogsa have

| Horsens har DKBus et taet samarbejde med lokalomré&dets efterskoler.
For vognmaendene Jorn Jensen og Jakob Hjerrild er det vigtigere at
levere hgj kvalitet til eksisterende kunder end at konkurrere pa pris. De
fokuserer pd& at sikre, at forretningen fungerer, og at chauffgrerne har det
godt, s& alt haenger sammen pé en baeredyqgtig made.

Nar elever fra 11 lokale efterskoler skal pa
udflugter, til opvisninger, sportskampe, pa
brobygning og pa udenlandsrejser, tager DK-
Bus sig af transporten. Busselskabet sorger
ogsa for, at eleverne kommer nemt hjem pa
weekend og ferie — og tilbage til skolen, nar
det hele starter igen.

— Det kraever talmodighed at kere med
unge mennesker. Nogen pisser i poser, og
andre kaster yoghurt op ad vaeggene. Det kan
vaere udfordrende, men det er ikke sé galt. Nar
vi starter dagen med et smil, opforer de fleste
sig ordentligt, siger Jorn Jensen, der driver DK-
Bus sammen med makkeren Jakob Hjerrild.

DKBus er efterhdnden godt inde i elever-
nes aktiviteter og leegger en “gameplan” for
hver efterskole, der beskriver korslen. For at
opfylde efterskolernes krav om fleksibilitet og
punktlighed har DKBus sikret sig en sikker-
hedsline ved at have ekstra busser staende —
et par stykker flere, end der typisk er brug for.

— Hyvis en efterskole har glemt en bestil-
ling, kan vi vaere der inden for en halv time.

Samarbejdet kraver, at vi kan rykke
hurtigt og altid kommer til tiden. Vi har gode
folk, der kan handtere det. Desuden har bade
Jorn og jeg buskerekort, sa vi kan hoppe i en
bus, nar det breender p4, siger Jakob.
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Vi har brugt rigtig meget tid

pa at blive gode til lige praecis

efterskolekorsel, sa vi har det
pa rygraden. Det gor os svare

at konkurrere med.

Jakob Hjerrild og Jorn Jensen, DKBus

NR. 3 2024

Kvalitet frem for lavpris

Jorn og Jakob har varet i branchen siden 1990
og bringer dermed mange ars erfaring med

sig. Samtidig har de begge en anden faglig
baggrund - Jern som mekaniker og Jakob som
elektronikmekaniker. I 2011 fik de s& sammen
muligheden for at kere skoleborn i Odense, og
de fik hurtigt brug for flere busser, end de to de
var startet med.

Knap et ar senere fik makkerparret deres
forste aftale om efterskolekersel i hus med
Danmarks naeststorste efterskole, BGI Akade-
miet i Bjerre. Derfra gik det steerkt, og i dag er
40-50 % efterskolekorsel.

Jorn og Jakob har set vognmaend lukke, for-
di de har faet fagforeninger pd nakken for ikke
at behandle deres medarbejdere ordentligt.

De ser derfor sig selv som atypiske i bran-
chen, bl.a. nar det kommer til at drive forret-
ning og byde ind pa opgaver.

- Vi forhandler priser, sddan at vi kan
forsvare, at vores chaufferer ogsa far lgn. Vi vil
have prisen for at kore, sa det skal vores chauf-
forer ogsa have, siger Jorn. Jakob tilfgjer:

- Vi er ikke bange for at indremme, at vi ikke
er de billigste. Arbejdsmiljoet er en toppriori-
tet, og hvis man gnsker en ny, ren bus med en

@0 INTERVIEW

Ny flade

Jorn Jensen og Jakob
Hjerrild hviler ikke p&
laurbaerrene - inden
udgangen af 2024 vil de
i ar have tilfgjet syv nye
busser til deres fldde.

De veelger dieselbusser,
da de kan handtere de
lange ture, hvor elbusser
stadig keemper.

- Busserne er meget
udskaeldte, meneri
virkeligheden det mindst
COq-forurenende kgretgj
efter en cykel.

Vier p&d mange

mader Igsningen p&
forureningsproblemerne,
siger Jakob Hjerrild.

professionel chauffer, vil man vaelge os, selvom prisen er
hejere. Hvis et tilbud fra en vognmand ligger under den
normale timepris for en chauffer, bor man vide, at det
ikke foregar legalt. Overenskomsten er der af en grund,
og vi vil ikke snyde eller ga bag om ryggen pa nogen,
lyder det fra Jakob.

Og tror man Jakob og Jern, sé barer deres strategi
frugt:

—Vived, at flere har forsggt at snuppe nogle af
vores kunder — men de er altsa trygge hos os. Vi har
brugt rigtig meget tid pa at blive gode til lige praecis
efterskolekeorsel, sa vi har det pa rygraden. Det gor os
sveere at konkurrere med.

Jagter frisk blod

Chauffererne hos DKBus har hgj anciennitet, og
selvom Jorn og Jakob matte opsige nasten samtlige
medarbejdere i forbindelse med COVID-19-pandemien,
er alle undtagen én tilbage. Fremtiden ser lovende ud
med flere opgaver i sigte, men ligesom resten af bran-
chen savner makkerparret yngre chaufferer for at sikre
en fortsat optimal drift.

- Vores yngste chauffer er 50 ar, og flere er over 70.
For at holde forretningen korende effektivt, har vi brug
for at tiltraekke yngre chaufferer. Vi haber at veekke
interessen hos efterskoleeleverne og karer da ogsa med
en elev fra BGI’s afdeling pa Hjarne, der gerne vil vaere
buschauffer. Men ellers veelger mange at ga direkte pa
gymnasiet, siger Jorn.

Ifolge Jakob kan man ikke bare sztte hvem som
helst til opgaven med at kere med unge mennesker.
Det er vigtigt, at man bruger professionelle vognmaend
med de rigtige kompetencer osv.

- Vi kan ikke have nogen til at arbejde med unge,
som vi ikke er 100 % sikre p4, er helt reelle. Derfor har
vi grundleggende kendskab til de chaufferer, vi tager

ind. Vi vil gerne ansatte flere yngre chaufferer, men
det er sveert, nar det ikke vrimler med dem, og vi stiller
s store krav. —
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God start for ny
terminal i hoved

Kebenhavns nye busterminal p& Dybbeglsbro dbnede 6. juni.

AF: Redaktionen

KREDSM@DER:
o0

Viser frem til atinvitere alle vores medlemmer til &rets kredsgeneral- Program:

forsamlinger, som vi har rykket til november for at sikre, at flere kan
deltage. Mgderne giver en unik mulighed for at pavirke og diskutere . 16:00

de emner, der former vores branche og fremtid.

Kredsmederne finder sted over tre dage:
« Kreds 1: 12. november 2024
e Kreds 2: 13. november 2024
» Kreds 3: 14. november 2024

Programmet starter kl. 16.00 med registrering og networking, efterfulgt af velkomst ved
Landsformanden. Herefter vil vi rette fokus mod ladeinfrastruktur, hvor vi stiller skarpt

pa konkrete og praktiske lgsninger. Hvordan kommer du bedst i gang? Hvilke udfordrin-
ger og erfaringer har andre vognmaend gjort sig, og hvad ber man vere serligt opmaerk-

Registrering og netvaerk

« 17:00
Velkomst

« 17:30
Debat: Ladeinfrastruktur
- praktiske l@sninger

« 1815
Pause

« 18:30
Generalforsamling

som pa? Vi inviterer energiselskaber og medlemmer med praktisk erfaring til at dele

deres viden, s& du er bedst muligt forberedt pa de nye koretgjer og krav i branchen. e 19:45
Dagen afsluttes med generalforsamling og en hyggelig middag, hvor der bliver rig Middag

mulighed for at netvarke. . 2045
Stederne for me@derne vil snart blive offentliggjort, sa hold gje med din indbakke for Slut

flere detaljer. Husk at szette kryds i kalenderen og vaer med til at praege fremtiden for
vores branche! —

ARSM@DE 2025:
S/ET KRYDS | KALENDEREN!

Vi glaeder os til at invitere jer til Dansk PersonTransports arsmede fredag den 4. april 2025, som traditionen tro
afholdes i forbindelse med messen PersonTransport 2025 i Herning fra den 3. til 5. april 2025.

Igen i ar vil persontransporten have sin egen udstilling pa transportmessen, hvor du kan opleve de nyeste
lesninger og produkter inden for branchen. Udstillingen giver dig mulighed for at made leveranderer,
netvaerke med branchefolk og fa indblik i de nyeste trends og teknologier.

Vores arsmade finder sted om fredagen, og dagen afsluttes med en stor festaften, hvor vi fejrer branchen
og dens udvikling. Det bliver en dag fuld af bade faglige indsigter og festlige indslag.

St allerede nu kryds i kalenderen, sa du kan deltage i bade arsmeodet, udstillingen og det store
branchearrangement! —

TRANSPORT 2025

3.-5. APRIL 2025 | MCH MESSECENTER HERNING
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Movia star for driften af busterminalen
pa Dybbelsbro, hvor seks forskellige
busselskaber benytter faciliteterne.

Frem til udgangen af august havde
Movia personale til stede pa de 15 perro-
ner for at lette passagerernes overgang
til den nye terminal.

— Medarbejderne fik positive tilkende-
givelser fra passagerer om de forbedrede
forhold sammenlignet med tidligere pa
Ingerslevsgade. Der har ikke vaeret naev-
neveardige driftsmaessige udfordringer.

tigt leert terminalen at kende, forklarer
Movias driftschef, Lars Thiesson.

Nogle af de 42 registrerede kunde-
henvendelser handlede om at finde vej
- altsd hvordan man f.eks. kommer til
busterminalen med kollektiv transport,
pa cykel, pa gaben.

— Det har vi lyttet til og opdateret kor-
tet pa busterminal.dk med relevant info.

Desuden er Kebenhavns Busterminal
at finde pa diverse online kort som f.eks.
Google Maps, siger Lars Thiesson. —

Béde passagerer og chauffgrer har hur-

13.600 busser 148 busser

har ca.vaeretigennem termina- busser passerer i gennemsnit

len fra &bningeni juni og frem til hver dag
deadline for denne udgivelse
midti september.

200 busser

passerer pd de travleste dage
(fredag og sendag]

Udpraeget tryghedi,
at busserne har
faste perroner

Senior Operations Manager Allan Klose Bak fortaller, at Flixbus
stort set har haft problemfri drift p4 den nye busterminal pa
Carsten Nieburhsgade.

- Losningen med faste perroner, da IT-delen ikke blev drift-
Klar, har for Flixbus virket optimalt, og gor det stadig. Denne lav-
praktiske lgsning gor, at bade passagerer og chaufferer har nemt
ved at orientere sig, og der er en udpraget tryghed i, at busserne
altid holder de samme steder.
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— Faktisk er der en lille bekymring om, nar IT-systemet gar i
luften sidst pa aret, og busserne bliver spredt over hele termina-
len, s& man den ene dag skal rejse fra perron 2 og den naeste fra
perron 9.

— Generelt har samarbejdet med Movia og de ovrige opera-
torer vaeret godt under hele forlgbet. Vi har hort om tre over-
ordnede ankepunkter. Det ene, at trafiksignalet ved udkersel var
langsomt til at give chauffererne gront, er rettet. Det andet er, at
selve indkerslen til terminalen mangler skiltning, sa vi ser af og
til nye chaufferer misse indkerslen. Movia er informeret om dette
og har indledt dialog med kommunen. Endelig oplever chauffo-
rerne udfordringer med deres koretid, fordi de ikke kan afholde
kere- og hviletidspause pé selve terminalen. —

NR. 3 2024
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Utryghed i
finske taxier

Der var syn for sagen, da taxiorganisationer-
ne fra de fem nordiske lande i september var
samlet til det arlige made. Veert for medet var
det finske taxiforbund Suomen Taksiliitto, og
blandt de aktuelle emner til dreftelse pa medet
var reguleringen af taxierhvervet i Norden.

I Finland har man gennemfort en meget
vidtgdende liberalisering af taxierhvervet,
sa deltagerne fra Island, Sverige, Norge og
Danmark blev inviteret med hen til hovedbane-
garden, hvor der mogdte dem et trist syn. Lange
rekker af gamle dieseltaxier, mange uden
skiltning og chaufferer uden uniform.

Direktoren for det finske taxiforbund kunne
berette, at det bestemt ikke er et taximarked,
hun er stolt af. Hun har medt mange rapporter
om kunder, der bliver snydt med prisen og i det
hele taget er utrygge ved at kore i en hyrevogn
uden kontroludstyr.

Norges Taxiforbund kender dette billede
alt for godt efter en liberalisering af det norske
taxierhverv, som gik for vidt. Derfor er man i
Norge i gang med at indfere nye regler, som
giver ekstra kontrol. I gvrigt med en stor grad af
inspiration fra de danske regler for taxikersel.

— Det er meget veerdifuldt at medes pa
tvaers af de skandinaviske graenser og udveks-
le erfaringer, siger sektorchef hos DPT Trine
Wollenberg.

Andre emner pé dagsordenen i Finland
var den grenne omstilling og det nye Europa-
Parlaments prioriteter. —

@0 DE KORTE

Taxikorsel uden ansvarsforsikring

Brancheorganisationen Forsikring og Pension slar fast, at en almindelig
ansvarsforsikring ikke er deekkende, hvis du bruger en privat bil til at kere
passagerer mod betaling.

Sagen er relevant, efter Transportministeriet har sendt den nye lovtekst i
hering, som skal gere det muligt at undtage privatbiler pa sméger fra taxiloven,
hvis der ikke er en taxivognmand pé @en i forvejen.

Forsikring og Pension advarer imod den fremsendte lovtekst: ”Som vi tidligere
har gjort opmaeerksom pa, deekker bilens ansvarsforsikring ikke, nar bilen bruges
til erhvervsmaessig personbefordring. Det er vores klare overbevisning, at kersel
med andre mod betaling ma sidestilles med erhvervsmaessig personbefordring,”
lyder heoringssvaret.

Svaret fra forsikringsselskabernes brancheorganisation kommer ikke bag
pa Dansk PersonTransport. Da problematikken var fremme i forbindelse med
Ubers forste korsler pa dansk grund, lad en tilsvarende vurdering fra forsikrings-

selskaberne.

BUSSERNE FYLDER
MEGET LIDT |
KLIMAREGNSKABET

I en nylig rapport fra Norges vejvaesen om trafikanters klimaaftryk tager

busserne atter en meget fornem plads med noget af det laveste CO,-udslip
og arealbrug pr. passager.

Ogsa i Danmark stir busserne for det laveste CO,-udslip af alle
motorkeretajer pr. passager. —

Grafikken viser COz-udledning og arealforbrug for alle byens transportmidler.
Bemaerk bussens fine placering. Kilde: Institute for Sensible Transport
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SPAR BRANDSTOF..!

Dansk produceret oliefyr, designet til at levere
optimale resultater til dine busser -

OLIEFYR: EL:
« Korer pa diesel, biodiesel, HVO, « Fossilfri varme i El-busser
RME og ethanol « Kan fas i forskellige spandings-
« Kan udstyres til elektrisk og varmekapaciteter
natdrift « Op til 4 varmeelementer
« Kan udstyres med LE-funktion « Eks: 620VDC 20kW med 7,5 +
12,5kW
HYERID: - Eks: 672VDC 60kW med 4x

« Opvarmning til el busser - Miljg- 15kW
rigtigt kombi-fyr

« Specialudviklet til Hybrid og
El-busser

etkranan
D Gl WaN

MOBILE HEATING SOLUTIONS
Stroco ApS - Energivej 3 - 6800 Varde
TIf. 8696 1066 - Email: info@stroco.dk - www.stroco.dk

VELKOMMEN TIL
FARGEKROEN HADSUND

; .
IR 1T

Her pa kroen har vi gode erfaringer med at vaere vert for selskaber, der kommer rundt i
landet med bus. Det er fx jer i foreninger, pé institutioner eller plejehjem, som vil ud og fa
gode oplevelser under huden.

Vi byder indenfor i vores gamle kro, viser gerne rundt og fortzeller historien om, hvordan det
hele startede. Med udsigt til Mariager Fjord serverer vi fx en klassisk wienerschnitzel, et
stjerneskud, Mariagerfjord al eller kaffe og kage.

Vi kommer ogsé gerne med forslag til oplevelser i naeromradet, hvor turen kan ga hen
efterfalgende.

Vi kan rumme op til 110 personer i vores Panorama restaurant og op til 60 personer i
Fjordstuen.

Vores dejlige kro er handicapvenlig med brede dare og en rampe udendars til karestole og
rollatorer.

Hos os er | som gaester altid i fokus og vi sammenszetter menu lige efter jeres snske, men |
kan sege inspiration til en menu pa vores hjemmeside
www.faergekroen-hadsund.dk/busselskaber.

Vi gleeder os til at byde Jer velkommen pa vores hyggelige kro. Kontalt os for en uforpligtende
samtale pa telefon: 98571301, pa mail: info@faergekroen-hadsund.dk eller via vores
hjemmeside, som | kan finde via nedenstaende QR-kode.
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EASY@TOUR

Branchesoftware til turistvognmaend

Digitaliser din hverdag — spar tid og penge

Interesseret i Easy@Tour?

For yderligere information kontakt
Steen Baggersgaard pa tIf. 70201548

FROKOSTANRETNING

Fiskefilet, marbradbef & surt
159,00 KR.

QUICK LUNCH

Reget laks, merbradbef & ost
169,00 KR.

STEGT FLASK

Ad Libitum
169,00 KR.

Vester Voldgade 86
Kobenhavn
TIf.33 11 75 87

*Obs. chauffer og guide spiser gratis
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AF: Carsten Gottlieb
FOTO: Dantaxi og privat

Taxi er ogsa en
vigtig service langt
fra storbyerne

De mindre vognmaend lgser en bred vifte af opgaveriden
tyndt befolkede del af landet. For nogle er den offentlige
specialkegrsel afggrende for forretningen, mens andre helt

undgdr den type ture.

Vi er servicebevidste
- 0g korer mange
specialture

Vognmand Ahmad Mohammad Salman, Holbask

Det er vigtigt, at visom taxichauffgrer er bevidste om, atvier et
serviceerhverv. Vi gor vores bedste for, at alle kommer frem til tiden
til det sted, de gnsker. Mange har virkelig brug for vores hjaelp, nér
deres familie ikke lige kan traede til. S& har de os, og vi kan ggre en
forskel.

Samtidig ved vi udmeerket godt, hvordan kunderne har det med
taxipriser. Vi er klar over, at de p&d mange mé&der prgver at undgd
taxikersel. Men vi er den hurtigste hjeelp, nér de har brug for os. Her
iomradet skal vi gerne veaere fremme pd& 10 minutter, og vi kan lese
deres transportproblem.

Det er dog ikke nok, at vi er servicebevidste. Vi er ngdt til atindgd
i en raekke forskellige samarbejder for at fa det hele til at haenge
sammen.

Vikgrer vejassistance og sygetransport for Falck, nar de har
behov for ekstra hjaelp, og vi byder ind p& en del af de flexture,
som hgrer under Dantaxi. Der er ogsd en del kgrsel for DSB, nér
der er forsinkelser. S& kgrer vi passagererne ud til de byer, som
ikke er deekket af kollektiv transport pé det givne tidspunkt. Isaer i
weekenderne, hvor tog- og busservice er meget begraenset heri
landdistrikterne, kan vi have mange af den slags ture.

Jeg har kun én bil, og det er jeg godt tilfreds med. | de seneste tre
ar har jeg veeret hos Dantaxi, og det giver mig adgang til en hel del
af de serviceture, som er vigtige for min forretning.
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Vi dekker et meget
stort omrade -
ogsa med flex

Vognmand Lars Kjeldtoft, Thisted

Jeg har kegrttaxii mange &r heri Thisted, og rigtig meget har
gendret sig, siden jeqg startede pd centralen 1994 og som
chaufferi1997.1dag er alle landvognmaendene’ forsvundet,
sd vi deekker et meget stort omré&de, hvor man nogle gange
kerer 25 km for at hente en passager til 80 kroner. Det haenger
ikke altid sammen.

Jeqg vil tro, at méske 70 % af mine to bilers kersel er special/
skolekgrsel og flexkersel. Iseer har vi meget specialkarsel,
fordi Dantaxi har vundet et udbud hos Thisted Kommune.

Der er ca.100 specialelever fordelt pd to institutioner heri
kommunen.

Tidligere havde vi meget kgrsel for de brune vaertshuse.
Men prgv at se foran sddan et veertshus en almindelig
formiddag - der er fyldt med el-scootere, s& dér far vi
ikke nogen ture. Fgritiden havde vi ogs& mange karsler
med dagplejemadre, som kerte bernene ind til en
legestue sammen med andre dagplejebarn. | dag kerer
dagplejemoren med ungerne speendt fast i kassen foran sin
elcykel - og det kan jeqg egentlig ogsd godt forsté.

P& mange af de ture, som vi kerte for nogle ar siden, har vi
ogsda féet hard konkurrence fra flexkersel. Men jeg karer jo selv
nogle af de flexture for Nordjyllands Trafikselskab, s& deter
ogsd bare en del af udviklingen.

Turismen her i omré&det giver ikke s& mange ture, for de
fleste har egen bil med. Men vi kerer af og tilmed dem, jeg
kalder vandrerne. De har parkeret deres kgretgj i den ene
ende af Nationalpark Thy, og nér de har vandret hele vejen
igennem, har de brug for etlift tilbage til deres bil.

I en by som Thisted er det godt, at taxivognmaendene kan
kere p& faste aftaler hos kommunen og med flex. Det betyder,
atvi kan opretholde 15 biler inde i byen til at betjene ca.12.000
borgere.
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Nogle aftener er jeg
maske eneste taxi pa
Falster

Vognmand Mette Larsen Vang, Sakskabing

| vores del af landet daekker vi jo et keempestort omréde, og der

er ofte lange fremkersler til ture, som ikke er lange nok til at daekke
udgiften. Men selvom vi nogle gange taber penge pd& den enkelte tur,
ma vi bare sige, at det er en del af gamet.

Jeqg kerer ud fra Nykebing Falster - det ger alle taxier pé& Falster.
Vi er udfordret af, at kommunen har udliciteret al specialkgrsel og
skolekegrsel til en enkelt stor vognmand, og vi er udfordret af, at
flexture ikke kan betale sig for os. Der er for lidt penge i det pga. den
made, flexkarsel bliver afregneti antal km.

Sé jeqg har valgt at kere aften/nat, fordi jeg kunne here p& de
andre vognmaend, at de kun gnsker at kere i dagtimerne. Men
jeq gider ikke holde som nummer 10 i keen ved banegérdenii
dagtimerne. Jeqg kerer frem til klokken 2, fordi det er er tidspunktet,
hvor det sidste tog kommer til Nykgbing. Nogle aftener er min
taxi méske den eneste pd vejen. Fra klokken 2 til 6 er deringen
hyrevogne heriomréadet. Det ved folk godt.

Nar jeg kerer om aftenen, kan der vaere nogle gode lange
ture - men man kegrer altid retur med tom vogn, for alle ture starter
i Nykabing. Alle mine ture er spontane, fordi jeq ikke har adgang til
den type kersel, som kan planlaegges.

Vier en del plaget af pirattaxier hernede, og det kan vaere
svaert at fa politiet til at gere noget ved det. Jeqg tog fati DPT, da
jeq blevopmaerksom p& en piratchauffer, som lante sine biler
hos en vognmand. Da var Trine Wollenberg en god hjeelp, og
Feerdselsstyrelsen gik ind i sagen.

Selvom forholdene er besvaerlige hernede, er jeq ikke den,
der klager. Jeg laver fornuftige penge, og jeqg har for nylig ansat
en chauffgr, s& vi kan deles om bilen. Han er Falsters bedste
taxichauffer, s& jeqg greb chancen for at f& ham over i min bil, da det
blev muligt.

Hvis der skulle veere flere taxier pé& Falster, kunne man gere
flere ting. Man kunne sendre afregningen pé flexkersel, sé det
kunne give overskud. Og kommunen kunne dele mere ud af alle
sine ture til taxivognmasndene. Sd ville der méske komme flere sma
vognmaend, som sd& ogsé kunne tage deres tern i weekenden, hvor
kunderne ofte klager over, at der mangler hyrevogne.
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Flybus
Aarhus-Tirstrup

Kortet der holder
dig godt kerende

Tank pa Shell, IDS, Q8 og F24 i Danmark
og pa Shell stationer i hele Europa

Indenrigsflyvningen Aarhus-Kebenhavn anvendte
Rye Flyveplads, da den begyndte i1938. Under
besaettelsen forbgd tyskerne ruten, bortsetfraien
vintermé&ned i1942, hvor Storebeaeltsfaergerne matte
indstille grundet tyk is.

Foruden Rye Flyveplads havde Aarhus den af briterne bestilte

Kirstinesminde Flyveplads og den tyskanlagte Tirstrup Flyveplads pa
hénden, men da kun Tirstrup nu blev fundet egnet som civil lufthavn,
blev Tirstrup midlertidigt udpeget som Aarhus Lufthavn, indtil man

Med Shell Card far du altid:

Attraktive priser

Og du har mulighed for at vaelge:
Shell GTL Fuel

Enindividuel aftale med Braendstof baseret pa naturgas - =2
kunne anlagge en ny flyveplads neermere pa ”Smilets By”. Det er dog konkurrencedygtige priser som udleder feerre skadelige stoffer. — =
ikke sket endnu. pa breendstof og AdBlue Tankes pa udvalgte Shell stationer 1] 1 e

Allerede i september 1946 abnede indenrigsflyvningen til Keben- Ne AR InIC Lot Shell vejskatboks (EETS) -_' —- ._‘_..-
el e DISte s nll i Tt o, (L . Aaiinoss, Pa onlineportalen Shell Fleet Hub Alle dine vejafgiftsbetalinger =
11958 ville SAS forbedre busbetjeningen af lufthavnen og sogte kan du bestille nye kort, se fakturaer,  samles ét sted og faktureres
derfor koncession pa nogle lufthavnsruter, bl.a. Herning-Silkborg- lukke kort, treekke rapporter etc. i danske kroner

Aarhus-Tirstrup, men her fik man afslag. DSB fik dermed lov til at
beholde ruten dengang, men i 1981 etablerede Aarhus Amt sin trafik-
afdeling, der overtog ruten, men fortsat med DSB som entreprengr.

En samlet faktura
Uanset hvilke stationer du

- ) . A tanker pa
11985 indsatte DSB i samarbejde med SAS og Aarhus Amt dedike-
rede lufthavnsbusser pa ruten, og i 1991 kom busserne i totalreklame
for SAS. Det varede dog kun til ar 2000, hvor Aarhus Amt indferte bla
e . : Kontakt os
kontrastfarve pa sine regionalbusser, herunder ogsa pa busserne til
Aarhus Lufthavn dog med teksten ’Flybus’ pa suieer'ne. Nord- og Midtjylland Sydjylland, Fyn og Ger
Nu er busserne dekoreret med flysymboler pa siderne, og de kerer i Brian Bach
ikke efter fast kereplan, men nar der er fly at betjene. — Sa.ren Rise . rlan Bac
sri@dccenergi.dk bba@dccenergi.dk
22205105 4186 3449

1. Allerede da Tirstrup Flyveplads abnede som civil lufthavn, etablerede
DSB rutebilforbindelse til Aarhus Centrum. .
Sjaelland, Lollland-Falster

2.11985 opgraderede DSB og Aarhus Amt ruten med specialindrettede lufthavns- og Bornholm

busser indrettet med bl.a. mere behagelige stole og indvendige bagagehylder. Christianllohansen
3.11990 fik busserne hvid SAS-totalreklame. Man sa med bekymring pa den
kommende faste storebzltsforbindelse og skarpede derfor sin markedsforing.

cjo@dccenergi.dk
22205221

4.12000 skulle busserne vare Aarhus Amt-bld. Man tilfejede dog teksten “Flybus”
pa busserne, sa de var nemmere at genkende fra de andre regionalbusser.

Tekst: Lars Ersgaard, redakter pd Bushistorisk Selskabs medlemsblad ‘Busbladet’
Billeder fra Lars Ersgaards arkiv

UDARBEJDET AF BUSHISTORISK SELSKAB

Shell Licensee
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VBI Group ApS

Kontakt: Dan B. Pedersen
Kongensgade 38

6070 Christiansfeld

TIf. 74 5613 26

D DEKRA

Dekra Sydjylland A/S

Kontakt: Christian Burkal Jergensen
Arnfredsvej 8

6600 Vejen

TIf.70 60 6500

OK

OKAMBA.

Kontaktperson: Seren Graversen
Ahave Parkvej 1t

8260 Viby J

TIf.89 322540

17T SUSINVEST

Businvest.dk

Kontakt: Henning Sendergaard
Islandsvej15

8700 Horsens

TIf. 517157 90
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Séderberg og Partners
Kontakt: Pelle Bo Jensen
DTC Torvet 24,1.sal

7100 Vejle

TIf.92 441100
www.soderbergpartners.dk

28T

war

4

B -l
g L
o ¥

SCAMDOMNE AR

%

Scandiwear ApS
Kontakt: Christian Jensen
Jernholmen 38, stth.
2650 Hvidovre

TIf. 23401870

( GSGroup

GS Group

Kontakt - DK Vest: Jergen Tonnesen
jorgentonnesen@gsgroup.dk

TIf. 25237000

Kontakt - DK @st: Jacob Chr. Kassinger
jacob.chrkassinger@gsgroup.dk

TIf. 251719 45

Hogevej 19, DK-6705 Esbjerg

¥ Scandlines

Scandlines Danmark ApS
Havneholmen 25, 8. sal

1561 Kebenhavn V

Henrik Green Jensen: TIf. 2118 9177
Henrik.Green.Jensen@scandlines.com
www.scandlines.dk/bus
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JYSKE BANK JYSKE FINANS
Jyske Bank/Finans

Kontakt: Michael Jensen
Kastaniehgjvej 2

8600 Silkeborg
TI£.8989 4210

Sydglas Danmark
Kontakt: Per Hartung
pha@sydglas.dk
Handveerkersvinget 12
6360 Tinglev

TIf. 40341589

:Ju'r-un-u-;jMEnn'.

Out of Home Media A/S
Kontakt: Henrik Serensen
Ragnagade 7,1

2100 Kgbenhavn @
TIf.209088 50

voyagerr

voyagerr
Kontakt: Christian Erikstrup
Sommervej 31D, 4

8210 Aarhus V

TIf. 305599 67
www.yoyagerr.com

ACER::con

ACERcon a/s

Kontakt: Claus Henriksen
Magnoliavej10

5250 Odense
claus@acercon.dk

TIf. 6617 54 86
www.acercon.dk

Intertek

Intertek DIC A/S

Buen 12,2, 6000 Kolding
Hovednr: 7572 6611

Tine Harrekilde: TIf. 5115 8382
www.intertek.dk

NORTH mintaxi

your risk guicke  Forsikringer

NORTH

Navervej16A

7451Sunds

TIf. 46 30 60 30

info@mintaxi.dk
www.mintaxidk

Morten Jacobsen tif.: 8137 67 27
Mette Mortensen tif.: 46 60 60 30

MOBILITET
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Partex Gruppen ApS

Kontakt: Steen Baggersgaard
Bogevejls

8382 Hinnerup

TIf. 70201548
www.partex.dk

(& ORESUNDSLINJEN

@resundslinjen
Kontakt: Peter Kesting
Faergevej8

3000 Helsingor
TIf.30671377

Una[:]

ERHVERY

Uno-X Mobility Danmark A/S
Kontakt: Steffen Jack Mglgaard
Buddingevej195

2860 Sgborg

TIf. 29120312
www.unoxmobility.dk

Take it easy

Circle KDanmark

Kontakt: Stephan Praem Skovgaard
Borgmester Christiansens Gade 50
2450 Kgbenhavn SV

TIf. 70101101

www.irclek.dk

UCplus

UCplus A/S

Kontakt: Camilla Kaare Nielsen
erp@ucplus.dk

Mileparken 12A, Skovlunde
TIf.208100 20

www.ucplus.dk

ON DANMARE

AMU Danmark

Kontakt: Seren Axelgaard
sax@amudanmark.dk
Teknikervej 2

7000 Fredericia
TIf.2222 34 44

FROGNE

Finn Frogne A/S

Ishgj Sendergade 19

2635 Ishgj

Kaare Frogne: Tif. 433277 33
kfa@frogne.dk
www.frogne.dk
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accoun‘*or

Accountor Danmark A/S

Kontakt: Karsten Heiselberg
karsten.heiselberg@accountordk
Herlev Hovedgade 195

2730 Herlev

TIf. 44 34 50 00
www.accountorcom/da/denmark

SJUULU

GOR EN FORSKEL

JUUL Danmark

Kontakt: Sanne Hoffmann
sah@juuldanmark.dk
Abildgdardsvej14

4000 Roskilde

TIf. 39391281
www.amujuul.dk

YhNordfyns Finans

Nordfyns Finans A/S
Kontakt: Claus Krog Nielsen
Dannebrogsgade 1

5000 Odense C

TIf. 2143 45 40

HESSEL BUS

Hessel Bus A/S

Kontakt: Seren Christensen
s.christensen@hesselbus.dk
Centervej 3

4600 Kege

TIf. 56 37 00 00

{ eco
mobility
EcoMobility APS
Kontakt: Peter Larsson
plar@ecomobility.com
Livevej 23, Viborg

TIf.70 2006 98
https:/ecomobility.com/da/

DCC Energi Retail A/S (Shell)
Kontakt: Brian Bach

Naerum Hovedgade 8

2850 Naerum

TIf. 4186 34 49

wdansk
busglas

CRFY g

Dansk Busglas ApS

Gammel Kege Landevej 135

2500 Valby

Christian Kremsler: TIf. 70 55 55 60
christian.kremsler@busglas.dk
www.busglas.dk

Har du styr pa
forsikringerne?

Soderberg & Partners
medlemsaftale med Dansk
PersonTransport omfatter
unikke forsikringsprodukter
med seerlige fordele.

Kontakt:

Kundechef og partner

Pelle Bo Jensen,

tlf. 918979 00
pellejensen@soderbergpartners.dk

Kundechef / Partner

Niels Paaske

tif. 92 441101
niels.paaske@soderbergpartners.dk

A& Stderberg
Ay &Partners

@0 INFO

Personlransport

Dansk Persontransport er for alle, der udferer erhvervsmaessig personkersel.

Organisationens formal er via indflydelse, information og indkebsaftaler at
sikre sine medlemmer de bedst mulige arbejdsvilkar.

Sekretariatet

Norre Farimagsgade 11, 3 tv.
1364 Kebenhavn K

TIf. 70 22 70 99
www.danskpersontransport.dk
info@dpt-dk.org

Telefontid man-fre 9-15
Mail er &ben for
meddelelser hele degnet.

Medarbejdere

Michael Nielsen
Adm. direktor
mmn@dpt-dk.org

Trine Wollenberg
Vicedirektor
two@dpt-dk.org

Jens Hvid Bang
Kommunikations- & sektorchef
jhb@dpt-dk.org

Hovedbestyrelse

Landsformand
John Bergholdt
Bergholdt.dk
Barstenbindervej 5
5230 Odense M
john@bergholdt.dk

Formand for DPT’s

Sektor for Offentlig Korsel
Anders Larsen (naestformand)
VIKINGBUS

Faaborgvej 31

5762 Vester Skerninge
al@vikingbus.dk

Nastformand for

Sektor for Offentlig Korsel
Kenny Thygesen

Terndrup Taxa & Turistbusser
Industrivej 4

9575 Terndrup
Kenny@terndruptaxa.dk

Formand for
Sektor for Turistkorsel

Formand for DPT’s
Sektor for Taxikersel
Torben Kirketerp
Esbjerg Taxa
Lillebeeltsvej 10

6715 Esbjerg
torben@esbjergtaxa.dk

Nastformand for
Sektor for Taxikersel
Vibeke Wolfsberg
Moove Group
Krogshejvej 49

2880 Bagsvaerd
VW@moovegroup.com

Formand for DPT’s
Sektor for Rutekorsel
Peter Lanng Nielsen
Keolis Danmark A/S
Naverland 20

2600 Glostrup
adm@keolis.dk

Nastformand for

Kom i kontakt med det Lasse Repsholt Lars Brochner Sektor for Rutekorsel
. Sektorchef Brechner Biler Steen Riigge
danske Bus- °g taxifolk Ire@dpt-dk.org Genvejen 16 Tide Bus
Kontakt FrontMedia: 7451 Sunds Egegardsvej 20
Alexander Hoilund Ib@brochnersbiler.dk 5260 Odense S
Mads Urban Tjeerby Erhvervspolitisk konsulent steen.rugge@tidebus.dk
mads@frontmedia.dk aho@dpt-dk.org Naestformand for Sektor for
27507080 Turistkersel
Jeannette Lohse Thomas Kliiver Wandahl
Jan Byskou Administrativ medarbejder VIKINGBUS
jan@frontmedia.dk jlo@dpt-dk.org Kanalholmen 1
22767081 2650 Hvidovre
Camilla Heering Elong tkw@vikingbus.dk
Juniorkonsulent
FRD N T m che@dpt-dk.org
Udgiver Layout og tryk Oplag Abonnementspriser
M Obl I Itet e, New Beginning ApS 1.600 stk. Arsabonnement
_\T Spinderihallerne o « Danmarkkr. 275,-
NR. 3 -- OKTOBER 2024 L’P Spinderigade 11, StudioKl2 Distribution inkl. moms
7100 Vejle Bladkompagniet « Udlandetkr. 335,-
et TIf. 75841200 momsfrit
Dansk PersonTransport newbeginning.dk ISSN « Enkeltnumre kr.50,-
éwamf@(@ Miljgmaerket Ngrre Farimagsgade 11, 3 tv. 2596-7827 pr. stk. inkl. moms
//// tryksag 1364 Kgbenhavn K Annoncer +forsendelse.
g // _—— TIf.70227099 FrontMedia Dansk PersonTransports
Y e i e Fax70221099 Gammel Strandve; 16 opfattelse udtrykkes i lederen, Udgivelser
50410826  Produktets livscyklus danskpersontransport.dk 2990 Niva og hvor deti gvrigt direkte Udkommer 4 gange drligt.
info@dpt-dk.org TIf. 48 22 44 50 fremgdr. Meninger udtrykti Naeste udgave udkommer
www.frontmedia.dk andre artikler er ikke ngdven- 2.december 2024.
Trykt pd miliggodkendt papir hos svanemaerket Ansvarshavende digvis Dansk PersonTrans-

trykkeri, der er kvalitets- og miljgcertifiseeret
iht. 1ISO 9001/14001.

Michael Nielsen
mmn@dpt-dk.org
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Movia / Ulrik Jantzen
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Ring & hgr naermere: Svend Pedersen tlf.: 4017 4791
Jvlland/Fyn - Leif Braendekilde tlf.: 4035 9308 =

Neoplan Skyliner L

Euro 6 = Pass: 79+1+1
1. reg. 2019 =« Km: 835.370
Ny motor ved 806.881 km.
- k@rt ca. 30.000 km
Nyt indtraek, ESB, toilet, klima osv.

Pris: 2.200.000 kr.
vipl]

GROUP

Sjeelland - Mark Petersen tlf.: 4020 3680

LTHRISTIANSFEL
AUTOPOLSTRING

Alt i ompolstring

Seeder - Loft - Sider - Gulvtaeppe - Gardiner

Ompolstring & rep. af polster
i alle typer & maerker af busser,
fra enkelt elementer til hele indretningen.

Biler, bdde, campingvogne mm. - klarer vi ogsa.

Topmoderne polsterudstyr
& mere end 200 designs.

Ring & fa et uforpligtende tilbud

TIf. 22 60 90 00

“ Minibus pbygning

* Opbygning pa forskellige bilmaerker
e Komplet eller del-opbygning
¢ Kundetilpassede Igsninger
e Levering i hele landet
Hvordan skal din bus indrettes?
Ring til en uforpligtende snak

TIf. 74 56 13 26
viB!'l

MINIBUS




