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Udlandet
kalder

Eftersporgslen pa
udlandsrejser har faet
gang i turistkorslen.

Rikke droppede
sygeplejestudiet
og blev direktor.

For politiker, Mette Reissmann, er transportpolitik det sted,
hvor dilemmaerne star i kg. Og det trives hun med.
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Service, der bringer dig videre.

Opdag plusset for din bus: OMNIplus. Med busspecifikke tjenester, individuelle lgsninger og et omfattende
sortiment, sikrer vi, at dine karetgjer altid er klar til brug, og din virksomhed forbliver rentabel.

Se mere om OMNIplus byggeklodserne pa www.omniplus.com/dk/home/

Losninger Mobilitet Ekspertise Support OMNIplus ON
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LEDER

Mere kollektiv transport
og gang I turistkerslen

Er den kollektive transport lgsningen pa klimaudfordringerne? Det mener
57% af de danskere, der er blevet spurgt i en ny befolkningsundersagelse.
Samtidig ser 61% den kollektive transport som lgsningen pa treengslen i

de store byer.

I DPT har vi for nogen tid siden igangsat

en kampagne, der skal udbrede forstaelsen
omkring vigtigheden af den kollektive bustrafik
blandt de danske (lokal)politikere. Derfor er

det gleedeligt, at befolkningsundersggelsen,
som Kantar Public har lavet for LB Forsikring,
viser, at danskerne er enige med DPT i behovet
for mere kollektiv transport. Det er det rigtige
skridt at tage pa vejen mod en mere klimaven-
lig verden, og noget som DPT vil fortseette med
at arbejde for til gavn for alle medlemmerne.
Politisk er der afsat midler til at understotte
omstillingen fx med Infrastruktur 2035, hvor
der er afsat en kvart million kroner til en gren-
nere flextrafik. Vi har spurgt en udvalgsformand
i hver region, hvordan de tager imod den mu-
lighed og arbejder videre med at sikre midler til
omstillingen for alle typer af vognmaend.

Et andet omrade, hvor vi i DPT har talt
vores medlemmers sag, er i forhold til Byrums-
og trafikplanen i de sterre byer i Danmark og
iszer for Middelalderbyen i Kebenhavn. En
af dem, vi har veeret i dialog med, er Mette
Reissmann, der er et af Socialdemokratiets
medlemmer i Kebenhavns Borgerrepraesen-
tation. Mad hende her i magasinet og lses om
hendes holdning til Byrums- og trafikplanen,
og hvordan hun teenker persontransport ind i
en storre helhed. Det handler om arbejdsplad-
ser, sarbare borgere, gren omstilling og ansvar.

Og apropos gren omstilling og ansvar, sa
sker der hele tiden nye tiltag, og dem folger vi
ngje. Flere vognmaend lagde i juni vejen forbi
Aarhus og Aalborg, hvor Dantaxi og Nordfyns
Finans havde inviteret til dialog og en provetur
i nogle af de nye elbiler. At skifte til el er uden
tvivl en god made at tage ansvar pa. En anden

Vansk Personlransport

er at bidrage til at gore hverdagen nemmere for
nogle af samfundets mest sarbare borgere. Det
gor de mere end 400 dementvenlige virksom-
heder i Danmark. Naestved Taxa er en af dem,
og formand Hans Henrik Neumann-Petersen
fortaeller her i magasinet, hvad det sociale
ansvar betyder for borgere, medarbejdere og
forretningen.

| skrivende stund har en hedebglge ramt
vores land, hvilket giver anledning til et tilba-
geblik pa sommerferien. Allerede tidligt pa
sommeren var det tydeligt, at der kom godt
gang i turistkerslen i Danmark og i lidt mindre
grad til udlandet, hvor nok isaer pensionisterne
holdt lidt pa pengene méaske grundet de hgje
energipriser og bekymringen for en kold vinter.
De hgje energipriser har ogsa ramt vognmaen-
dene, hvoraf mange har veeret ngdsaget til at
indfare prisstigningerne, som dog er blevet
medt med stor forstaelse hos kunder og
geester, som bare gleedede sig til at komme ud
at rejse igen. Vi har spurgt flere rejsearrangerer,
hvordan de har oplevet sommeren, og der er
bade gleede og travihed at spore.

| DPT fortsaetter vi med at tale persontrans-
portens sag, ogsa i det folketingsvalg der ser
ud til at veere lige pa trapperne. o

b b

”At skifte til el er
uden tvivl en god
mdde at tage
ansvar pa”

God leeselyst!

Michael Nielsen
Adm. Direkter / CEO
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Mette Reissmann:

u
Socialt
Neestved Taxa har gjort ansvaret til .
ard Offentlig kersel Medlem
en del af forretningen.
Hvordan tager regionerne imod 250 Blev direkter og madte pa arbejde
millioner kroner til gron flextrafik? en uge efter, at hun havde fodt.

Det faste:

06 De korte

32 Nostalgi-hjernet

35 Info Taxikersel Turistkorsel
Elbilerne udvikler sig eksplosivt. Myndigheder i Europa er usikre pa
Hvad siger vognmaendene? reglerne i den nye Vejpakke.
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7 HOSPITALER: PERSONALE- OG PATIENTADGANG
7 INSTITUTIONER: PERSONALE- 0G BORGERADGANG
7 SKOLEK@ORSEL: PERSONALE- 0G FORZLDREADGANG
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IL“. Succesfulde nordiske bus- og taxiselskaber
anvender Frogne lgsninger til blandet taxi, bus & handicap

kersel, og optimerer derved drift og indtjening.

Finn Frogne A/S
Telefon: +45 433277 33
info@frogne.dk - www.frogne.dk
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De korte

r2pTracking succes
er til at spore

efter opkob af
Uniqtracking

Med opkeabet af Uniqgtracking den 1. maj 2022 udvider r2pTracking sine aktivi-
teter i Norden og styrker positionen som ferende leverander p& markedet.

Der er tale om et steerkt match. Begge virksomheder tilbyder unik viden inden
for GPS-sporing, forsikringssporing og fladestyring til erhvervskunder, der har
brug for lesninger, hvor overblik over karetojer og maskiner er afgerende.

Tidligere administrerende direkter i Unigtracking, Michael Klemmensen, fort-
seetter efter opkebet sin karriere som salgsdirektor i r2pTracking. o

Vejhjeelp via
Mintaxi

Flere vognmaend har tilknyttet vejhjeelp til taxi
forsikringen tegnet hos Mintaxi. Vejhjeelpen udfe-
res af DK-assistance, og det er ogsa dem, som
skal kontaktes, hvis der er brug for hjzelp.

Hvis man som vognmand har tegnet abonne-
ment pé vejhjeelp via Mintaxi, og uheldet er ude,
skal man kontakte DK-assistance pa telefon
70 70 22 10. Man skal veere opmaerksom p3,
at hvis man benytter andre selskaber til
opgaven, skal man selv afholde omkostningen
til vejhjeelpen.

Har du endnu ikke vejhjeelp tilknyttet forsik-
ringen og @nsker det, kan du kontakte Mintaxi
pa tIf. 46 30 60 30, hvor du ogséa kan fa udarbej-
det tilbud pé forsikringen til taxi. e

Laes mere om Mintaxi pa4 www.mintaxi.dk

6 Dansk PersonTransport
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Dansk PersonTransport har udvidet sin aftale
med Circle K, sé det ogsa er muligt at lade
taxien op med rabat pa ladestanderne pa Circle
Ks stationer. Circle K er i fuld gang med en
massiv udrulning af lynladere pé& stationer i hele
Danmark. Der er allerede &bnet ladestandere pa
de bedst beliggende stationer, og inden som-
meren 2023 vil Circle K have etableret mere end
300 ladepunkter i netveerket. Som medlem af
DPT, kan du altsa fa rabat pr kw der tankes. Hvis
du ensker at f4 rabatten, skal du have oprettet
et Circle K EUROPE Card med el — det gaelder
ogsa for eksisterende kunder. Link til tilmelding
til aftalen kan f&s hos DPT ved at kontakte os pa
tlf. 7022 7099 eller mail info@dpt-dk.org.

Udleb af
faellesskabs-
tilladelser

1 &r udlgber de forste 10-arige feellesskabs-
tilladelser. Det betyder, at en del af DPTs
medlemmer i lebet af 2022, skal sege om en
fornyelse af deres feellesskabstilladelse, hvis
de onsker at fortsaette med at kare erhvervs-
maessig personbefordring. Ansggningen skal
ske til Feerdselsstyrelsen og fornyelsen bliver
behandlet p4 samme made som nyansggning,
da betingelserne er de samme. o

DPT
FORSIKRINGS-
AFTALE

EKSKLUSIVT
FOR DPT
MEDLEMMER

Arligt udbud i forsikringsselskaber

Unikke forsikringer / fordelagtige praemier
Landsdakkende radgivning

Branche specifikke DPT deekninger:

- Seerlig afsavnsaftale

- Udvidet bagagedaskning

- Krisehjeelp

- Skarp arbejdsskadepraemie pr. chauffer

Vil du hgre mere om forsikringsaftalen
sd BOOK et mgde med nedenstaende

S A= Soderberg
P 1 N &Partners

Associeret partner for DPT

Kontakt:
DK @st, Niels Paaske, Mobil 92441101
DK Vest, Pelle Jensen, Mobil 92441100
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Dialog er

vigti

redskab

t vanvitti

Mette Reissmann sidder i Teknik- og Miljgudvalget i Kebenhavns
Borgerrepraesentation for Socialdemokratiet og er opstillet til naeste
Folketingsvalg. Hun braender for velfeerdssamfundet og arbejder for en
sammenhaengende transportpolitik, hvor mobilitet spiller en vigtig rolle.

”KI. 10 passer fint - jeg har godt nok ferie”. Det er
svaret fra Mette Reissmann, da jeg skriver og sperger,
om vi kan fa et interview til Mobilitet. S alt imens den
kebenhavnske lokalpolitiker nyder solen og varmen i
Sydfrankrig, forteeller hun, hvad der har faet hende til
at veelge at veere i politik, og hvad hendes blik er pa
persontransport.

Starter man med at kigge nogle ar tilbage, far man
hurtigt gje pa, at Mette Reissmann tradte ind pa den
politiske scene allerede i 2010. Efter to ar i Keben-
havns Borgerrepraesentation var hun i en arraekke
medlem af Folketinget, og i 2021 vendte hun tilbage til
lokalpolitik. At partiet og politikken, hun repraesenterer,
skal veere socialdemokratisk, har hun aldrig veeret i
tvivl om. Det stemmer overens med hendes grund-
lzeggende vaerdier og alt, hvad hun er vokset op med
omkring solidaritet — at de steerke skal hjeelp de svage.

- Jeg valgte at blive politiker, fordi jeg har et
breendende enske om at fa lov til at vaere med til at

pavirke de beslutninger, vi skal leve vores liv efter.
Uanset, hvem vi er, har vi ret til at f det meste ud af
livet. Og jeg tror ikke pa det med, at man er sin egen
lykkesmed, lyder det fra politikeren, der ud over den
politiske karriere har en lang erhvervserfaring bag sig.
Og sé genkender mange hende sikkert, som veerten
pa TV3-programmet Luksusfeelden.

Ser storbyen som en helhed

Trods det, at Mette Reissmann er fodt og opvokset i
Esbjerg, skal man ikke tale laenge med hende, for man
opdager, at Kebenhavn i dag er det sted, hvor hun
har hjemme. En hovedstad, som hun ser, har et stort
potentiale for udvikling. Netop det potentiale er hun
optaget af, at vi udnytter, s& byen bliver et bedre sted
at veere. Bade for byens borgere og dem, der kommer
til hovedstaden i kortere og laengere tid. Det kraever
en reekke beslutninger og uden at kende den lige vej
til de bedste lasninger, er hun sikker pa én ting: Dialog

Mobilitet | 052022
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INTERVIEW

og kommunikation er de vigtigste redskaber, nar
der skal traeffes gode beslutninger.

Noget af det, der har fyldt meget hos Dansk
PersonTransport og i Teknik- og Miljgudvalget,
er Byrums- og trafikplanen for Middelalderbyen
i Kebenhavn. Den 24. juni blev et udkast sendt
i hering, og her havde Mette Reissmann stillet
nogle eendringsforslag til det oprindelige udkast.
/Andringer, som kom blandt andet p& baggrund
af den viden, hun havde faet gennem dialog med
Dansk PersonTransport.

— Da det gér op for mig, at forslaget indehol-
der det, der nezermest er et standsningsforbud,
teenker jeg, at det gar jo ikke. Vi kan ikke bede fx
2eldre turister og handicappede om at ga halvan-
den kilometer for at se Amalienborg, mener hun.

AEndringsforslaget gar derfor pa, at turisterne
skal kunne seettes af ved turistattraktionerne, og
at busserne kan kere hen og parkere i parke-
ringszoner blandt andet pa Nerre Voldgade.

— Det er det gode ved at tale med branchen.
Jeg kan jo ikke p& samme méade leese i en rap-
port, hvordan det er at vaere chauffer eller vogn-
mand, og hvilke udfordringer de og passagerne
oplever, understreger Mette Reissmann.

Dilemmaerne stér i ke
Et kardinalpunkt for den erfarne politiker er at
taenke transportomradet ind i en helhed. Ikke
bare i forhold til persontransporten, men ogsa
nar det geelder transport af varer til fx byens
restaurationer.

— Transportpolitikken er en kampplads, og
du skal have beslutningerne til at spille sammen
med andre omrader som fx erhvervspolitikken.
Du kan risikere, at dine valg koster arbejdsplad-
ser. Og nar det geelder turismeomradet, s bak-
ker det op om, at der netop er arbejdspladser i
Kebenhavn. Skal erhvervet kunne fungere, er der
brug for, at folk kan komme af og pa fx turistbus-
serne, lyder det fra Mette Reissmann.

| det hele taget fremheever hun de mange
dilemmaer, hvor det handler om at finde den op-

99 .. .

5 ting
Mette
Reissmann
gerne vil
kendes for
som politiker

1.

At hun har en
lang erfaring
bade politisk og
erhvervsmaessigt

2.

At hun har et varmt
hjerte og empati,
men ogsa forstand
pa gkonomi og jura

3.
At hun er meget
fremadrettet i
forhold til udvikling

4.

At hun har forstand
pa beeredygtighed,
gren omstilling og

sociale udfordringer

5.
Livsklogskab

”Jeg bliver klogere af,
at der andre, der har
en anden holdning

end mig”

10 Dansk PersonTransport

timale balance. Bade mindre traengsel i middelal-
derby og det gode danske ord ’Livability’ er vigtig
for lokalpolitikeren, der samtidig gerne vil stotte
turisterhvervet. Hun er opmaerksom péa behovet
for mobiliteten, men ogsa at de blade trafikanter
kan bevaege sig sikkert rundt. At dilemmaerne star
i ko, er det, der gor det interessant for hende at
arbejde med transportpolitik og politik i det hele
taget.

— Det er i dilemmaerne, jeg trives allerbedst. Og
her er dialog og kommunikation vanvittig vigtige
redskaber for at na en balance, siger Mette Reiss-
mann og fremhaever de ret store borgersamlinger,
der har veeret i Kebenhavn i forbindelse med
Byrums- og trafikplanen.

Det har veeret keempemeder, hvor der har
veeret en god dialog. Noget Mette Reissmann er
utrolig glad for, og hun ger i det hele taget altid en
indsats for at komme ud og lytte til de involverede
parter. Derfor har hun ogsa talt med restaurate-
rerne, som gerne vil have lov til at saette borde ud
pa fortovene. Over for dem star Dansk Handicap
Forbund, som er kede af, at det er vanskeligt at
komme frem pé fortovene for de handicappede.

— Min opgave er saette mig i deres sted. Og
s gor min erfaring i bade politik og erhvervsli-
vet, at jeg ikke blindt falger dem og blot er deres
forleengede arm. Vi skal udfordre hinanden. Alle er
klar over, at ingen kan fa alt, og dem jeg taler med,
lytter til mig, som jeg lytter til dem, siger hun med
et smil.

Dialogen og de mange input er derfor pa alle
mader vigtig, nar Mette Reissmann er med til at
udvikle en mobilitetsplan for hele byen. For det
handler ikke alene om veje og trafik men om at
balancere de mange forskellige hensyn. At teenke
byudvikling over en bred kam og p& en made, sa
alle kan have det godt i byen.

— Kabenhavn skal forst og fremmest veere for
mennesker. Det skal vaere mulighedernes by, og
derfor skal vi have et erhvervsliv, der blomstrer. For
uden erhvervsliv, ingen vaekst og ingen penge til
velfeerd, fortaeller Mette Reissmann.

| sidste ende handler det naturligvis ogsa om,
hvad der er vigtigt for hende bade som person og
politiker. Og hendes fokus raekker leengere end til
blot at koble transportpolitik, erhvervspolitik og
udviklingen af Kebenhavn. Den grenne omstilling
og den rene luft er afgerende — og derfor dukker
endnu flere dilemmaer op pa transportpolitikkens
kampplads.

— Som tidligere medlem af etisk rad, har jeg
veeret et sted, hvor der kun er dilemmaer. Maske
er det netop derfor, at de ikke skreemmer mig,
siger hun.

Talte baeredygtighed allerede i nullerne
| &rene 2005-2007 bestred Mette Reissmann job-
bet som juridisk direkter i GE Money Bank. Et job,
hvor hun bl.a. rddgav kunderne om gren omstil-
ling og CSR - lzenge for Scope 1, 2 og 3 kom pa
dagsordenen i bestyrelseslokalerne i de danske
virksomheder.

Som folketingspolitiker var hun ogsa fortaler
for traengselsringen, der blev lagt i graven i 2012.
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Man kunne sé tro, at hun nu dremmer om
bilfrie byer, men s&dan forholder det sig ikke.
Derimod ser hun for sig, at alle motorisere-
de koretgjer i fremtiden er drevet af el. Dog
er det helt afgerende, at mobiliteten bliver
taenkt ind i borgernes hverdag.

- Altsd, hvis du fx cykler noget af vejen,
skal der veere god mulighed for at fa din
cykel med i den offentlige transport, siger
hun og fortsaetter

- Jeg er optaget af, at vi nedbringer
CO:;-udledningen. Selvfalgelig er jeg det. Det
skal veere grent, sa det virkelig batter. Sa vi
skal tale om CO.-fangst men ogsa det, at
folk bliver syge af partikelforening. Vi skal
ikke af med bilerne. Vi skal jo ikke afvikle
landet og byerne. Livet skal haenge sammen,
og det skal du kunne regne med, siger hun.

Derfor kraever den grenne omstilling ogsa
en god dialog med foreninger, borgere og de
andre politiske partier. Nar det handler om
sidstnaevnte, understreger Mette Reiss-
mann, at brede aftaler er det bedste seerligt
for infrastrukturen, som skal kunne eksistere
i mange ar.

- Jeg bliver klogere af, at der andre,
der har en anden holdning end mig. Hvad
er motivet bag, at nogen vil have alle biler
ud af byen og gere middelalderbyen til
et egnsmuseum med stokroser? sperger
lokalpolitikeren.

Nemt at komme fra a til b

Med et hjerte, der banker for at udvikle vores
hovedstad, er der ingen tvivl om, at Mette
Reissmann er glad for arbejdet som lokalpo-
litiker. Alligevel vil man se hendes plakater i
lygtepeelene naeste gang, der bliver udskre-
vet folketingsvalg.

— Som folketingspolitiker kommer man
bare — meget apropos - op pa den helt store
klinge. Her far man den store muskel i gang.
Blandt andet inden for transport, hvor der
virkelig er noget at kaempe for, lyder det fra
Mette Reissmann.

At hun ved, hvad hun snakker om med
hensyn til transporten, forteeller hendes poli-
tiske cv, hvor der star otte &r som medlem af
transportudvalget. Bade dengang og nu, er
hun optaget af, hvordan vi kan udvikle bade
land og by med fokus p& mobiliteten.

Men hvad er det vigtigste i forhold til
mobiliteten? — Nar vi stdr op om morgenen,
tager vi det for givet, at det er let at komme
fra a til b. Bryder det sammen, eller mader vi
forhindringer, kan det @delaegge hele vores
dag, siger Mette Reissmann.

Og det vi’ hun taler om, er ikke bare dem,
der gar pa arbejde. Det er i lige sa hej grad
samfundets sarbare — de aeldre, de handicap-
pede, de psykisk udfordrede og barnet med
autisme, der kun kan komme i skole, hvis det
er med en taxa frem og tilbage.

INTERVIEW

Som medlem af Folketingets trans-
portudvalg var den tidligere og nu maske
kommende folketingspolitiker taxaordferer,
og hun ser netop taxaerne som en del af
den sammenhaengende trafik. Og ogsa, at
vognmaend og chaufferer er med til at lase
en vigtig samfundsopgave. For hende er det,
der kendetegner vores velfeerdssamfund
det, at vi drager omsorg for mindre grupper
i samfundet.

Det velfaerdssamfund hun taler om, er
ikke blot det samfund, vi kender i dag. Det
er ogsa fremtidens by- og landomrader. For
selv om Mette Reissmann bor pa Jsterbro,
ikke ejer en bil og har en hverdag, hvor hun
kombinerer fx cykel, havnebus og metro,
reekker hendes blik ogsé ud pa de sma
landeveje.

- Jeg kan godt forst4, at det er noget
andet ude pa landet. At det er en anden ud-
fordring, hvis der ikke kommer en bus. Om-
vendt skal der jo ogsa veere gkonomi i det,
understreger hun og siger afslutningsvist:

— Hele persontransportomradet er sa
spaendende lige nu. Der er en rivende udvik-
ling. Vi ved ikke, hvad der kommer til at ske
i fremtiden. Vi er ngdt til at holde gje med,
hvad der sker i udlandet, og hvad vi kan lzere
af det. Vi er nodt til at teste, evaluere, veere
i dialog og hele tiden siden se, hvad der
virker, og hvad vi kan og skal gere bedre. o

-
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Tag dine geester med pa
shoppingtur i BorderSho

Giv dine goester en shoppingoplevelse i
BorderShop. Mere end 60 daglige afgange

- og dbent alle ugens dage.
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Book overfart
og mad ombord:
grupper@scandlines.com
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Vognmand

Jorgen Andersen

er dod

Dansk PersonTransports mangearige medlem
Jorgen Andersen, Grahundbus er gaet bort i en
alder af 78 ar. Han var en sand entreprengr, der
breendte for sin forretning og buserhvervet og
vil blive husket for sin store personlighed.

| oktober 1967 oprettede Jorgen Andersen som 23-arig en
bybuslinje i Ballerup med én bus. Sidenhen drev han forret-
ning indenfor lokal og regional kollektiv bustrafik igennem

en meget lang periode preeget af stor udvikling i danskernes
transportvaner og ikke mindst mangfoldige omorganiseringer
mellem kommuner, amter, regioner, trafikselskaber og opera-
torer. Jorgen Andersen var teet involveret i denne udvikling —
0g med succes - helt indtil juni 2007, hvor det det firma han
var medstifter af - City-Trafik — blev solgt til franske Keolis.
Sidenhen har den navnkundige Bornholmerbussen samt
forskellige andre buslinjer til f.eks. Malmd praeget Jorgen
Andersens virke.

Idérigdom pg parathed ...
Kollektiv Trafik Forum giver i en nekrolog - udarbejdet af Tho-
mas de Laine - Jorgen Andersen dette skudsmal.
”Idérigdommen og paratheden til at sige systemet imod
gjorde naturligvis Jergen Andersen bade beremt og berygtet,
og der er naeppe nogen, der har kunnet bakke ham helhjertet
op i hver eneste sag. Det er heller ikke nogen hemmelighed,
at flere folk hos HT og diverse myndigheder til tider har fun-
det den dbenmundede vognmand decideret irriterende.
Jorgen Andersen havde til gengeeld bade person og passion
i sit virke. Hans entusiastiske forhold til transport var stort,
og selvom DSB til tider var mal for hans harde kritik, havde
vognmanden faktisk etableret sin egen lille smalsporsjern-
bane, Stormose Jernbane, i baghaven i Smerumnedre. Han
drev derudover Restaurant Kongemosen, ogsd i Smerum.”

... gavn for blandt andet Gresundsregionen
Bornholmerne og @resundsborgerne var med rette glade for
Jorgen Andersen. Det kom blandt andet frem da han i 2011
blev overrakt @resundsbroens lldsjeelepris.

14 Dansk PersonTransport

"En mand, der aldrig giver op. Og en iveerksaetter ud over det
saedvanlige. | arevis har Jergen Andersens busser kert danskere og
svenskere mellem Kebenhavn og Skane. En forretning, der tog tid
om at skabe overskud. | dag kerer over 20.000 passagerer med rute
999 mellem Kgbenhavn og Malmg hver méned. Jargen Ander-
sen har gjort meget for @resundsregionen gennem sit utraettelige
arbejde med sine Grédhundsbus-ruter mellem Kebenhavn og Malmg,
Ystad og Sturup. Allerede inden broen &bnede var Jargen Andersen
visionger og hvor andre s& greenser, s Jorgen Andersen muligheder.
Han er en sand entreprener, der braender for sin forretning og altid
har nye ideer til at udvide den. Derfor skal Jergen Andersen tildeles
Qresundsbrons lldsjaelepris 2011.”

"Dette billede stemmer fuldt ud overens med vores oplevelse
af Jorgen Andersen som medlem af Danske Busvognmaend og
sidenhen Dansk PersonTransport. Loyalt medlem af foreningen med
heje forventninger til, hvad busbranchen kan levere og og hvordan
brancheforeningen skulle stotte dette arbejde. Hvis han tog ordet pa
de arlige generalforsamlinger — hvilket han ofte gjorde— kunne man
veere sikker pa at f& klar besked om, hvad der forventedes men ogsa
et glimt i gjet og et klap pa skulderen,” forteeller Lasse Repsholt,
sektorchef for Dansk PersonTransport.

Jorgen Andersen blev 78 & gammel. o
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Har regionen en klimamadlszet-
ning for flextrafikken og i givet
fald, hvad er den?

Bent B Graversen, Region Midtjylland:
- | Region Midtjyllands baeredygtigheds-
strategi er der pa sundhedsomradet
malsaetninger om, at det i alle nye udbud
fra 2025 vil blive prioriteret, at personbiler
og varevogne bruger 100 pct. granne
drivmidler, og at der fra 2030 udelukkende
anvendes CO,-neutrale drivmidler.

Peder Kay Kristiansen,

Region Nordjylland:

— Region Nordjylland har kun patientbefor-
dring ud af de mange flextrafik-produkter,
der findes, og det er de samme biler, som
kerer alle flexprodukterne. Klimamalsaetning
for hele flextrafikken fastleegges igennem
NT's Grgnne Strategi, og vi har sluttet os
til malsaetningen om, at flextrafikken som
minimum skal veere fossilfri i 2030. | reali-
teten skipper vi nok det fossilfrie stadie og
gar direkte til emissionsfrie keretgijer.

Marianne Frederik, Region Hovedstaden:
— Region Hovedstaden har ligesom de @vri-
ge regioner indgaet en klimasamarbejdsaf-
tale med regeringen, der inkluderer malsaet-
ning for patienttransporten: At minimum 75
pct. af ny-leasede og nyindkebte regionale
vejgaende koretojer (eksklusive ambulancer)
skal anvende et CO.-neutralt drivmiddel
eller veere nulemission fra 2024.” Vi arbejder
for at indfri malsaetningen i kommende
udbud af siddende patientbefordring.

Michael Nielsen, Region Syddanmark:

- Regionsradet i Region Syddanmark har
den 23. maj 2022 vedtaget at skaerpe
klimamalene i form af et reduktionsmal pa
mindst 35 pct. Méler er for den samlede
klimabelastning for Region Syddanmark
frem mod 2030 i forhold til 2020. Udover
regionens egen drift omfatter klimamalet,
som noget nyt ogsa regionens keb af varer
og tjenesteydelser. Flextrafik er et eksempel
pa en tjenesteydelse Region Syddanmark
indkaber.

Christian Wedell-Neergaard,

Region Sjzelland:

- Regions Sjeellands klimamalseetning for
Flextrafikken er, at den er omstillet til el
inden 2030. Region Sjeelland efterstraeber
at kunne opfylde denne maélsaetning, hvis
det er teknisk muligt, og de gkonomiske
rammer er til stede. Det fremgar ogsa af
klimasamarbejdsaftalen.

I infrastrukturplanen er der
afsat 250 millioner kr. til flere
gronne busser og omstilling af
flextrafikken. I forhold til omstil-
ling af flextrafikken, hvordan ser
regionen, at puljen kan anvendes
til at understotte omstillingen?

Bent B Graversen, Region Midtjlland:

— Regionen vil gerne understgotte tiltag, der
kan bidrage til mere gren mobilitet og sterre
trafikal sammenhaeng. Aftalen betyder bl.a.
anskaffelse af elbusser og batteritog samt
et samarbejde med Midttrafik og Aarhus
Kommune om forseg med emissionsfrie
biler i flextrafikken. Puljen kan anvendes til
lignende tiltag og udbredelse af dem.

Peder Kay Kristiansen,

Region Nordjylland:

— Der er ca. 1000 flexvogne i kontrakt hos
NT, det er dog ikke alle, der er aktive. En

af de storste udfordringer i forhold til at

fa muliggjort en gren omstilling af flextra-
fikken er, at der skal opbygges et net af
ladestandere, der er sa fintmasket, at det
understotter behovet i driften. Det indebae-
rer samtidig, at det skal veere ladestandere,
der er tilgeengelige, nar bilerne i flextrafik-
ken har mulighed for opladning. Det kan
eksempelvis veere ved sygehuse, aktivitets-
centre og andre steder, hvor chauffererne
holder pauser. Steder, hvor der maske ikke
er et kommercielt grundlag for at opstille
ladestandere. Her ser vi i hgj grad, at puljen
vil kunne gore en forskel.

Marianne Frederik, Region Hovedstaden:
— Til brug for den siddende patientbefor-
dring kreeves typisk storre koretgjer, hvor
der er plads til lifte og kerestole. Markedet
og udviklingen er her ikke géet lige sa
staerkt som for de almindelige personbi-
ler. Med Kortere raekkevidder, og dermed
et oget behov for ladeinfrastruktur, samt
hejere meromkostninger pa keretejer med
lift, forventes en omstilling af patientbefor-
dringen at medfare &rlige meromkostninger
for regionerne. Ved at f& gkonomisk hjzelp
til at daekke 50 pct. af meromkostningerne,
forbedrer det regionernes muligheder for at
omstille flextrafikken. Det ser vi selvfolgelig
positivt pa.

Michael Nielsen, Region Syddanmark:
— En af flere udfordringer ved omstilling af
flex-trafikken til emissionsfri drift er ifalge
oplysninger fra trafikselskaberne tilstede-
veerelse af tilstraekkelig lyn-lader kapacitet
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forbeholdt flexbiler, fx ved sygehusene.
Puljen til grenne busser og gren flextra-
fik kan evt. medvirke til at adressere den
udfordring.

Christian Wedell-Neergaard,
Region Sjeaelland:
— Det synes lige nu mest fornuftigt at bruge
den statslige pulje til forseg og udvikling af
lesninger for de store liftvogne og under-
stotte markedet i at omstille til el for person-
bilerne i flextrafikken

For de mindre personbiler vil Movia
udbrede kendskabet til brugen af el-biler
hos operatererne gennem etableringen af
en "elbils ambassaderordning”. Gennem
denne ordning vil Movia proaktivt hjzelpe
operatgrerne med at indhente erfaringer og
kendskab til brugen af elbilerne som fx at
give dem mulighed for at lane en elbil.

Har regionen gjort sig nogen
tanker om, hvordan man vil
vaegte henholdsvis regional trafik
og flextrafik i ansggningerne for
2022 og 2023?

Bent B Graversen, Region Midtjylland:

— Region Midtjylland har hovedsageligt
fokus pa den grenne omstilling af den
regionale bus- og togtrafik, og det vil ogsa
afspejle sig i ansaggningerne. Det gaelder
blandt andet elbusser med driftsstart i 2023
og nul-emissionsbusser i 2025 og 2027. |
forhold til flextrafikkens lademuligheder ved
hospitalerne kan det veere relevant at un-
dersgge det nuvaerende behov og fremtidi-
ge potentialer for at understotte infrastruk-
turen bag den grenne omstilling.

Peder Kay Kristiansen,

Region Nordjylland:

— | Region Nordjylland leegger vi op til, at
NT fortager en vurdering af veegtningerne
af ansggninger, specielt da de har ansvaret
for hele flextrafikken. Som nzevnt tidligere
er der i flextrafikken flere forskellige korsler,
hvoraf regionen kun har en enkelt (patient-
befordringen). Her mener vi, det vil give
mest mening, hvis fremtidige ansagninger
koordineres gennem NT, der har indblik i
den optimale fordeling af ansggninger mel-
lem hele flextrafikken og bustrafikken.
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Marianne Frederik, Region Hovedstaden:
- Vi planlaegger at sege puljen om midler

til bade omstilling af flextrafik og regionale
busruter. Vi har flere regionale busruter, der
skal i udbud i 2022 og 2023, som vi plan-
lzegger at soge tilskud fra puljen til. Vi er
derudover ved at forberede et udbud af den
primaere del af regionens patientbefordring,
der varetages af private leveranderer. Til
dette kan vi ans@ge puljen i 2023.

Michael Nielsen, Region Syddanmark:

— Region Syddanmark har lige nu ikke over-
blik over trafikselskabernes planer vedro-
rende ansggninger for 2022 og 2023.

Christian Wedell-Neergaard,

Region Sjeelland:

— Region Sjeelland har ikke fastlagt, hvordan
vaegtningen mellem bus og Flextrafik i an-
sogningerne bor veere. Det kreever et bedre
vidensgrundlag, som forhabentligt kommer i
lobet af det kommende &r.

Har regionen nogen mdlsatning
for, hvordan den grenne omstil-

ling af flextrafikken kan fremmes
pa laengere sigt?

Bent B Graversen, Region Midtjylland:

— Den traditionelle kollektive trafik er
generelt under gkonomisk pres pé grund
af hojere energipriser og feerre passage-
rer. Flextrafikken forventes derfor at fa en
starre rolle fremover saerligt i omrader med
f& passagerer. Behovsstyrede transport-
losninger i stedet for store tomme busser

C AR Minibus
J)

- opbygninger til dine behov

Vi bygger pa alle maerker.
Dansk bygget kvalitet.

Telefon 7542 1711
info@minibusdanmark.dk
www.minibusdanmark.dk
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giver borgerne et transporttilbud samtidig
med, at de bidrager til mere gron trans-
port. Det er vigtigt, at region, kommuner
og trafikselskab har et teet samarbejde om
at skabe gode og effektive transporttilbud,
s& de samlede ressourcer til kollektiv trafik
udnyttes optimalt.

Peder Kay Kristiansen,

Region Nordjylland:

— En udvidelse af ladeinfrastrukturen er et
negleparameter pa vejen mod at muliggere
en gren omstilling af flextrafikken, saerligt
med fokus pa de geografiske knudepunkter
for flextrafikken. Det, sammenholdt med en
forventet fortsat udvikling af reekkevidden
for elbiler, vil gore en stor forskel for, at vi
kan bevaege os mod en gron flextrafik, der
ogsa muligger en fornuftig driftsafvikling.

Marianne Frederik, Region Hovedstaden:
— Vi onsker at praege udviklingen af grenne
koretgjer i flextrafikken gennem udbud.

Det gjorde vi ved seneste udbud af vores
patientbefordring i 2018, hvor et enkelt
delomrade i Kabenhavns centrale dele, blev
udbudt med krav om nul-emission. Ved det
kommende udbud til nzeste ar forventer

vi at oge andelen betragteligt. Herudover
samarbejder vi med Falck om den forste
prototype pa en elektrisk ambulance, som
vi forventer vil veere Klar til test af liggende
patientbefordring i Region Hovedstaden
senere i 2022.

Michael Nielsen, Region Syddanmark:
— Region Syddanmark er en region praeget
af lange afstande. Tilstraekkelig raekke-
vidde i flexkeretgjer og lynlader kapacitet

\/}
leverer
over hele
landet!

til taxa,
Flextrafik,

forbeholdt flexbiler kan sandsynligvis veere
en hensigtsmaessig made at fremme den
grenne omstilling. Generelt kan det siges, at
Region Syddanmark har meget ambitiase
malsaetninger, som blandt andet siger, at vi
ved udgangen af 2030 skal spare 35 pct. af
vores klimaaftryk. Det vil aldrig kunne lases
uden, at flextrafik og kollektiv trafik indgar.

Christian Wedell-Neergaard,
Region Sjaelland:
— Region Sjeelland har ikke en egentlig
maélsaetning. Men det synes fornuftigt at se
pa lovgivningen omkring nedvendigheden
af krav til stort kerekort for liftvogne og fa
gang i en konstruktiv dialog med inddragel-
se af trafikselskaber og vognmaend.

Movias evaluering fra forsommeren
2022 omkring mulighederne for at omstille
flextrafikken peger p4, at en loveendring,
som gor det muligt at bruge lille kerekort for
kommende el-liftvogne svarende til for vare-
vogne, kan fremme omstillingen og deempe
omkostningerne.

| det hele taget er det sikkert nyttigt for
staten at have en dialog med trafikselska-
ber, vognmaendene og andre interessenter
pa omrédet. o

institutioner

m.m.




KOBER Kontakt Taxabud.dk
BRUGTE TAXI 445 25 735 735

| r-'

TAXABUD.DK - en del af

bilbud.dk

KONTAKT Bilbud.dk Randers Bilbud Sjeelland
Virkevangen 54 Sankt Annee Plads 13
- 08 faen uforpligtende 8960 Randers S@ 1250 Kgbenhavn K

salgsvurdering inden for fa timer +4525735735 44525735735
salg@bilbud.dk salg@bilbud.dk

- modtag et uforpligtende
kobstilbud fra Taxabud.dk

- omgaende afregning og
afhentning pa din adresse



... @sng aunsuy v

JessNqIpuUBH pPuNssyLIapal :0104

MEDLEM

Da Rikke Bjerreby blev direktgr for Frederikssund Handibusser, var det for at
drive sin fars hjerteblod videre. Med udgangspunkt i farens DNA, men med

en ny ledelsesstrategi.

Nar Rikke som barn tog telefonen derhjemme, sagde hun
altid "Frederikssund mini- og Handibusser”. For privattelefon
og firmatelefon var den samme. Dadirriterende, nér venin-
derne ringede. Da hendes foreeldre blev skilt, flyttede hendes
to sestre med deres mor, og Rikke blev hos deres far. Hun
hjalp med at stemple feriekort og var allerede der en del af
virksomheden, som transporterer bern og unge med handicap
mellem skole, SFO og hjemmet. Derfor taenkte hun, det kunne
veere sjovt at tage et buskerekort som 21-arig, sd hun kunne
hjeelpe til, nar hun var hjemme fra sit job pa Oslobaden efter
en 14 dages vagt. Planen var at det blot skulle veere indtil, hun
skulle laese medicin. Senere begyndte hun at disponere over
busserne og hjalp ogsa til pa kontoret.

— Disponering er vildt sjovt. Jeg er meget detaljeorienteret,
har en autistisk hukommelse, og jeg elsker at f& puslespil til at
gé op. Det, fandt min far ud af, at jeg er god til, siger Rikke.

| fars hjulspor

Da hun havde segt ind pa sygeplejestudiet — et spraengbreet til
at leese medicin — begyndte hun i lzere hos sin far som vogn-
mand og leder. Inden for kort tid gik hun all in p& Frederiks-
sund Handibusser og sagde nej til studiet.

— Jeg drev virksomheden sammen med min far et stykke
tid. Han havde en drgm om at g& pa pension som 50-arig og
lave generationsskifte for virksomheden videre til en af sine
bern. Og da mine sgskende slet ikke viste interesse for faget,
valgte jeg at udleve hans drem og gere ham stolt, forteeller
Rikke.

Mor, studerende og direktor

Det blev en glidende overgang, hvor Rikke drev virksomheden,
ansatte, fyrede og stod for administrationen, mens hendes

far holdt en uges ferie om méneden og var pa kontoret max
fire dage om ugen. Da det var planen Rikke skulle overtage
virksomheden, var hun gravid med sin ferste sen, og derfor
ventede hendes far med at lave skiftet til hun havde faet ham,
fordi han var bekymret for om hun ville kunne klare det imens

Dansk PersonTransport

hun var gravid. Men det viste sig at hun godt kunne kombinere
arbejde og bern, s& derfor overtog hun officielt rollen som
direkter i slutningen af 2014.

- Jeg fortsatte med at arbejde til den dag, jeg fik veer
og medte ind pa arbejde en uge efter, jeg havde fadt. Min
davaerende mand og jeg havde kagbt hus ved siden af virk-
somheden, og han blev hiemmegadende og tog sig af vores
sgn. Ved middagstid kom han ind p& kontoret, sa jeg kunne
amme vores sgn ved skrivebordet, og sa tog han ham med
hjem igen. Min eksmand var min klippe og arsagen til, at min
karriere kunne lykkes samtidig med familielivet.

P& bare tre ar fadte Rikke tre bern samtidig med, at hun
var 100 procent til stede i sin virksomhed, og hun tog en MBA
(Master ind Business Administration) da den yngste var blot 1
maned gammel.

- Ved direktorskiftet havde min far og jeg en enkelt storre
konflikt. Min far traf en beslutning, som jeg overrulede. Det var
der, jeg for alvor satte foden i jorden som ny direkter, og i dag
kan han godt se, at det var det rigtige, jeg gjorde. Det var en
sund og nedvendig konfrontation.

Ny strategi, samme humor

Siden ejerskiftet har Rikke indfart flere ting i virksomheden
med strategisk udvikling everst pé listen. En af de storre
zndringer er sammensaetningen i bestyrelsen. For var besty-
relsesmedlemmerne alle familie eller venner. Selvom Rikke
kunne se, at de var dygtige, enskede hun en fordeling, hvor
der kun var 33 procent af bestyrelsesmedlemmer, der havde
en personlig relation til virksomheden.

— Det har givet en god synergi med nye perspektiver, at vi
har faet helt nye ansigter ind, som har givet os det skub, vi
havde brug for. Den nye bestyrelse kraever meget af os, og det
er det, der giver udvikling, forteeller Rikke.

Selvom ledelse og strategi er trukket i en ny retning, sa
forseger Rikke at bevare sin fars DNA i virksomheden.

— Min far har brugt humor meget i sit arbejdet. Det, har jeg
taget med videre. Det giver noget godt i arbejdsmiljget. Der

—



Rikkes far brugte humor i sit
arbejde. Det har den unge,
kvindelige leder valgt at tage
med videre.
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Rikke Bjerreby var blot 25 &r, da hun blev leder i Frederikssund Handibusser.

er stor diversitet i gruppen af medarbejdere, og her er den
humoristiske jargon vigtig, siger Rikke og tilfgjer:

— Jeg frygtede, at chauffarerne ville sige op, nar hende
den unge pa 25 kom ind og troede, at hun skulle bestem-
me over en flok meend i 40-60 arsalderen. Men det er
géet overraskende godt, og de har taget godt imod min
ledelsesstil.

Vognmand med lille talje

Som kvinde i en mandsdomineret branche far man ofte
spergsmalet, om det ikke er sveert at passe ind. For Rikke
har det aldrig vaeret en udfordring. Hun fik chaufferjargo-
nen serveret ved morgenbordet, og hendes far har altid
inviteret hende ind i sin verden, hvor fodbold og jagttegn
var en naturlig del af hverdagen.

—Jeg er en kvinde med ben i naesen, der kan sige min
mening. Jeg foler sagtens, jeg kan komme til orde, selvom
jeg ikke er den typiske vognmand, lyder det fra hende.

Alligevel bliver Rikke ofte mindet om, at hun skiller sig
ud i branchen. Nar hun selv kerer ud med busserne, siger
kunderne, at de ikke vidste, der var stewardesser med.

- Det er kun sjovt, at jeg far den reaktion. Min keereste
kalder mig ogsa "vognmanden”. Da hans venner madte

nips. Jeg kan godt lide at veere med til at bryde
de fordomme, siger hun med et smil.

En stolt direktor

Udviklingen i Frederikssund Handibusser stop-
per nok aldrig. Rikke mener, det er ngdvendigt
hele tiden at optimere virksomheden, hvis den
skal eksistere i fremtiden.

- Vi arbejder med en ny turistafdeling, som
vi dog métte saette pa standby under coro-
na-krisen. Og sa kigger jeg hele tiden pa nye
teknologiske muligheder, som kan optimere
vores processer. For eksempel har vi skabt vores
eget planleegningssystem, som har veeret en
stor gevinst for driften og har hjulpet os med de
tunge, praktiske opgaver, siger Rikke.

For hende handler rollen som direktor i
Frederikssund Handibusser dog ikke kun om
ledelse og udvikling. Da hun var, lille sad hun
i autostolen ved siden af en pige med down
syndrom, som i dag 30 é&r efter stadig kerer med
hende. Og de minder folger med.

— Der er ikke noget skonnere end en glad
dreng eller pige, der kommer og krammer dig
om morgenen. Det er klart de mennesker, vi ka-
rer med og de dygtige chaufferer, vi har, som ger
mig stolt af virksomheden siger hun og tilfgjer:

- Det har kostet blod, sved, tarer og mange
ofringer. Men det har veeret det hele veerd.

P4 tre ér fik Rikke tre born og drev samtidig Frederikssund
mig forste gang, blev de overraskede, fordi de troede, at . Handibusser.

de skulle se en maskulin pige, i stedet madte de et lille

DANMARK
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Tommy Andersen, direktgr,
Alex Andersen @lund A/S

Har du et OK Truck Diesel-kort, har du -
Danmarks sikreste kort. Kortet kan du

selv begraense, som du vil, og uanset

hvor dine chauffgrer tanker hos OK, har

du digitalt overblik over alle kab og kgrte

kilometer. Dggnet rundt. Det er mere

end OK for Alex Andersen @lund A/S.

Tal med os pa 89 32 25 40 om, hvordan
du far Danmarks sikreste kort.

ok.dk
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TAXIKORSH

Karer den naeste taxi pa el? Det var der
delte meninger om, da Dantaxi og Nordfyns
Finans i juni indbgd vognmeend til et kig, en
snak og en prgvetur i Aarhus og Aalborg.

Elbilerne udvikler sig atter eksplosivt efter et par ars stilstand i
coronaens skygge. Trods krigen i Ukraine og medfelgende nye pro-
velser for bilbranchen er der alligevel sket en del det sidste halve ars
tid. Bilproducenterne er for alvor begyndt at udfordre Teslas position
i markedet.

P& Mosevej i Risskov ved Aarhus samlede Dantaxi en rackke
bud pa fremtidens og nutidens eldrevne taxi: En Mercedes EQE, en
Mercedes EQV minibus, en VW ID.4, en Hyundai lonig 5 og jokeren
Ford Mustang Mach-E.

Feerdigfolieret leasing-losning

ID.4’eren var pakket ind i folie fra Dantaxi og stod klar til at kere
taxikersel. Dermed kunne arranggrerne ogsa sla pa tromme for det
skreeddersyede tilbud, de havde til vognmaendene.

— Vi tilbyder et faerdigt koncept med lovpligtig taxiopbygning,
betreek til seederne, cykelholder og udvendig foliering i en samlet
leasingaftale. Dermed far vognmanden en bil, der er klar til taxi-
kersel, og han slipper for selv at skulle finde 30.000 kr. eller mere
til foliering og opbygning, siger Bo Aagaard, der er kundechef i
Nordfyns Finans.

24 Dansk PersonTransport

Mange taxaer skal snart udskiftes

Nordfyns Finans har lukrative aftaler med leverandererne, sé de kan
fa bilerne til de rette priser. Leveringstiden skeeres ogsa ned, da finan-
sieringsvirksomheden lebende indkeber elbiler til taxikersel — ogsa fer,
der er en aftager. Leverandererne er interesserede i at fa deres model-
ler ud at kare taxi, fordi en taxi kerer fire til fem gange s& meget som
en privatbil. Kommer der flere eldrevne taxier pa vejene, far producen-
terne dermed langt mere valide data pa drift og ekonomi.

Blandt de fremmedte vognmaend var der udbredt positivitet —
dog iblandet en smule skepsis.

— Elbiler er ikke taxivenlige endnu. Vi ved jo aldrig, hvor langt vi
skal kere pa en dag, og sé skal de lades op i tide og utide. Der er
ikke ladestandere nok, og der er ikke raekkevidde nok. Det skal nok
komme, men jeg venter og ser tiden an. Det er ogsa alt for dyrt nu.
Jeg har selv en Mercedes GLB, der er ét & gammel. Den kostede
det halve af den Mercedes EQE, som maske er alternativet pa el,
siger vognmand Naradin Ali fra Aarhus.

Ledningsfri opladning
Opladningen afskraekker ikke vognmand Kenn Fonnesbeaek fra Silke-
borg. Men han efterlyser en mere effektiv og taxivenlig infrastruktur
pa ladestanderne.

-1 Norge har de induktive ladestandere - altsa ledningsfri
ladestandere. Det skal vi ogsa have her. Lige nu er ladestrukturen
i Silkeborg for ringe. Vi ville f& problemer, hvis alle vognmeend gik
over til el, mener Kenn Fonnesbaek.



Men frygten for at mangle strom til en laengere tur afskreekker
ham ikke.

- Hvis jeg fik en kunde ind pa saedet, der ville keres til Sjeelland,
ville jeg blot sperge, om han havde tid til en pause pa 30 minutter i
Fredericia, hvis jeg gav ham en rabat pa 200 kroner. Men jeg er jo
ogsa min egen arbejdsgiver, sa det er lettere for mig at treeffe den
slags beslutninger, siger Kenn Fonnesbaek, der netop stér og skal
anskaffe sig en ekstra taxi. Den kommer dog ikke til at kere pa el.

— Jeg overvejer steerkt at kebe en Tesla som privatbil, men som
taxi er tiden ikke helt moden endnu. Der sker sd meget for tiden, at
jeg ville vaere bange for at investere forkert, siger Kenn Fonnesbaek.

En raekkevidde pa 4-500 km er nok
Vognmand Lasse Bjarnesen fra Skanderborg er til gengeeld ret sik-
ker pa, at hans naeste taxi kommer til at kere pa el.

- Det er jo fremtiden. Min nuvaerende dieselvogn er fem ar
gammel, s jeg vil gerne skifte naeste ar. Den kommer helt sikkert
til at kere pé el. Det kan veere en Mercedes EQE, som deekker mine
behov ganske godt. Jeg kerer typisk 2-400 km om dagen, sé hvis
bilen har en reekkevidde pa 4-500 km, ser det fornuftigt ud, siger
Lasse Bjarnesen.

Lave driftomkostninger
Dermed bidrager Lasse Bjarnesen ogsa til den udbredte “vent og
se”-holdning blandt de fremmgadte vognmeend ved arrangementet
i Aarhus. Men der er flere gode grunde til at skifte diesel ud med el
lige nu.

- Driftomkostningerne er vaesentligt lavere end pa diesel. Vi har
haft biler, der har kert 2-300.000 km, for de skal have lavet bremser.

Kundechef Bo Aagaard (tv.) og salgskoordinator Mikkel Egsvang fra Nordfyns
Finans tilbyder en faerdig, skraeddersyet losning, hvor foliering og ombygning
til taxi indgar i leasingaftalen.

=
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TAXIKORSEL

Lasse Bjarnesen ved, at han skal finde en ny arbejdshest i 2023. Den kommer
til at kore pé el. Lige nu er favoritten en Mercedes EQE, der koster i omegnen
af 700.000 kroner i anskaffelse til taxikorsel.

Fordi motoren bremser langt mere end skiverne. Serviceinter-
vallerne er lidt forskellige, men generelt er elbiler langt mindre
omkostningstunge end for dieselbiler, siger Bo Aagaard.

Regionschef Stefan Vinther fra Dantaxi mener ogsa, at tiden
er moden.

- Det er rigtigt, at der sker noget nyt hele tiden. Men sadan vil
det jo altid veere. Mange har allerede gaet og overvejet el i flere
ar. Vi kan godt blive enige om, at der kan vaere nogle udfordrin-
ger for vognmaend fra mindre byer, fordi der ikke er s& mange
ladestandere endnu. Men de bor sa til gengeeld ofte i parcelhus,
sé de kan lade hjemme i stedet, hvis bilen stér stille om natten.
De fleste chaufferer har jo pauser i lobet af dagen, hvor de sa
kan fa fyldt batteriet helt op, og med en reekkevidde pa 3-400
km, kan de fleste klare sig i hverdagen, siger Stefan Vinther.

Langt mere afslappende korsel

Bo Aagaard bidrager med et ekstra argument, han ikke selv
kunne forudse, da Nordfyns Finans begyndte at satse stort pa
elbiler til vognmaendene:

- Vi har faet tilbagemeldinger fra chauffarer, der kerer nat, at
de har faet meget nemmere ved at falde i sevn, ndr de kom hjem
fra arbejde. Fordi de ikke havde den uro i kroppen, som rystel-
serne fra dieselmotoren efterlod i ben og arme, siger han.

Kenn Fonnesbaek fra Silkeborg skifter privatbilen ud med en elbil, men han

synes ikke, at infrastrukturen for ladestandere og bilernes pris og raeekkevidde
er helt egnet til taxibranchen endnu.

Regionscheferne Stefan Vinther (tv.) og Kenneth Larsen fra Dantaxi maerker en
stigende interesse for at kere pa el blandt vognmaendene.
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Kunderne

er igen

vilde med

Busrejser ud over Danmarks greenser oplever en voldsom efterspgrgsel,
og kunderne accepterer breendstoftilleeg uden at kny. Rejseselskaberne
knokler for at folge med — men en ny omgang corona lurer som en

mgrk sky i horisonten.

Det kaldes ketchup-effekten. | foraret og
den tidlige sommer trommede rejsearran-
gorerne med fingrene i bordet og vente-
de, mens coronarestriktioner langsomt,
langsomt blev haevet i Danmark, Europa
og verden. Dengang tovede man med at
genansaette og bruge penge pa markeds-
foring. Et antal kunder begyndte s& smét at
komme tilbage af sig selv, og sa blev der
endelig givet gront lys.

| starten var eftersporgslen beskeden —
sammenlign med at vende ketchupflasken
pé hovedet og dunke i bunden.

| labet af juni maned kom der s& hul
igennem - blup! sagde ketchupflasken,
og de fik travlt med at tage telefonen hos
rejsearrangererne. Rigtig travlt, kan vi here
pa en rundringning til nogle af dem.

Soren Riis, direktor hos Riis Rejser:
Nedlukningen var meget alvorlig hos Riis
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Rejser, hvis primaere malgruppe er seniorer.
De forste i coronatiden til at blive markeret
som risikogruppe, og de sidste til at blive
sluppet los igen.

Hvis helbredshensyn fik seniorerne til at
stoppe al aktivitet, s& har breendstof-pris-
stigningerne nzermest ingen betydning.

De 25 kroner om dagen, som man typisk
opkreever, regner de faerreste for noget. Og
hos Riis Rejser herer nzermest ingen kritik
fra geesterne

”| lebet af juni rundede vi 20.000 solgte
rejser, og vi ndede ca. index 85 i forhold
til vores aktivitet i 2019 for corona. Det er
virkelig tilfredsstillende, for tallene skal jo
ogsa ses i forhold til, at vi meget sent fik
et program pa plads, som vi kunne lave
markedsfering for.”

Selskabet lejer busserne med chaufferer
hos Vikingbus og har maerket presset hos
Vikingbus for at folge med efterspoergslen.

udlandsture

Indtil videre har de dog lgst alle udfordringer
meget tilfredsstillende.

Vi kerer bade med de ”unge seniorer”,
der er indstillet pa mange forskellige aktivi-
teter, og med den gruppe seniorer, der skal
tages flere hensyn til. Den stigende efter-
spergsel registrerer vi for alle typer rejser.

Travlheden skaber en masse pres, og vi
har haft nogle sene fyraftener. Men i forhold
til presset under corona, hvor tingene blev
lukket ned en for en, sa vi var tvunget til at
aflyse og afskedige — ja, sa er der ingen tvivl
om, at jeg foretraekker presset ved at have
travit.”

Niels Erik Eriksen, adm. direkter hos
Gislev Rejser:
Ogsa hos Gislev Rejer er der travihed og
selskabet har meerket, at mange sam-
arbejdspartnere har veeret presset. Det
geelder naturligvis iszer de rejser, som invol-
verer flyrejse. Men fra slutningen af juni var
efterspergslen faktisk sterst pa busrejser.
"Det skyldes nok til dels, at mange
flyrejser var udsolgte. Men jeg tror ogsa,
at rejsegeesterne er blevet opmaerksomme
pa risikoen for aflysning og forsinkelse i
lufthavnene. Nogle turister teenker, at en
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rejse med bus er mere fleksibelt og virker
mere driftssikkert. Der er i hvert fald noget,
jeg har hort geester sige”.

Salgsmeessigt er Gislev teet pa niveauet
fra 2019, og det er positivt. Men de har
travlt, for personalemaessigt var de ikke klar
til s& stor efterspergsel.

Vi métte afskedige frygteligt mange
under corona. En stab pa 44 var skéret ned
til omkring 24-25 medarbejdere, og vi har
slet ikke haft tid til at genbeseette stillinger-
ne i takt med, at kunderne er vendt tilbage.
Sa sent som i april og maj var branchen
temmelig lammet af corona-restriktioner i
forskellige lande og af meget fa kunder.”

Hvis Niels Erik Eriksen skal spore een-
dringer efter coronanedlukningerne, vil han
pege pa to ting: Dels en starre interesse
for Nordeuropa og dels et storre fokus pa
velkendte destinationer.

”Med Nordeuropa inkluderer jeg England
og Irland. Nar vi ser p& det omrade i sam-
menligning med landene ved Middelhavet,
er den generelle eftersporgsel steget for de
nordlige destinationer. Samtidig bliver rejser
til de velkendte destinationer som eksem-
pelvis Harzen og Limone ved Gardaseen
revet vaek, mens vi har noget svaerere ved
at gore kunderne interesserede i de mindre
kendte rejsemal.

Heller ikke hos Gislev Rejser oplever
man, at de stigende braendstofpriser har
haft indflydelse pa efterspergslen. Man be-
der om den ekstra betaling, som loven om
pakkerejser giver mulighed for, og det er sa
lave beleb, at kunderne har stor forstéelse.

"De kan jo ogsa se pa standeren, nar
de tanker deres egen bil. Og selvom prisen
er steget, kan Gislev Rejser stadig lave en
fornuftig forretning. Den storste bekymring
lige nu er, hvordan det udvikler sig med
den nye coronasmitte. Jeg tror, vi med de
seneste ansaettelser er rustet til falge med
kundernes gnsker. Men vi slog nogle store
huller i regnskabet i coronadrene, og hvis vi
kommer til at opleve nye restriktioner, vil det
gere ondt pa os.”

Lars Hansen, ejer af Sorens Rejser:
Hos Serens Rejser arrangerer man alle
typer rejse med bus. Gerne til udlandet og
alle slags rejser ned til én dag. Seniorer-
ne er en stor del af malgruppen, og den
korte besked om dem er, at de er kommet
tilbage!

"Vi moader stor forstaelse for breendstof-
tilleeg, ogsa pa udlandsture hvor vi kraever
op til 100 kroner pr. tur.

Da forretningen var presset under coro-
na, skar vi fire biler vaek og solgte dem. Det
betyder, at vi i dag ikke har sveert ved at
skaffe chauffarer til de biler, der er tilbage.
Vores personale passer fint til det behov, vi
har lige nu. Men der er fuld kraft p& efter-
sporgslen.” e
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Forvirret

fransk

‘vejpoliti

De nye EU-regler i Vejpakken skabte udfordringer for
en chauffgr hos Haarby Turist. Fransk vejpoliti truede
med store bgder, fordi chaufferen ikke havde en sakaldt
udstationeringserkleering. Men truslen var uden grund.

I Danmark er vi forst ved at
se de nye retningslinjer i EUs
Vejpakke blive udmentet, og i
Dansk PersonTransport folger vi
neje med i, hvordan politiet kom-
mer til at handhasve de nye regler.

Reglerne om udstationering er i
princippet ens i alle lande, men det
er i gjeblikket uklart hvordan de skal
fores ud i livet. Det oplevede chauffer,
Brian Meldgaard fra Haarby Turist, da
han sammen med en stor meengde
andre turistbusser blev opholdt af det
franske vejpoliti i Bourgogne.

— De tog alle turistbusser pa den
parkeringsplads, hvor vi var parke-
ret. Alle blev stoppet og alle blev
gennemsgagt for alt; lys, brandslukker,
tachograf — alt blev tjekket, forteeller
Brian Meldgaard

Pa bar bund

Kontrollen tog en uventet drejning,
da gendarmerne efterspurgte Brians
udstationeringserkleering.

- Jeg var pa bar bund og holdt p3,
at det ikke var noget, jeg skulle have,
nar jeg kerte med danske turister i et
andet EU-land. Men betjenten var
120 % sikker i sin sag og truede med
en STOR bade, siger Brian Meldgaard.

De ovrige chaufferer fra Spanien,
Estland og andre lande havde stort set
alle sammen disse udstationerings-
erkleeringer og viste Brian, at "det er
disse dokumenter, du skal have”.

Brian Meldgaard kunne i den situ-
ation ikke gore andet end at gentage,
at han oprigtigt aldrig havde hert om
dette krav. Situationen endte med,
at kontrolpersonerne forstod, at han
svarede dem helt aerligt. De lod den
danske chauffer kere videre med en
stor advarsel om at fa dokumenter-

ne i orden senest i morgen. "Andre
betjente vil formentlig ikke vaere lige
sa venlige som os...”

Betjentene tog fejl
Efterfelgende var Brian og Haarby Tu-
rist i kontakt med Dansk PersonTrans-
port, som forklarede, at man kun skal
medbringe en udstationeringserklzering
i de tilfeelde, hvor chaufferen er udstati-
oneret. Og den situation, hvor Haarby
Turist medbragte danske geester fra
Danmark til Bourgogne, var klart ikke
udstationering. Konklusionen var
derfor, at de franske betjente tog fejl.
Erklaeringerne er kun relevante i for-
bindelse med udstationering, sa Brian
blev beroliget og fik besked p4, at han
kunne kere videre uden bekymringer.

Ikke desto mindre er historien
god at kende for andre busselskaber,
nar de kerer rundt i Europa, hvor
myndigheder stadig er usikre p3,
hvordan Vejpakken skal implemente-
res — samtidig med at turisttrafikken
er pa vej mod normalt niveau efter
nedlukningerne.

Ved at have argumenterne parat
i baghénden kan chauffgren for-
habentlig, i en lignende situation,
undga forsinkelser eller tidskraevende
bureaukratiske efterspil, hvis andre
kontrol-betjente har misforstaet nogle
af de nye regler i EUs vejreglement.

Dansk PersonTransport arbejder
aktivt bl.a. gennem vores europaei-
ske sgsterorganisation p& at skabe
klarhed over, hvornar chauffererne
er udstationerede, s& medlemmerne
med ro i maven kan sende gaester ud i
Europa uden fare for at fa beder. DPT
forventer, at der er klarhed over ud-
stationeringsreglerne senest i efteraret
2022. o
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| oktober gennemfores Nordens vigtigste event for

den samlede kollektive trafik - bus, tog og taxi - nar
branchen samles for at tage nye tiltag og vende blikket
fremad. Og det er en spaendende fremtid, vi gar i mede.

Der er sket meget de seneste ar, og behovet
for at medes er stgrre end nogensinde. Mere
end 150 udstillere fra 18 lande er til stede for
at vise dig branchens vigtigste nyheder.

Velkommen til Stockholmsmadssan!

Oplevelser, inspiration, viden og fest!
* Spaendende koretgjsnyheder!
e Stort fokus pa elektrificering
* Vejen til en baeredygtig udvikling!
° Omfattende konferenceprogram!
* Mange internationale nyheder!
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Genkendelighed og tryghed er
afgerende, ndr man som taxaselskab,
korer med demente.

I Danmark findes der mere end 400
demensvenlige virksomheder. En af dem er
Neestved Taxa. Transporten af de demente
hjeelper nogle af de svageste borgere i
samfundet, men er ogsa med til at holde gang i
forretningen.
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For omkring 20 ar siden skulle man tage en beslutning i Naestved
Taxa. Ville man udelukkende veere taxaselskab, eller ville man ogsa
veere busselskab? Overvejelsen var vigtig, fordi den var med til at
afgere, hvad man kunne byde ind pa af kersler for kommunen. Man
valgte at holde fast i at veere taxaselskab og samtidig udvide vogn-
parken med store taxaer.

Antallet af store biler har i dag overhalet de sma. Det ger en for-
skel, fordi man her ikke alene kan have plads til otte passagerer ad



gangen. Bilernes handicaplifte ger, at man
ogsa kan transportere kerestolsbrugere, og
der er ogsa plads til rollatorerne. Et er biler-
ne, noget andet er tilgangen til de demente,
og her er bestyrelsesformand i Naestved
Taxa, Hans Henrik Neumann-Petersen, ikke
i tvivl om, hvad der er vigtigst:

— Talmodighed. De er virkelig sede
mennesker, men de har brug for hjeelp. Vi
har borgere, der ringer mange gange og
sperger, hvornar vi kommer, og om det, er
i dag, de skal afsted. S& dem, der passer
telefonerne, skal ogsa veere klaedt pa til
dialogen, siger han.

En del af hverdagen

| Neestved Taxa er man bevidst om den
samfundsopgave, man er med til at lofte
ved at kere med demente borgere. Men
man laegger heller ikke skjul pa, at det ogsa
handler om at drive forretningen.

— Nar vi i hverdagen har transporteret de
bern, der har brug for at blive kert til og fra
skole, er bilerne ledige. Det passer med, at
de demente borgere skal kores i aflastning.
Det er typisk om formiddagen og igen om
eftermiddagen, fortaeller Hans Henrik Neu-
mann-Petersen.

Han peger p3, at vi i Danmark gerne vil,
at eeldre og demente bliver sa lzenge som
muligt i eget hjem. Det ser han som en god
tanke, fordi der sker et skred, nar man flyt-
ter demente fra deres hjem. Og Hans Henrik
Neumann-Petersen ved, hvad han taler
om, fordi hans mor blev dement. Derfor er
han ogsé klar over, at en zegtefeelle til en
dement har brug for at f& Iuft, slappe af og
fa klaret andre geremal.

Alt det har de 85 chauffarer i Naestved
Taxa forstéelse for, fordi de har veeret pa de
kurser, som kommunens demenskoordinator
og personale pa aflastningsstederne afhol-
der. Et kursus, som bliver genopfrisket hvert
andet &r med hold af 15 styk ad gangen.

- Vi har netop genvundet kontrakten
for en 4-arig periode, og chaufferer og
vognmeend har igen veeret pa kursus med
demenskonsulenterne i Neestved Kommu-
ne, siger Hans Henrik Neumann-Petersen.

Genkendelighed er det vigtigste

P& kurserne far deltagerne baggrundsvi-
den om sygdommen, hvor udbredt den er,
og hvilke forskellige former for demens der
findes.

Demens-
korseli fire
ar mere

Naestved Taxa har
netop genvundet
kontrakten
med Neestved
Kommune for en
4-arig periode, der
starter i oktober
2022. | udbuddet
blev kvalitet vaegtet
med 40% og
pris 60%.

”De er virkelig sode
mennesker, men de har
brug for hjzelp”

Lokal taxa i mere
end 75 &r

Neestved Taxa har
eksisteret siden 1942,
da Neestved Droske
Forening blev grund-
lagt med blot 15 biler.
| dag har man 85
vognfarer, og storste-
delen af vognparken
er store biler . Man
har gennem mange
ar specialiseret sig i
specialkorsler, som
andre steder typisk
udfores af bussel-
skaber.

TAXIKORSEL

- De leerer ogsé, hvad der er de typiske tegn, og hvordan de
skal tackle dem. Og sa far de en forstaelse for, at genkendelig-
hed er det allervigtigste for en dement, lyder det fra Hans Henrik
Neumann-Petersen.

Med blikket pa genkendeligheden er det altid den samme bil,
der henter den demente. Den kommer pa samme tidspunkt, og
det er — neesten — altid den samme chauffer, der sidder bag rat-
tet. Er det en afloser, er det sa vidt muligt den samme fra gang
til gang. De demente vil gerne sidde i de store biler, sammen
med andre passagerer, som de kan genkende. Det giver dem en
tryghed.

Den viden, som alle vognmeend og chauffarer far, kan de
ogsa bruge til transporten af eeldre, der ikke er demente, men
som maske bliver konfuse, nar de fx skal keres til leegen. Her
ved chauffgrerne, hvad de skal vaere opmaerksomme pé, og
hvordan de skal handtere det, de aeldre er med.

— Nogle vognmaend og chaufferer kerer rigtig meget med
eeldre og demente. De tager virkelig hand om det og seetter en
cere i det, lyder det fra Hans Henrik Neumann-Petersen.

Selv har han altid holdt af de snakke, man far undervejs, og
nzevner det, at man maske kender den aldres nabo eller den

-

skole, de engang har gaet pa. Og sa fremhzever han en episode
med en eldre dame.

— Jeg skulle hente hende, gik ud ad taxaen og hen mod hen-
de og spurgte, om hun havde brug for en arm. Hun svarede: Nej,
jeg vil hellere holde dig i handen. Den, kontakt man har, ndr man
gér med et andet menneske i handen, den tror jeg, hun havde
brug for, forteeller Hans Henrik Neumann-Petersen.

| dag er Naestved Taxa det eneste tilbageblivende bestillings-
kontor i Region Sjeelland. Samtidig er man en lokal, dedikeret
virksomhed, og det skal man ifelge Hans Henrik Neumann-Pe-
tersen blive ved med at veere.

Han leegger ikke skjul p&, at man rigtigt gerne vil have de fa-
ste karsler og sagtens kunne lgse opgaven med at kere demente
fx i Roskilde.

— Men det er ikke det, vi vil. Det lokale betyder noget — ogsa
nar man kerer med demente, slutter Hans Henrik Neumann-Pe-
tersen.
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Middelfart
Bybusser

Middelfart har haft bybusser i flere omgange.

Omkring 1920 etablerede Hans Andersen en Banegaards-Omnibus fra
sindssygehospitalet og torvet til jernbanestationen, der dengang I langt
ost for byen.

Med Lillebaeltsbroens abning i 1935 fik Middelfart en mere centralt
beliggende jernbanestation. Derfor begyndte Hans Andersen i stedet
at kere en rutebil Middelfart-Strib, til erstatning for de nu nedlagte
passagertog pa straekningen. Men efter et par ar solgte han sin rute
til DSB.

|1 1964 havde Svend Sgrensen begyndt at kere bybus i Middelfart,
men han var siden ophert. for i 1970 begyndte turistvognmand Berge
Larsen, Tigerbus, med kommunal garanti ferste driftsar, at kere en
bybuslinje i Middelfart.

Efter Borge Larsens ded i 1984 overtog indehaver af Haderslev
Bybusser, Niels Hansen Kudsk Tigerbus og Middelfart Bybusser.
Bybusserne fik derefter de samme lysegule farver som man anvendte
pa bybusserne i Haderslev.

Det varede indtil 2009 hvor bybusserne blev overtaget af Tide
Bus, og kom i Fynbus-kontraktsfarver. o

1. Da Berge Larsen begyndte at kere Middelfart Bybus i 1970, anskaffede
han denne grenne Mercedes-Benz 0302 bybus.

2. 11981 anskaffede Borge Larsen denne brungule Leyland-DAB Serie VI.
Her ses den i 1986, to ar efter N. H. Kudsk havde overtaget bybusserne.

3. Derefter blev det lysegule N. H. Kudsk-bybusser der madtes ved Middel-
fart st. som her i 2007.

4. | 2009 overgik bybuskerslen til Tide Bus, der her indsatte nogle nyere
bybusser fra Odense.

Udarbejdet af Bushistorisk Selskab. Tekst: Lars Ersgaard, redakter p& Bushistorisk
Selskabs medlemsblad "Busbladet”. Billeder: Arne Vedsted henh. Lars Ersgaard.

32 Dansk PersonTransport



CHRISTIANSFELD
AUTOPOLSTRING

Alt i ompolstring

Saeder - Loft - Sider - Gulvtaeppe - Gardiner

3 2

Ompolstring & rep. af polster i alle typer & maerker af busser,
fra enkeltelementer til hele busindretningen.

Biler, bade, campingvogne & andet klarer vi ogsa.

Topmoderne polsterudstyr & mere end 200 designs.

Ring & fa et uforpligtende tilbud

TIf. 22 60 90 00
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Minibus opbygning
* Opbygning pa forskellige bilmaerker
e Komplette opbygninger
¢ Del-opbygninger
e Kundetilpassede Igsninger
e Levering i hele landet

Hvordan skal din bus indrettes?
Ring til en uforpligtende snak

TIf. 74 56 13 26
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Associerede
medlemmer af DPT

viBli

GROUP

VBI Group ApS

Kontakt: Dan B. Pedersen
Kongensgade 38

6070 Christiansfeld

TIf. 74 56 13 26

D DEKRA

DEKRA

AMU Center Sydjylland A/S
Kontakt: Susanne Jensen-lversen
Arnfredsvej 8

6600 Vejen

TIf. 70 60 65 00

OK

OK

Kontakt: Henrik Dehn
Centervej 5

4600 Kage

TIf. 89 32 25 40

I

Iy = BUSINVEST
Group

Businvest DK ApS

Kontakt: Agnieszka Karolina Mazur
Baldershoj 3

2635 Ishgj

TIf. 27 25 01 01

2 Séderberg
A &Partners

Sodderberg og Partners
Kontakt: Pelle Bo Jensen
Kokholm 1, Kolding

TIf. 92 44 11 00
www.soderbergpartners.dk

ren

R2P Tracking ApS
Kontakt: Bjarne Nielsen
Livavej 23, Viborg

TIf. 70 20 06 98
WWW.r2p.com
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G JYSKE BANK

G IYSKE FINANS

Jyske Bank/Finans
Kontakt: Michael Jensen
Kastaniehgjvej 2

8600 Silkeborg

TIf. 89 89 81 20

DANMARK

Sydglas Danmark
Kontakt: Per Hartung
pha@sydglas.dk
Handveerkersvinget 12
6360 Tinglev

TIf. 40 34 15 89

DJUTOFHOMEDIA

N

Out of Home Media A/S
Kontakt: Henrik Sgrensen
Ragnagade 7, 1

2100 Kgbenhavn @

TIf. 20 90 88 50

@rapeze”

Trapeze Group Europe A/S
Kontakt: Christian Erikstrup
Sommervej 31, 4, Aarhus
TIf. 30 55 99 67
www.trapezegroup.dk

stratio

STRATIO

Kontakt: Pedro Vaz
pedrovaz@stratioautomotive.com
Rua Pedro Nunes, Ed. D
3030-199 Coimbra

Portugal

ACER::con

ACERcon a/s

Kontakt: Claus Henriksen
claus@acercon.dk

TIf: 66 17 54 86

:-: Partex Data

Partex Gruppen

Kontakt: Steen Baggersgaard
Bogovej15

8382 Hinnerup

TIf. 70 20 15 48

FORSTA

FERRIES

FORSEA Ferries
Kontakt: Peter Kesting
Faergevej 8

3000 Helsingoer

TIf. 3067 1377

YX Danmark

Kontakt: Steffen Jack Malgaard
Buddingevej 195

2860 Sgborg

TIf. 29 12 03 12

Take it easy

Circle K Danmark

Kontakt: Stephan Praem Skovgaard
Borgmester Christiansens Gade 50

2450 Kgbenhavn SV
TIf. 70 101 101

Toyota

Toyota Danmark
Kontakt: Christian Duurloo
Dynamovej 10

2860 Sgborg

TIf. 30 59 39 57

H
HANOVER

Hanover Displays

Kontakt: Carsten Sgrensen
csorensen@hanoverdisplays.com
Blokken 37

3460 Birkergd

TIf: 60 15 03 23

A

AMU Transport Danmark
Kontakt: Finn Ravn
fhreAMU-FYN.dk
Bastrupgéardvej 5

7500 Holsterbro

TIf. 22 10 41 31

accountor

Accountor

Kontakt: Karsten Heiselberg
karsten.heiselberg@accountor.dk
Herlev Hovedgade 195
2730 Herlev

TIf. 44 34 50 00

ANUJUUL.DK

TRANSPORTUDDANNELSER

Amu Juul A/S

Kontakt: Claus Krog Nielsen
Abildardsvej 14

4000 Roskilde

TIf. 46 32 10 22

{hNordfyns Finans

Nordfyns Finans A/S
Kontakt: Claus Krog Nielsen
Dannebrogsgade 1

5000 Odense C

TIf. 21 43 45 40

DAIMLER

EvoBus Danmark A/S
Kontakt: Segren Christensen
soren.christensen@daimler.com
Centervej 3

4600 Kege

TIf. 56 37 00 00

IMman)

MAN

Kontakt: Jesper Mathiesen
jesper.mathiesen@man.eu
Ventrupparken 6

2670 Greve,

TIf. 43 43 20 44

SRAIDEeE
Scandiwear ApS
Kontakt: Christian Jensen
Jernholmen 38 St th
2650 Hvidovre

TIf. 234018 70

N

Shell

Kontakt: Brian Bach
Neerum Hovedgade 8
2850 Naerum

TIf. 41 86 34 49



Personlransport

Dansk Persontransport er for alle, der udferer erhvervsmaessig personkorsel.
Organisationens formal er via indflydelse, information og indkebsaftaler at sikre
sine medlemmer de bedst mulige arbejdsvilkar.

Sekretariatet

Norre Farimagsgade 11, 3 tv.
1364 Kobenhavn K

TIf. 70 22 70 99
www.danskpersontransport.dk
info@dpt-dk.org

Telefontid man-fre 9-15
Mail er &ben for
meddelelser hele dagnet.

Medarbejdere

Michael Nielsen
Adm. direktor
mmn@dpt-dk.org

Trine Wollenberg
Vicedirektor
two@dpt-dk.org

Lasse Repsholt
Sektorchef
Ire@dpt-dk.org

Teddy Becher
Sektorchef
tbe@dpt-dk.org

Soeren Lyngenbo
Konsulent
sly@dpt-dk.org

Jeannette Lose
Administrativ medarbejder
jlo@dpt-dk.org

Emma Welander Braendstrup
Studentermedarbejder
ewb@dpt-dk.org

Hovedbestyrelse

Landsformand
John Bergholdt
Bergholdt.dk A/S
Barstenbindervej 5
5230 Odense M
TIf. 66 11 31 31
Fax 66 19 08 09
john@bergholdt.dk
www.bergholdt.dk

Naestformand
Formand sektor for
turistkorsel

Lars Larsen
VIKINGBUS
Kanalholmen 1

2650 Hvidovre

TIf. 27 27 01 01
ll@vikingbus.dk
www.vikingbus.dk

Formand sektor for rutekorsel
Peter Lanng Nielsen

Keolis Danmark A/S
Naverland 20

2600 Glostrup

TIf. 881717 17

Fax 8817 17 19
peter.lanng.nielsen@keolis.dk
www.keolis.dk

Formand sektor for
offentlig kersel

Allan Morup

Morups Turistfart ApS
Haugevej 23,

7400 Herning

TIf. 97 11 69 69
allan@morups.dk
www.morups.dk

Formand sektor for
taxikorsel

Torben Kirketerp
Esbjerg Taxa
Lillebeeltsvej 10

6715 Esbjerg

TIf. 22 22 19 30
torben@esbjergtaxa.dk
http://www.esbjergtaxa.dk

Formand kreds 1

Lars Brochner
Brachners Biler
Genvejen 16

7451 Sunds

TIf. 97 14 10 52

Fax 97 14 42 52
info@brochnersbiler.dk,
www.brochnersbiler.dk

Formand kreds 2
Peter Papuga
VIKINGBUS

Lundahl Nielsensvej 1
7100 Vejle

TIf. 75 85 85 88
pp@vikingbus.dk
www.vikingbus.dk

Formand kreds 3
Poul Anchersen
Anchersen
Jernholmen 20-22
2650 Hvidovre

TIf. 38 88 10 50
pan@anchersen.dk
www.anchersen.dk
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HAR DU STYR PA
FORSIKRINGERNE?

Sdderberg & Partners medlemsaftale med
Dansk PersonTransport omfatter unikke
forsikringsprodukter med seerlige fordele.

KOM I KONTAKT MED
DET DANSKE BUS-
OG TAXIFOILK ...

Kontakt Vendemus pa
tIf. 72 22 70 80
kontakt@vendemus.dk

Bente-Maj Woldike

Kontakt kundechef og partner
Pelle Bo Jensen pa tlf. 91 89 79 00 eller S S —

LJi
o . &
pa pelle.jensen@soderbergpartners.dk 6@7 "‘@z papir hos svanemérket
= 2 trykkeri, der er kvalitets-
%ve S og miljecertifiseeret

"}Y& Séderberg %%»4”,@"“\ iht. ISO 9001/14001.

« >
vendemus A
[ AN &Partners

ven'de:mus]

- dediberel G nichiemedier
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Ekspert i klimalgsninger
til busser

N

Thermal Bus Systems

- Valeo OE-leverandgr

- Serviceydelser

- Reservedele

- Kurser i varmere og AC anlaeg

Vi servicerer og reparerer
klimanalaeg og oliefyr pa
alle typer busser

Vi har unikke kompetencer indenfor varm og
kold luft og kan hjzelpe, hvis varmeren eller
aircondition systemet svigter.

Vi finder en Igsning sammen med jer.

CHRISTONIK®

Comfortable movement

T.+45 3967 3344 - www.christonik.dk




