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I Aalborg Kommune teenker man
byudvikling og infrastruktur
sammen.
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Service, der bringer dig videre.

Opdag plusset for din bus: OMNIplus. Med busspecifikke tjenester, individuelle lgsninger og et omfattende
sortiment, sikrer vi, at dine karetgjer altid er klar til brug, og din virksomhed forbliver rentabel.

Se mere om OMNIplus byggeklodserne pa www.omniplus.com/dk/home/

Losninger Mobilitet Ekspertise Support OMNIplus ON
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LEDER

| en tid med turbulens

Persontransporten oplever lige nu som alle andre brancher modvind og en
del turbulens men heldigvis ogsa lidt medvind. I Dansk PersonTransport
gor vi alt for at pavirke og bakke op, hvor der er behov for det.

Nar man i medierne laeser og herer, at hver 5
til 7. af busserne i den kollektive trafik er i fare
for at blive lukket ned, fordi regionerne mangler
233 millioner kr. i &r, er der grund til bekymring.
Glaedeligt er det samtidig, at neestformand

for Danske Regioner, Stephanie Lose, raber
vagt i geveer og efterlyser hjeelp fra regeringen
og Folketinget for at bibeholde det kollektive
busudbud til borgerne, som ogsa advokeret af
DPT i kampagnen Bus22+.

Situationen, som bade skyldes de hoje
breendstof og energipriser, og at passagerne
ikke er vendt tilbage i tilstraekkelig grad efter
corona-nedlukning, handler nemlig ikke blot
om penge til trafikselskaberne. Det handler om
at borgere, unge som aldre, bliver begraenset
i muligheden for at komme frem og tilbage
mellem uddannelse, job, kulturinstitutioner,
venner og familie. Det handler om at flere kan
blive tvunget til at investere i en privat bil og
at den enorme positive indflydelse som den
kollektive trafik har p& den grenne omstilling vil
blive staekket. DPT stotter fuldt op omkring at
finde de nedvendige midler til at understotte
den kollektive bustrafik ikke mindst fordi, som
vi allerede naevnte i sidste nummer af Mobilitet,
at storstedelen af danskerne mener, at mere og
bedre kollektiv trafik vil vaere vejen til at imede-
komme udfordringen med klimabelastningen i
trafikken — politikerne kan ikke ignorere dette
og ber derfor finde de nedvendige midler til at
fortseette den gode udvikling som vi er godt i
gang med.

P& forsiden mgder du denne gang Aalborg
Kommunes borgmester, Thomas Kastrup-
Larsen. Ham har vi talt med, fordi Aalborg
Kommune allerede i 2023 vil have konverteret

Vansk Personlransport

alle dieseldrevne busser til el — altsd et godt
eksempel pa den gode og positive udvikling.
Borgmesterens refleksioner og kommu-

nens udvikling er ret inspirerende og fuld af
gleedelige budskaber i denne turbulente tid.
Det samme er fortaellingen om samarbejdet
omkring den grenne bus pa Men. Et samarbej-
de mellem et af vores medlemmer, Vordingborg
Kommune og energiselskabet ANDEL, der over
sommeren har skabt et godt fundament for

en ny gron turistbustransport, der skal bringe
turister rundt i sommerlandet.

Ikke kun klimamaessigt lefter vores med-
lemmer i flok, men mange medlemmer yder
ogsa en veesentlig samfundsmeessig opgave
ikke kun ved at tilbyde kollektiv trafik ogsa i de
tyndtbefolkede omrader, men ogsa i forhold til
at tilbyde specialkarsler for dem med seerlige
behov. Ud over at vi talt med to medlemmer
om deres dedikation, har vi ogsa talt med
formanden for Landsforeningen Autisme. Som
mor til to bern med autisme, seetter hun fokus
pa, hvilken keempe forskel specialkgrsel gor —
ikke bare for barnene — men for hele familien.

S4 til trods for, at der er dystre tendenser
og merke skyer, er der stadig gode forteellin-
ger. Dem deler vi med dig i dette nummer af
Mobilitet. o

God leeselyst!

Michael Nielsen
Adm. Direkter / CEO

b b

”I Dansk Person-

Transport gor vi alt

for at kunne padvirke og

bakke op, hvor der er

behov for det. ”
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"1 Aalborg
Kommune er det
forudsaetningen
for det gode liv."

30

Medlemmer
spiller med

Steerkt samarbejde mellem store
og sma akterer bidrog til gode
oplevelser ved sommerens events.

Det faste:

06 De korte
36 Nostalgi-hjernet

39 Info
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Rute korsel

Passagerveaekst. Vi kortleegger
muligheder og virkemidler med
kampagnen www.bus22+.dk.

Medlem

Derfor er DPT med pa rejsen, nar
nzeste generation tager over i
Snedsted Turistbusser.

Indhold.O0

Offentlig kersel

Specialkorsel far hverdagen til at
haenge sammen for familie med to
autiske barn.

Turistkersel

Pioner-beslutning og samarbejde
har skabt grenturistkersel
pa Mean.
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IL“. Succesfulde nordiske bus- og taxiselskaber
anvender Frogne lgsninger til blandet taxi, bus & handicap

kersel, og optimerer derved drift og indtjening.

Finn Frogne A/S
Telefon: +45 433277 33
info@frogne.dk - www.frogne.dk
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Regionerne mangler 233 millioner kr. i ar. Arsagen skal findes

i de skyhgje breendstofpriser p& grund af krigen i Ukraine, og i at
passagerne ikke er vendt tilbage til de regionale busser i til-
straekkelig grad efter corona-nedlukningen. Situationen bekymrer
naestformand i Danske Regioner, Stephanie Lose, som understre-
ger, at bade regionerne og de regionale trafikselskaber har Igftet en
keempe opgave med at opretholde driften af den kollektive trafik
under corona.

Besparelser vil g& ud over bade lokalsamfundet, hvilket blandt
andet unge fra oplandet, der ikke kan komme frem til uddannel-
sesinstitutioner, vil meerke. Derudover peger Stephanie Lose pa de
negative konsekvenserne, som feerre busser vil have p& miljeregn-
skabet og treengslen pa vejene. Hun efterlyser derfor hjeelp fra
regeringen og Folketinget.

Dansk PersonTransport bakker helt op om regionernes enske.

— Der er allerede mange danskere og danske familier, der
keber bade bil nr. 2 og nr. 3 for at fa tingene til at haenge sammen.
Regningen for de hgje breendstofpriser forsvinder ikke, hvis der
skaeres ned pa bustrafikken. Tvaertimod — den bliver endnu sterre
ender hos de danskere, der frygter, at de snhart har set deres bus
for sidste gang, siger sektorchef Lasse Repsholt.

De varme farver pryder haven, s& du kan
gé pa opdagelse blandt hyggelige spogelser,
edderkopper, fugleskreemsler og flere end
20.000 graeeskar, der danner rammen om
Tivolis stemningsfyldte efterarssaeson.

Find halloween-pynt og efterarsgodter i
boderne, bliv betaget af de smukke lys, og
veer med, nér vi kérer arets storste keempe-
greeskar. Halloween &bner den 13. oktober
og slutter 6. nov.

6 Dansk PersonTransport



NYT ASSOCIERET
MEDLEM | DPT:

UCplusA/S

Med over 35 ars erfaring er UCplus den zldste
udbyder af buschaufferuddannelse i Danmark,
og den udbyder der har uddannet langt hoved-
parten af de fagleerte buschaufferer (merituddan-
nelsen). UCplus har transportskole i Kabenhavn
(Skovlunde) og Arhus, og driver derudover
Danmarks storste vagt- og sikkerhedsskole samt
en reekke sprogcentre flere steder i Danmark.
UCplus er ikke et nyt bekendtskab for DPT, men
den nuvaerende ledelse har besluttet, at man
gennem et aktivt, associeret medlemskab kan
vise en direkte stotte samarbejde til persontrafik-
branchen og bidrage til at endnu flere menne-
sker i Danmark uddanner sig som chaufferer og
at ogsa de unge bliver tiltrukket af mulighederne
i branchen. e

Laes mere om UCplus pa deres egen
hjemmeside www.ucplus.dk

DPT
FORSIKRINGS-
AFTALE

EKSKLUSIV T
FOR DPT
MEDLEMMER

Arligt udbud i forsikringsselskaber

Unikke forsikringer / fordelagtige praemier
Landsdakkende radgivning

Branche specifikke DPT dzekninger:

- Seerlig afsavnsaftale

- Udvidet bagagedaskning

- Krisehjeelp

- Skarp arbejdsskadepraemie pr. chauffer

Vil du hgre mere om forsikringsaftalen
sa BOOK et mgde med nedenstaende

Fr A= Soderberg
P 1IN &Partners

Associeret partner for DPT

Kontakt:
DK Ost, Niels Paaske, Mobil 92441101
DK Vest, Pelle Jensen, Mobil 92441100
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INTERVIEW

Her haenger
byudvikling og

ulgseligt
sammen

Sperger man, hvad mobilitet betyder i Aalborg Kommune, far man svaret,
at det er en forudseetning for at fa et godt liv. Det har vi bedt Thomas
Kastrup-Larsen, der siden 2014 har vaeret kommunens borgmester,

om at uddybe.

efolkningstallet i Aalborg Kom-
mune stiger bemeerkelsesveer-
digt, og har man ikke besagt
byen i flere &r, vil man blive
overrasket over hvor meget
nyt byggeri, der er dukket op.
Maske seerligt langs fjorden i
Aalborg, hvor bl.a. byens gamle veerft 18. Men ud-
viklingen er ogsé i fuld gang i Nerresundby eller pa
Solsiden, som méske isaer dem, der bor norden-
fijords ynder at kalde bydelen med postnummeret
9400.

Et er bygninger. Noget andet er det liv, der
bliver levet i og imellem bygningerne. Med det
blik handler det gode liv ogséd om, hvordan man
kommer til og fra uddannelse, arbejde, kulturinsti-
tutioner, venner og familie. At borgernes hverdag
er vigtig for, at man far lyst til at flytte til og blive
i en by, er Aalborg Kommunes borgmester ikke i
tvivl om. Mobiliteten er derfor afgerende.

Markant befolkningsvaskst

Over de sidste 10 ar er indbyggertallet i Aalborg
Kommune steget med 20.000, hvilket placerer
kommunen hgjest pa listen over de mest attraktive
tilflytningskommuner. Men det er vel nsermest

en selvfglge, ndr man er en studieby, der har et
universitet med et godt renommé pé& en reekke
uddannelser?

— Det er klart. Der er rigtig mange unge, der
kommer for at tage en uddannelse, og lige nu
vrimler det med unge, der er startet pa et nyt stu-
die. Men vi har ogsd mange seniorer, som flytter
hertil p& grund af Aalborgs kulturliv. S& der er ogsa
mange, der skal transportere sig, nar de skal ud
at have kulturelle oplevelser, forteeller Thomas
Kastrup-Larsen.

Det giver sig sely, at et stigende indbyggertal
betyder endnu mere treengsel i byens gader. En
udfordring for de fleste storre byer i Danmark er
derfor at begraense privatbilismen, og at familier

Mobilitet | 06.2022
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INTERVIEW

keber bil nummer to. Sadan er det ogsa

i Aalborg, og malet er derfor at skabe en
bedre mobilitet og fa flere til at benytte den
kollektive trafik.

— Mobilitet er grundlag for, at vi kan have
et velfungerende liv. At man har en mulig-
hed for at veere mobil, komme pa arbejde,
fa oplevelser og besege dem, der betyder
noget for en. Det betyder noget for, at man
har et godt liv, lyder det fra den nordjyske
borgmester.

Et feelles spor

Med det gode liv som overleeggeren arbej-
der man aldrig med byudvikling og mobilitet
som to adskilte spor. Tveertimod handler
det altid om sammenhaengskraften mellem
at udvikle byen og fremme flere grenne
mobilitetsformer.

En af flere granne mobilitetsformer er
nye 24 meter lange, eldrevne plusbusser.
Treleddet busser, som kan have op til 150-
200 passagerer med. De bliver indsat i lobet
af 2023 og kommer til at kare i en syd-nord
vendt akse og ost-vest vendt akse. Et godt
eksempel pa, at akserne kobler byudvikling
og mobilitet er, at den ene akse gar til det
nye universitetshospital, der dbner i 2024.

- Det nye universitetshospital ligger pa
ost-vest aksen. Nar det stér feerdigt, far en
masse borgere brug for at transportere sig til
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og fra. Den opgave lgser vi med plusbusser,
siger Thomas Kastrup-Larsen.

Udbygningen af den kollektive trafik og
omstillingen til eldrevne koretgjer har veeret
flere &r undervejs. Faktisk gar planerne helt
tilbage til Thorning-regeringen, som bevil-
gede penge til en letbane i kommunen. Et
regeringsskifte aendrede forudsaetninger og
planer, og i dag er borgmesteren glad for at
lesningen blev plusbusser.

— De er lidt mere fleksible, og vi slipper
for master, kereledninger og udfordringer
med is pa kereledningerne, siger han.

Lige nu er kommunens borgere udfordret
af det anlaegsarbejde, det kreever at indsaet-
te de nye Plusbusser, der kommer til at kere
i seerskilte kerebaner. Men borgmesteren
oplever, at de forstar, at det er nedvendigt
for at skabe mere effektive lgsninger. Sa
han er fortrastningsfuld og er sikker pa, at
borgerne bliver rigtig glade for lasningen,
nar afspeerringer og omkersler er fortid.

90 elbusser er allerede pa vejene

Ikke alene Plusbusserne spiller ind i arbejdet
med at skabe en mere gron mobilitetsform.
Allerede fra 1. august i &r er der sat 90
elbusser ind i den kollektive trafik. Malet er,
at de nye busser skal bidrage til malet om
en reduktion i CO,-udledningen p& 70% i
2030. Tallene viser, at allerede med de forste

T
i

ml(l.

90 elbusser er fra august 2022 sat ind i den kollektive trafik i Aalborg Kommune.

10 Dansk PersonTransport

90 busser er reduktionen pa 6.300 ton CO.
pr. ar.

| dag er der blot 30 dieseldrevne busser
tilbage i den kollektive trafik i Aalborg.

De bliver alle udfaset, nar Plusbusserne
begynder at kere og dermed er al busdrift i
Aalborg Kommune eldrevet i lobet af 2023.

COq-reduktionen er ikke den eneste
styrke ved de eldrevne busser. De imgde-
kommer ogsé udfordringerne med stgj og
forurening. Her er saerligt Vesterbro, som
forbinder Nerresundby over broen med
midtbyens sydlige del, hardt ramt. S& hardt,
at det har veeret den gade i Danmark med
mest partikelforurening. At undga det og
ogsa pa den made skabe en bedre midtby
at leve i, er derfor endnu et argument for de
eldrevne busser.

- Vi onsker simpelthen en baeredygtige
trafik, siger Thomas Kastrup-Larsen.

Han ved om nogen, at det kreever en
indsats at skabe en bedre kollektiv trafik. |
de netop overstaede budgetforhandlinger
er der bevilget 27 millioner kroner til den
kollektive trafik. Seerligt pa grund af stigende
braendstofpriser, men ogs3, fordi det fortsat
kraever en indsats at f4 borgerne tilbage i den
kollektive trafik efter corona. Flere er begyndt
at tage bussen, men ifglge borgmesteren er
man ikke helt tilbage pa de passagertal, man
havde for corona. Det skal forskellige kam-




er sm@elthen

 en 'baergdygtlg trafik”
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INTERVIEW

De nye elbusser har faet en rigtig god modtagelse.

pagner og indsatser rade bod pa. Et eksempel er,
at alle nye studerende far et gratis rejsekort med
100 kr. pa. Simpelthen for at veenne dem til at
benytte den kollektive trafik.

Taenker flere transportformer sammen

Netop det at skabe en baeredygtig trafik har i
Aalborg Kommune betydet, at man teenker flere
transportformer sammen. Nordjyllands Trafiksel-
skab arbejder fx med bade Go More og Nabogo,
som gor samkarsel nemmere.

Nar man i Aalborg Kommune taler om det
gode liv og mobilitet, teenker man ogsa helt ud
i landkommunerne, hvor man de seneste ar
har gget frekvenserne pa den kollektive trafik.
Og med bzeredygtighedsbrillerne pa er man
opmeerksom pa, hvor mange passagerer der
benytter busserne i landomraderne.

— Det giver naturligvis mest mening at oge
frekvensen, hvor der er mange passagerer. 2-3
passagerer i hver bus er bare ikke baeredygtigt.
Derfor har vi indfert Plustur for borgere, der bor
langt fra et stoppested eller en station. De bliver
s tilbudt en Plustur til den nzermeste videre
forbindelse med bus eller tog, forteeller borgme-
steren og naevner ogsa muligheden for Flextaxa.

Skal man teenke i nye, baeredygtige mobili-
tetsformer, er det samtidig nedvendigt at teenke
ud over biler og busser. | Aalborg Kommune
ensker man ogsa at eendre pa treengslen i midt-
byen ved at gere det muligt for flere at cykle —
enten hele vejen eller til et stoppested, hvor man

12 Dansk PersonTransport

Mal for
den grenne
mobilitet

Max 20% af
ture i 2025 og
max 15% af ture i
2040 foretages
alene i bil.

100% fossilfri

kollektiv trafik
i 2025 ogi 2040
100 % emissionsfri.

Kilde: aalborg.dk

kan stige pa den kollektive trafik. Man har lavet
forundersegelser og arbejder nu pa at rejse oko-
nomi til en ny cykel- og gangbro over Limfjorden.

- Den nye bro skal ga fra Musikkens Hus i
Aalborg og over til Stigsborg i Nerresundby, og vi
regner med, at 13.000 borgere dagligt kommer til
at krydse broen, fortaeller borgmesteren.

Nodvendigt med flere ladestandere

Endnu et opmeerksomhedspunkt i en grennere
mobilitet er udfordringen med elladestande-

re. Ikke blot for privatbilisterne, men ogsa for
taxierne, der er i gang med en gren omstilling og
skifter til eldrevne biler.

- Vi forseger at understotte Clever i at f&
opstillet ladestandere. Der kommer flere og flere
elbiler, og der er ke mange steder. Sa vi skal
gore noget ved det og opstille flere ladestande-
re, lyder det fra Thomas Kastrup-Larsen.

Og man er i gang. Udover at man understot-
ter Clever, er der afsat penge i budgettet til flere
kommunale p-pladser med elladestandere, som
taxier ogsa kan benytte. Endelig ser borgmeste-
ren ogs4, at taxibranchen skal skubbe pa og far
skabt samarbejde med fx tankstationer, hvor de
kan oplade.

Vi udvikler os sammen

At det med at samarbejde og udvikle lgsninger

i fellesskab er et udtalt mal, bliver tydeligt nar
man gar ind pa Aalborg Kommunes hjemmeside
og leeser kommunens grundfortaelling, der netop



bliver afsluttet med *Vi udvikler os sammen”.
Og den transformation, kommunen har gen-
nemgaet de sidste artier, er da ogsa netop
sket gennem samarbejde omkring lesninger,
der raekker langt ind i fremtiden. Borgmeste-
ren peger pa flere vigtige samarbejdspartne-
re i hele processen med at skabe bade mere
og grennere mobilitet.

— Nordjyllands Trafikselskab er en rigtig
vigtig samarbejdspartner. Det samme er fx
ogsé erhvervslivet, universitetshospitalet og
uddannelsesinstitutioner. De har alle spillet
ind og fremsagt deres behov, siger Thomas
Kastrup-Larsen.

- Vi har lebende dialog med borgerne
og har ogsa lavet flere undersegelser. Min
oplevelse er, at borgerne er begejstrede
for mere gren trafik, og sa er de glade for,
at busserne ikke stejer sd meget. De nye
elbusser har faet en rigtig god modtagelse.
Dog skal flere — og iseer de aeldre - lige vaen-
ne sig til en ny indretning, forteeller Thomas
Kastrup-Larsen.

Teenk langsigtet

Er der noget den nordjyske borgmester

er stolt af i hele processen med at taenke
byudvikling, infrastruktur og gren mobilitet

er det, at man har modet til at lave store in-
vesteringer, der pa lange bane fremmer gren
mobilitet. Og s& m& man nogle gange aendre
syn pa det, man i udgangspunktet teenkte
var en god idé.

Han naevner, at flere forskellige tiltag har
veeret i spil. Men nogle forslag ma man for-
kaste, selv om de vil gavne klima og miljo.

— Det har veeret oppe at vende, om
vi skulle gore postnumrene 9400, der er
Nerresundby, og 9000, der er Aalborg C, til
nulemission omrader. Met det nytter ikke,
hvis vi slar midtbyen ihjel. Sa vi skal hele
tiden have gje pa alt det, der skal spille
sammen, siger han.

At holde fast i det lange seje traek, ogsa
nar der er bump pé vejen, er da ogsé hans
opfordring til andre kommuner.

- Det er vigtigt at taenke langsigtet. Hvis
man ikke tager langsigtede beslutninger og
holder fast, nar det bliver sveert — for det
bliver det — s& opnar man ikke forandrin-
ger eller forbedringer, siger borgmesteren
afslutningsvist. o

INTERVIEW

Pejlemaerker
understgatter det
gode liv

Fem pejlemaerker skal i
Aalborg Kommune understgtte
det gode og en meningsfuld
tilveerelse. Pejlemaerker nr. 2
handler om mobilitet:

Med gode forbindelser

Vi indretter og udvikler en
kommune med en effektiv
infrastruktur og samarbejder
om den kollektive trafik, der
binder by og land sammen.
Mobilitet betyder ogsd, at vi
tenker i gronne og fremtidssikre
losninger — og tor satse pd nye
transportformer.

Kilde: aalborg.dk
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Aalborg by vokser og plages af gget treengsel og
klimabelastning fra vejtrafikken. 90 nye elbusser blev
sat i drift i august og i 2023 kommer den leenge ventede
BRT (PlusBus) og kan blive en del af Igsningen. Dermed
overhaler Aalborg rivalerne fra landets gvrige storbyer
Aarhus og Odense, der har oplevet store problemer
med letbaner og endnu kun er pa et tidligt stadie med
elektrificeringen af busser.

Men hvilke udfordringer og muligheder har Aalborg og de danske storbyer?
Og hvordan bliver bustrafikken en sterre del af lesningen i Aalborg? Disse
spergsmal besvarer DPTs kampagne www.bus22plus.dk.

Aalborg Kommune og de

andre storbyer drukner i biler

Aalborg Kommune er landets 3. storste by og har som de andre storbyer i
Danmark udenfor Hovedstadsomrédet — Odense og Aarhus - oplevet stor
tilflytning over de senere ar. 2.500 nye indbyggere om é&ret bliver det til ud
over de nuvaerende 220.000.

Kommunen oplever samtidig en stigning i biltrafikken og antallet af per-
sonbiler, er over 35% hgjere sammenlignet med 2007. Andelen af familier med
bilrdighed er oget, til omkring 58,5% i 2021 mod 55% i 2007 - den hojeste
andel blandt de tre storbykommuner. Derudover er der sket en stigning i andelen
af familier der har to eller flere biler til radighed.

Der er altsa lagt en linje der peger i den helt forkerte retning i forhold til
de nationale klimamal om 70% CO:-reduktion i 2030. Personbiltrafikken star
for den storste andel af CO.-udledningen og der bliver mere af den. For de
to ovrige storbykommuner tegner der sig det samme billede som i Aalborg.
Omkring 70% af udledningerne fra vejtrafikken kommer fra personbiler der
kerer i kommunen.

Dansk PersonTransport
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Aalborg i forertrajen med elektriske bus-
ser og hgjklasset bustrafik...

| Aalborg investeres der stort i den kollektiv
bustrafik, seerligt med den hgjklasset og
miljgvenlige BRT-linje, PlusBus. Det er den
forste af sin slags i landet og forventes ab-
net i 2023, hvor den vil forbinde byen fra ost
over centrum til vest. Der er planer om en
PlusBus 2 linje, der forbinder den nordlige
og sydlige del.

Den nye BRT-linje vil for 50.000 af
borgerne i byen betyde, at de vil have under
500 m til neermeste stoppested. Et nyt
bybusrutenet skal tilpasses PlusBussen og
kommunen har ansggt om midler fra frem-
kommelighedspuljen til en busbane pa en
anden af byens centrale straekninger.

Med 90 nye elbusser bidrager Aalborg
ogsa veesentligt til, at Danmark i 2024 har
over halvdelen af bustrafikken pé grenne
drivmidler. Byen betjenes med 260.000
kereplantimer om aret (2022) med bybusser
og yderligere 33.000 timer med PlusBus fra
2023. Det er Tide Bus Danmark, der i august
2022 satte de 90 bybusser i drift og fra 2023
BRT-linjen. P& www.bus22plus.dk
kan du danne dig et overblik over, hvor langt
bustrafikken er ndet i den grenne omstilling.

... men mangler at tage de sidste

og nodvendige skridt

Aalborg Kommune har altsé ambitiose
mal, nar det geelder bzeredygtig mobilitet.
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| kommunes vision for Mobilitet i 2040 er
der ogsa opsat overordnede malsaetninger
om fordelingen af hvor meget de forskellige
transportformer benyttes. Men sporger man
DPT, mangler der en konkret méalseetning
om passagerveekst og hvor stor en andel af
rejserne, der skal foregd med den kollektive
bustrafik.

Et vaesentligt budskab i DPT’s kampag-
ne Bus22+ er nemlig, at selvom der er fart
pé den grenne omstilling af den kollekti-
ve bustrafik er det ikke nok. Det er forst
og fremmest, nér passagererne vaelger
bustrafikken til som det bade grenne og
attraktive alternativ til bilen, at klimagevin-
sterne hostes og Aalborg ber derfor tage
de sidste og ngdvendige skridt for at sikre
dette.

For at sikre, at de grenne busser
kommer til at spille den rolle, anbefaler
Dansk PersonTransport, at bustrafikken
(og andre beeredygtige transportformer)
gores til et kerneelement i kommunens
#DK2020-handlingsplaner.

| forbindelse med Bus22+ kampagnen
har DPT kortlagt hvor mange kommuner,
der mélrettet har kollektiv bustrafik og
passagervaekst som en del af deres god-
kendte klimaplaner og det er nedslaende

MOBILITET | KOMMUNEN

fa. Aalborg Kommune er endnu kun i gang
med udarbejdelsen af sin klimahandlings-
plan. Her har Aalborg alts&d muligheden for
at bringe den kollektive bustrafik i centrum
som bzerende element, hvor malsaetninger
om passagerveaekst, isser gennem overflyt-
ning fra personbiltrafikken og eget brug af
de klimavenlige busser indteenkes som vir-
kemiddel. Thomas Kastrup-Larsen forteeller,
at Aalborg Kommune allerede sparer 6.300
tons CO. om aret med de 90 nye elbusser.
Det er godt, men foruden cementfabrikan-
ten Aalborg Portland har Aalborg Kommune
dog ogsé en anden stor klimasynder. Per-
sonbiltrafikken i Aalborg Kommune udleder
i ifalge Energistyrelsens opgerelser 213.582
tons CO; (www.sparenergi.dk). Nye elbusser
er et godt forste skridt, men passagerveekst
i den kollektive trafik og mindre biltrafik er
altsd et helt uomgaengeligt virkemiddel i
Aalborg Kommunes klimaplan.

Et langt sejt traek

En anden centrale anbefaling i www.bus-
22plus.dk er, at der skal saettes hurtigt ind
og med en bred pallette af virkemidler og
investeringer. Virkemidlerne og investeringer-
ne kreever handling nu, men den fulde effekt
kan farst forventes inden for en 12-arig peri-

Andelen af familier uden bil og med bil - indelt i fire grupper,
i 2007 og 2021 for storkommuner

t I

2007 2021 2007 2021
Familier total Familier total Familier total Familier total
99.741 114.980 102.834 121.976
ODENSE AALBORG
B Ved 1 bil Med 2 biler Med 3 eller flere biler

2007 2021
Familier total Familier total
161.640 200.208
AARHUS
[ uden bil

Figur 1: Andelen og antallet af familier uden bilradighed og med, inddelt i fire grupperinger, for 2007 og 2021 for storbykommuner

(Statistikbanken BIL707)
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ode. Her er Aalborg kommune langt fremme.
Som det fremgaér af artiklen her i Mobilitet
'Her haenger byudvikling og gren mobilitet
ulgseligt sammen’, proever man i kommunen
at taenke langsigtet og have modet til at
foretage store investeringer.

Skal den beeredygtige mobilitet opna sit
fulde potentiale som en del af et langt sejt
treek kreever det netop den langsigtede visi-
on. | den forbindelse er det DPTs anbefaling
ogs4, at principperne i transit orienteret
byudvikling inddrages fuldt ud i byplanleeg-
ningen. Byplanlaegning sker med en 12- arig
tidshorisont, sa her skal beslutningerne ofte
tages i dag for at f& effekt om 8, 10 og 12
ar. Thomas Kastrup-Larsen og hans kolle-
gaer i byradet har i ferste omgang forkastet
muligheden for at gare Nerresundby (9400)
og Aalborg C (9000) til nulemissionszoner.
Det er en beslutning, der snart bor tages
op igen, mener Dansk PersonTransport.
Man styrker ikke bymidterne — heller ikke i
Aalborg — ved at fylde veje og pladser op
med biler, men restriktioner p& den front
kreever bade god planleegning og god tid
til modning blandt politikere, borgere og
erhvervsdrivende.

Aalborg - en foregangskommune
Konklusionen er dog stadig, at Aalborg

er en foregangskommune nar det geelder
den kollektive bustrafik. Set i forhold til den
grenne omstilling, investeringerne i PlusBus
og sammenhaeng mellem by og land, har
kommunen allerede taget store skridt pa vej
mod en baeredygtig mobilitet. Dermed er der
et godt grundlag for den fremtidige udvikling,
hvor nye bus- og BRT-linjer, sammenhzeng
med baeredygtige mobilitetsformer, samt
mobilitetsknudepunkter kan veere med til at
udvikle potentialet og veere en vigtig del af
kommunens klimamalsaetninger.

Abningen af BRT-linjen og de gvrige
tiltag giver grundlag for flere passagerer i
den kollektive bustrafik i Aalborg Kommune,
men kommer ogsa til at give landets ovrige
store byer inspiration til lignende lgsninger.
Bus22+kampagnen peger pa, at BRT-lig-
nende lgsninger giver mulighed for mange af
landets starre byer for betragteligt at forbed-
re kvaliteten af deres kollektive trafik. o

Hvis du vil vide mere?

www.plusbus.dk
www.bus22plus.dk
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Udledning fra personbiltrafikken og den ovrige
vejtrafik for storkommuner i 2019 (tCO.e)

100%
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228.793 213.582 184.672

Aarhus Aalborg Odense

. Personbiler (tCO,e) Qvrig vejtrafik (tCO,e)

Figur 2: Udledning fra personbiltrafikken og den evrige vejtrafik i storbykommuner i 2019 (tal fra
sparenergi.dk, hentet april 2022)

Effekt af virkemidler - et langt sejt traek
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[l serviceniveau Infrastruktur Ny mobilitet [l TOB

| kampagnen www.bus22plus.dk har Dansk PersonTransport kortlagt mulighederne for passa-
gervaekst gennem en lang raekke virkemidler, der kan tages i brug over en laengere tidshorisont.
Et hojt serviceniveau med busser, infrastruktur og busfremkommelighed, brug af nye mobilitets-
former og transitorienteret byudvikling (TOB) — altsa fysisk planleegning der styrker grundlaget for
kollektive trafik — er fire virkemidler, der alle skal tages i brug.
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Mor til born med autisme:

"Det giver en

enormro, at} Jeg |
trygt kan tage
de”

pa arbej

Kathe Bjerggaard Johansen er formand for
Landsforeningen autisme, og sa er hun mor til to
bern med autisme. Hun ved derfor om nogen, hvad
det betyder bade for bernene og familien i det hele
taget, at transporten til og fra skole fungerer.

Har man en autismediagnose, kan man typisk ikke ga, cykle eller
tage en bus til skole. Ikke fordi, man vil veere besvaerlig, men fordi
man kan veere sensitivt udfordret. Forklaringen kommer fra Kathe
Bjerggaard Johansen. Hun fortzeller, at ud over, at bern med en
autismediagnose er sensitivt udfordret, kan de have det vanskeligt
med overgange som fx den mellem hjem og skole, fordi her er mange
uforudsigelige faktorer. At der er en tryg transport, gor en keempe
forskel — ikke blot for barnet men for hele familien.

- Det giver en enorm ro til, at man kan tage pa arbejde og hjem.
Fordi der er styr pa transporten af ens bern. Det frigiver noget energi
til, at man kan passe sit arbejde og veere der resten af dagen for sine
bern, forteeller Kathe Bjerggaard Johansen.

At det er udfordring, hvis man som foraeldre til et barn med autis-
me selv skal sta for transporten, bliver understreget af afstanden til
skolen. Er ens barn visiteret til en specialskole, er det ikke sikkert, at
den ligger lige i nabolaget.

— Ofte er der en lang transporttid, og skal man tage turen morgen
og eftermiddag som foreeldre, kan det veere vanskeligt at passe et
almindeligt job, siger hun.

Bor bernene i en kommune, hvor man har nedlagt specialskoler-
ne, kommer de i en specialklasse i en folkeskole. Og her skal taxaen
maske rundt til 3-4 folkeskoler, og ogsa det kan veere en stressfaktor.

Dansk PersonTransport
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”Der er virkelig
nogle ildsjzele
derude blandt
vognmandene.
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Der er virkelig nogle ildsjaele

Kathe Bjerggaard Johansen understreger
igen og igen, at det har en keempe betyd-
ning for bern med autisme at blive kert til
og fra skole. Hendes egne bgrn har bade
darlige og gode oplevelser med at blive
kort i taxi til og fra skole. Ikke pa grund af
chauffererne, men sensitiviteten og behovet
for forudsigelighed ger, at der ikke skal sa
meget til for, at kereturen bliver en darlig
oplevelse.

— Méske holder taxien et lidt andet sted,
kommer lidt for eller lidt senere end dagen
for. Maske sidder der en ferieafleser bag
rattet, eller barnet far ikke den samme
plads, som det er vant til. Maske sidder der
et nyt barn ved siden af — eller maske reg-
ner det, siger Kathe Bjerggaard Johansen.

Umiddelbart bagateller, og det kan der-
for lyde som om, at barnet blot er besveer-
ligt. Men Kathe Bjerggaard Johansen un-
derstreger igen og igen, at det handler om
hjernens made at opfatte p&. At mange sma
delelementer, som barnet ikke kan forudse,
giver stress. Foregar det over lzengere tid,
bliver de drzenet for energi og ogsé meerket
af det psykisk.

— Sa det virkelig gode er, at vi i Danmark
har muligheden for, at vores bern kan blive
transporteret til og fra skoler og institutio-
ner. Og der er virkelig nogle ildsjeele derude
blandt vognmaendene. Det betyder virkelig
meget, lyder det fra landsformanden.

Kender stjernesystemet og kan ikke
smore en leverpostejmad

Autister er lige sa forskellig som andre men-
nesker. Nogen har sprog. Andre har ikke.

— Nogen er helt vild kloge i forhold til
stjernesystemet og kan knaekke 7. grads
ligninger som ingenting — men samtidig kan
det veere svaert at smere en leverpostejmad,
lyder det fra Kathe Bjerggaard Johansen,
der derfor seetter stor pris for, at vi i Dan-
mark har et system, hvor chauffererne, der
kerer med barnene, kommer pa kursus, sa
de far indsigt i, hvad der kan vaere sveert for
autister, og de behov eksempelvis autister
har.

Som landsformand ser hun dog en
udfordring i, at transport og kurser ikke
fungerer p& samme méade i alle kommuner.
Hvis hun skulle gnske sig noget, er det, at
b&de taxichauffererne, vognmaendene og
ogsa dem, der visiterer hos kommunerne,
hvert &r kom pa et grundkursus i autisme.

— Vi ved godt, at det koster mange pen-
ge. Men det har betydning for, at autistiske
bern kan udnytte deres potentiale, siger
landsformanden afslutningsvist. e
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Vi eren
social
garant

Tommys Taxi i Aulum er en af de vognmeends-
firmaer, der har en del kgrsel med bgrn og eldre. En
transporttype den mindre vognmandsvirksomhed
har haft i mere end 25 ar.

En af opgaverne hos Tommys Taxi er at kere med specialbern til
barnehaver og skoler. Det er derfor bern og unge i alderen fra 3- 18
ar. Nogle af dem er fysisk handicappede og sidder maske i kere-
stol, mens andre er psykisk handicappede og eksempelvis har en
autismediagnose.

- Vi er meget opmaerksomme p4, at det giver tryghed for bor-
nene seerligt med autisme, at det er samme bil, samme chauffer og
samme plads. S& begynder deres dag godt, lyder det fra Tommy
Nielsen, der fremhaever, at det gor en forskel, at han har haft de
samme chaufferer i mange ar.

- De kommer selvfelgelig pa kurser, men man skal have det i sig.
At kunne tale med bern og unge som om, det var ens egen familie,
det er vigtigt, siger Tommy Nielsen.

Transporten foregar i en landkommune, og det er ofte lange
transporter. Der er stor forskel pa bernenes behov. Nogen sidder
bare og kigger ud ad vinduet og andre falder i sgvn.

En anden opgave er transporten af aeldre eksempelvis til og fra
et dagcenter. Ogsa her ser Tommy, at han som vognmand er med til
at gere en forskel - ikke alene, fordi de aeldre kommer ud og far et
socialt liv med andre.

— Vi har et godt forhold til dagcentret, og kan vi ikke komme i
kontakt med en eeldre, vi skal hente, kontakter vi hiemmeplejen. En
gang var der fx en chauffer, som kom ind til en eldre borger, der
havde faet et slagtilfeelde og med et samme ringede 112, hvilket
gjorde, at borgeren overlevede. Jeg ser os pa den made som en
social garant, lyder det fra Tommy Nielsen, der afslutter

— Selvfelgelig er vi glade for opgaven — 100%. Fordi vi faler, at vi
ger nytte og er med til at gere en forskel. o

Cases:
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Hjeelper nogle
af samfundets
mest sarbare

I SafeNcare arbejder man som kgrselskontor udelukkende med udliciteret
flextrafik, og virksomheden har vogne i hele landet. Vi har talt med Btlent
Karakoc, der er direktor og ogsa hovedansvarlig for kerslen i Jylland.

Nar man i SafeNcare arbejder med flextrafik, er den
vigtigste opgave at lofte administrative opgaver veek fra
vognmaendene, s& de kan koncentrere sig om at varetage
transporten af fx aeldre og handicappede.

— Vi har siden 2017 udelukkende kort virksomheden ud
fra et vognmandskoncept. Sa vi har i ikke egne biler eller
chaufferer ansat, lyder det fra direkter i SafeNcare, Bllent
Karakoc.

| dag byder SafeNcare ind pa kersler for Nordjyllands
Trafikselskab, Midttrafik, Sydtrafik og Fynbus.

Lofter en samfundsopgave pa flere mader
For Bilent Karakoc handler vognmandskonceptet ikke kun
om forretning. Han ser ogs4, at SafeNcare med konceptet er
med til at lofte en samfundsopgave. P& flere méader.

Det vigtige for ham er, at man med flextrafikken hjeelper
nogle af de mest sarbare mennesker i samfundet. De er ma-
ske begreenset ved et darligt helbred og har brug for hjeelp

til at made op til fx en konsultation hos en praktiserende
leege, en undersegelse eller operation pa et sygehus eller
frem til andre behandlingssteder. Nogle af dem bor maske i
Udkantsdanmark, hvor den kollektive trafik er begreenset pa
grund af besparelser.

En anden type passagerer er plejehjemsbeboerne, som
skal pa familiebeseg. Ogsa her spiller transporten en afgo-
rende rolle — blot i forhold til borgernes sociale liv.

Fra et andet perspektiv ser Bllent Karakoc, at vogn-
mandskonceptet bidrager til flere arbejdspladser og god
uddannelse til de ansatte i vognmandsforretningerne.

— Vi sidder med en know-how og erfaring, som vi kan
give fra os til vognmaendene. Vi kleeder dem godt pa og
sorger for, at de bliver uddannede. De kommer pa BAB-kur-
ser og farstehjaelpskurser, og vi afholder ogsé selv kurser og
vognmandsmeder, hvor vognmaendene kan dele erfaringer,
siger Bllent Karakoc.

Corona skabte en speciel situation

Skal Bilent Karakoc fremhaeve en uforudset situation, hvor
SafeNcare og vognmaendene matte std sammen og lose
en helt seerligt samfundsmaessig opgave, kommer det ikke
overraskende til at handle om corona.

- Under corona stillede vi alle vogne til radighed, s dem,
der var syge, kunne komme ind til sygehusene. Mange sel-
skaber stoppede med at kere, fordi man var bange for

at blive smittet. Vi kleedte vognmaendene pa til opgaven
og stod til radighed for trafikselskaberne

Glad for at gore en forskel

En af de vognmzend, som er underleverander pa SafeNcare
ApS, er Abdul Malik. Ogsa for ham er det vigtigt, at hverda-
gen ikke bare handler om forretning. Han foler, at han ger en
pligt.

— Fordi jeg hjeelper mennesker, der har brug for at blive
transporteret rettidigt til deres aftaler eller blot fra a til b. Det
ger mig glad, fordi jeg ger en forskel og er med til at lofte et
ansvar, lyder det fra Abdul Malik. e
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Det hele begyndte
med en kort postrute
og en enkelt bus

Det er 35 ar siden, at Knud E.
Gregersen overtog Snedsted
Turistbusser. Siden er bade vogn-
parken og medarbejderstaben
vokset betragteligt. Den familie-
drevne vognmandsforretning star
over for et generationsskifte, og
DPT er fast passager pa rejsen.

22 Dansk PersonTransport

Hvis man vil langt veek fra Kebenhavn og
store armbeveaegelser, kan man naesten ikke
komme leengere vaek end Snedsted. Den
lille by ligger vest for Mors, i Thy, og starten
for Snedsted Turistbusser var ogsa uden
store armbevaegelser. Det var en blot 11 km
lang postrute mellem Snedsted og Sten-
bjerg, der var begyndelsen for den entre-
prenante 39-arige Jorgen Peter Hedegaard,
sa han kunne stifte et busselskab omkring
1930. | de forste &r med en enkelt bus.

Da han naermede sig 80, lod han sin sgn
overtage selskabet i 1970. Det var sgnnen,

Poul, der ansatte Knud E. Gregersen i 1985,
da rute 24 skulle have en chauffer. Et par
ar senere blev Poul A. Hedegaard syg og
dade, hvorefter Knud forhandlede med
arvingerne og overtog forretningen den 1.
oktober 1987.

Forretningen er vokset stedt og roligt
gennem arene. Uden alt for store armbe-
veegelser, for vi er jo i Thy. Vognparken
indbefatter i dag syv turistbusser (herunder
én dobbeltdaekker og én bus med plads til
15 kerestolsbrugere og 28 gaende passa-
gerer), fem minibusser og én bybus. Bag



”Vi kan altid

ringe og fa
radgivning.”

rattene finder man ti chaufferer, som transpor-
terer skoleelever, pensionister og turister i bade
ind- og udland.

Vigtig coronahjzelp

Enhver forretning oplever af og til bade truende
bolger og smult vande. For Snedsted Turistbus-
ser blev corona en provelse af de store. Thisted
Kommune, der er blandt selskabets storste
kunder, stoppede betalingerne neesten fra den
ene dag til den anden. Der var ingen borgere at
kere med.

Snedsted Turistbusser har altid veeret med-
lem af DPT - eller Danske Busvognmaend, som
det hed ferhen. Under corona blev Knud E. Gre-
gersen bekraeftet i fornuften i det medlemskab.

— DPT hjalp os gennem corona. Vi kunne
altid ringe og fa réddgivning. De rad og forslag,
som menigmand ikke havde en chance for at
regne sig frem til. Nar det gjaldt kompensation,
var den radgivning guld vaerd. Men ogsé den
faglige og juridiske radgivning i forbindelse med
de evigt skiftende retningslinjer var en enorm
hjeelp, siger Knud E. Gregersen.

Son og datter overtager

Han driver i dag selskabet sammen med sin
kone, Grethe. Hun arbejder pa kontoret og tager
telefonen, mens Knud stér for kerselsplanleeg-
ningen og udregner tilbud. Det er nogenlunde
samme arbejdsfordeling, der er i spil i forbin-
delse med generationsskiftet. Sennen René
Gregersen kommer til at vaere korselsdisponent,
mens datteren Anja Gregersen skal arbejde pa
kontoret og styre skonomien. Anja er bankud-
dannet, og René, der er uddannet ingenier, har
de sidste fem &r kert med de redgule busser og
kigget sin far over skulderen, ndr transportopga-
ver skulle planleegges.

Det er en steerk duo, der kommer til at
overtage, og Knud E. Gregersen er ikke nerves
for uenigheder om virksomhedens fremtid og
fremdrift.

— De har veeret en staerk bestanddel af forret-
ningen i s mange &r, at de med stor sikkerhed
vil kere det videre i enighed, siger Knud E.
Gregersen.

DANMARK

MEDLEM

Ulykke i Norge
Medlemskabet af DPT er neeppe til overvejelse,
selvom virksomheden gar gennem et genera-
tionsskifte. For bade René og Anja har ogsa
oplevet fordelene ved medlemskabet ved en
hzaendelse, de helst havde veeret foruden.
Under en skitur til Norge med fire af selska-
bets busser, forulykkede alle busser, herunder
en minibus, der fragtede familien Gregersen. De
var taget med pa en efterskoles skitur for at fa
lidt ferie, da sort is og en blokeret bjergvej pa et
splitsekund gjorde feriestemning til et mareridt.
Med bjergside til den ene side og en hundrede
meter dyb slugt til den anden, kunne harmoni-
kasammenstodet veere endt langt vaerre end de
simple, materielle skader. Ingen kom heldigvis
noget til.

Man kender sine venner i noden

Nar man star klokken halv to om natten i et
fremmed land med fire gdelagte busser og 200
traette efterskoleelever, skal man kende sin ven

i ngden. De kyniske nordmeend kraevede bank-
garantier, for de ville bugsere busser eller hjzelpe
passagererne videre. To af busserne kunne ikke
kore videre for egen kraft.

— Den forste, der kontaktede os midt om
natten efter ulykken, var DPTs direkter Michael
Nielsen. Jeg aner ikke, hvordan han havde
fundet ud af, at vi var i den situation. Han tilbed
sin hjeelp. DPT klarede bankgarantierne i lgbet
af natten, s& vi kunne fa passagererne fragtet til
det naermeste hotel og indlogeret, ligesom de
havarerede busser kom pé veerksted. Det var en
uvurderlig hjeelp, siger Knud E. Gregersen, der
ogsa sender roser til Thisted Forsikring, der fik
vognparken pa ret kel uden at kny.

| dag har familien lagt ulykken bag sig,
ligesom corona har lzert dem af mangvrere i
krisetider. Snedsted Turistbusser er godt rustet
til at fragte passagerer i alle aldre over korte og
lange afstande. Til skole, ferieoplevelser og fra A
til B. Med generationsskiftet er virksomhedens
stabile udvikling sikret de neeste artier.

Alt i glas, med speciale i Person, Bus & Last
Tif. 7464 4189 » www.sydglas.dk
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Denne sommer har turister kgrt gron turistbus // ’

og borgere, nar de besggte Mgns attraktioner. At
VIKINGBUS er ovenud tilfredse med sine erfarin- £ K 0 A st
ger med den nye Yutong elbus - og har allerede L ; b
bestilt 4 busser mere. o

Lykken star den kaekke bi, og hos
VIKINGBUS er der stor tilfredshed med
den strategiske beslutning om at indka-
be 4 eldrevne Yutong turistbusser, som
landede i Danmark i foraret.

Ikke mindst fordi der naermest med
det samme var bud efter den ene bus,
som har kert med turister pd Man hele
sommeren.

— Elbus-omradet er en vigtig del
af fremtiden, og der kerer jo allerede
et stort antal elbusser i den kollektive
trafik. Med turistkersel er sagen jo en
anden, men i efteraret 2021 besluttede
vi, at vi skulle i gang. Da vi bestilte 4
elbusser hos Yutong var det en pio-

Dansk PersonTransport

ner-beslutning. Det var en investering
af den slags, som skal give erfaring og
hjeelpe med at skabe struktur — men
hvor vi ikke kunne veere sikre pa et
okonomisk afkast, siger Salgs- og Mar-
ketingschef hos VIKINGBUS Christian
Zohnesen.

Timingen viste sig dog at veere rigtig
god. | hvert fald for den ene af de 4
busser, som meget hurtigt blev sat i
tieneste pa Man.

Investering i gron turisttrafik

Det var nemlig sddan, at flere aktarer
omkring regionens populeere ferieo
havde stukket hovederne sammen

og var parat til at investere i en gron
turisttrafik.

Energi- og fibernetkoncernen Andel
har etableret en pulje til investeringer,
der skal skabe veerdi i regionen ved at
fremme den grenne omstilling, vaekst og
beskaeftigelse samt viden om fremtidens
energisystem. | partnerskab med Region
Sjeelland, og kommunerne Vordingborg
og Stevns afsatte Andel 17 mio. kroner
til et tre arigt forsegsprojekt, hvor den
elektriske ’Andelsbus’ skal skabe mere
gron sammenhasng mellem land og by
for borgere og besggende mens den for-
habentligt fortraenger fossil trafik. Andel-
bussen pa Man leveres af VIKINGBUS.



Nemmere og gronnere adgang
til Mons skenne egn

De lokale myndigheder i Vordingborg kommune var meget tilfredse
med at blive inviteret med i arbejdet omkring Andelbussen.

— Jeg er stolt over, at Vordingborg kommune deltager i dette
projekt, der falder sa godt i trad med vores arbejde og ambition om
at videreudvikle den bzeredygtige turisme pa Men og den grenne
omstilling i Vordingborg kommune generelt, lyder meldingen fra
borgmester Michael Smed.

Og at initiativet har haft en gavnlig pavirkning af turismen, er man
ikke i tvivl om hos udviklingshuset House of Man, hvor direkter Tina
Olsen mener, at Andelbussen er et fantastisk tilbud til gens geester.

- Vi har faet masser af tilbagemeldinger. Mest positive, som vi er
glade for, men ogsé nogle tilbagemeldinger, som har hjulpet os med
at gare Andelsbussen endnu bedre i de kommende to ar, hvor aftalen
leber. Vi er glade for at kunne vise vores smukke @ frem pa denne
made ogsa4, siger hun.

| september fortseetter Andelsbussen med at kere pa turistruten
fredag/lerdag/sendag og i oktober er det lerdag/sendag. Her regner
man med, at flere af de lokale borgere eller de, der har sommerhus pa
Men, far glzede af det nye tilbud.

Med House of Men (udviklingshus for turisme
og handel) som en vigtig tovholder skabte
partnerskabet den nye grenne turistrute pa Mon.
Ideen var at have en fast rute til bussen, hvor
turisterne i hgjsaesonen bare kunne springe af og
pa undervejs.

— Som andelsselskab er det en del af vores
DNA at stotte op om lokale projekter via vores
kollektive samfundsbidrag. Og med de rette,
lokale partnere tegnede der sig hurtigt en ide om
et elbus-projekt, siger Rikke Harbo Trikker, som
er kommunikationsdirekter hos Andel.

Der blev lavet aftale med VIKINGBUS om at
levere en elbus til driften, og der blev oprettet
en ladestander ved garagen i Stege. 5. juli kerte
bussen forste gang.
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Helt fra start har den nye elbus pa Men skabt stor begejstring.

Praktisk erfaring med el-transport

For Andel og Region Sjeelland handlede
projektet i hej grad om at f& nogle prakti-
ske erfaringer med gren omstilling af tung
transport i lokalomradet med el-transport
og infrastrukturen.

For de lokale myndigheder var det inte-
ressant at opleve, om turistbussen kunne
tage lidt af trykket af trafikken ud mod den
store turistmagnet ved Geocenter Mon og
Mens Kilint.

— Den lokale turisme har gavn af, at man
kan blive transporteret nemt og grent til og
fra Mens seveerdigheder, og forhabentlig
kan det veere med til at lokke endnu flere til
denne dejlige del af Danmark, samtidig med
at vi undgér en stigende belastning af det
lokale vejnet, forklarer Rikke Harbo Trikker.

— Salget af elbiler er i hastig veekst, og
der skyder ladestandere op over hele landet
i ekspresfart. Billedet er et andet, nar man
kigger pa den tunge transport som eksem-
pelvis buskersel uden for de storre byer. Vi
har brug for mere viden om, hvordan man
seetter mest effektivt ind her.

Efter godt halvanden maned af An-
delbussens levetid havde den ca. 2.000
passagerer, og det blev opfattet som meget
positivt.

26 Dansk PersonTransport

Chaufforer er glade for bussen

For VIKINGBUS var det ogsa meget positivt
at opbygge erfaringer i at kere turister med
elbus. Busselskabet deltog i planlaegnin-
gen af en daglig tur, som var 350 km lang
og gjorde stop ved de aftalte punkter p&
@stmon, ved Rabylilles Strand, ved Harby
og Nyord. P& den made undgik den at veere
afhaengig af muligheden for at lade op i
lobet af dagen.

— Det har veeret et fedt projekt, og alle
er glade. Vores chaufferer kan lide at kere
bussen, og vi far gode tilbagemeldinger fra
passagererne.

— Det er ikke helt ukompliceret at
planlaegge den slags kersel, men alting er
géet rigtig godt. Ogsé alle de tekniske ting
omkring, hvor leenge batteriet kan holde og
hvor lang tid det tager at lade op. P& den
made har erfaringen stor veerdi for os, siger
Christian Zohnesen.

Naeste sommer fortsaetter Andelbussen
med sin turistkersel pd Mgn. Som en del af
projektet planlaegges der nu et tilsvarende
tilbud ved Stevns.

Lzes mere: www.andel.dk/elbus

Om el kontra
diesel

CO,-udledning: En kWh el
udlederigns. ca. 140 gi
Danmark afhaengigt af, hvad
streammen er blevet produceret
fra. Det giver ca. 120 g/km ved
0,85 kWh/km.

En dieselbus udleder over
800 g/km, hvis den karer
3,325 km pr. liter.

Sammenligningen giver det en
reduktion af CO,-udledning
pa ca. 80%.

Udledningen er lavere ved
natladning, da ovenstéende tal
er gennemsnit over et dagn.
Om natten er der mere strom
fra vind og vandkraft
til radighed.

En dieselbus udleder partikler.
Elbatterierne udleder intet.

Fakta

Yutong T12e er importeret
fra Kina af VIKINGBUS. Den
danske forhandler er Yutong

Eurobus Scandinavia.

Elbussen har plads til 48
passagerer og kerer ca. 350
km pa en opladning.




Se hvad T
vi kan ggre
forjer pa
tdc.dk

*Danmarks bedste mobilnetvaerk leveres af TDC NET
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Med energikrise, gkonomisk stagnation og globale klimaudfordringer er kollektiv
transport en fornuftig og effektiv lgsning. Flertallet af danskerne efterspgrger mere
kollektiv transport i en ny undersggelse — og DPT prgver at motivere de relevante
myndigheder til at efterkomme gnsket.

Svaret var temmelig klart, da Kantar
Public tidligere i &r for LB Forsikring
gennemforte en undersggelse af, hvilke
lesninger danskerne gnsker for at imede-
komme udfordringen med klimabelastnin-
gen i trafikken. "Mere og bedre offentlig
transport” var det svar, som fik klart den
storste opbakning hos de adspurgte.
Hele 57% pegede pa offentlig trans-
port som Ilgsningen, mens 30% ville
forbedre cykelstierne og 22% onskede
at indfere forbud pa keretojer pa fossilt

Dansk PersonTransport

breendstof fra 2030. Hele 61% mener
samtidig, at mere og bedre offentlig
transport er lasningen pa treengslen i
trafikken.

Hos Dansk PersonTransport bliver
undersggelsen modtaget meget positivt.
DPT har gennem leengere tid arbejdet
med oplysningsmateriale om, at den kol-
lektive trafik spiller en meget positiv rolle,
hvis samfundets skal beveege sig mod en
mere baeredygtig persontransport.

— Den kollektive trafik er mere gron,

den skaber arbejdspladser og er en mere
sikker méde at faerdes i trafikken pa.
Det er en vigtig brik i den overordnede
udvikling, man ensker, at samfundet
skal beveege sig i, siger sektorchef for
rutesektoren hos DPT Lasse Repsholt og
fortsaetter.

— Medlemmerne i DPT er parate til
at bidrage til denne udvikling, og det er
vigtigt, at vi far budskabet ud til beslut-
ningstagerne ude i kommunerne.



Lokal infrastruktur

Til trods for, at det ofte er folketingspoliti-
kerne, der traenger igennem med budskaber
i beeredygtighedsdebatten, bliver de fleste
beslutninger om denne type infrastruktur
truffet ude i kommunerne.

Derfor har det stor betydning, at lokale
politikere har adgang til de steerkeste argu-
menter for at investere i kollektive transport-
losninger.

Lasse Repsholt vurderer, at DPT skal
helt ud at pavirke beslutningstagere i de
alleryderste led for at f& indflydelse pa prio-
riteringen af den kollektive trafik.

- Kommunalpolitikerne skal forsta, at
de ikke skal veelge at styrke den kollektive
trafik for vores skyld. De skal gere det for
borgernes og ogsa miljgets skyld.

Bus22+

| erkendelse af, at denne udvikling bestemt
ikke kommer af sig selv, ansatte DPT tidli-
gere i ar en specialist, hvis primeere opgave
er at indsamle, sammenfatte og formidle
den viden og fakta, der er relevant for dis-
kussioner om kollektiv trafik.

Et forste, handgribeligt produkt af d
enne satsning er websitet Bus22+
(www.bus22plus.dk), hvor man netop kan
samle fakta og viden i en tilgaengelig og
forstaelig form. Bus22+ skal synliggere
busselskabernes ansvar og indsats, og det
er en invitation til, at politikerne kan g& i
dialog med DPT om at styrke baeredygtig
mobilitet, vaekst og udvikling i Danmark.

Eksempelvis er der publiceret en rap-
port, som viser, at kersel pa vejen — med
personbilerne i front — udger den storste
kilde til CO.-udledning i kommunerne, og at
trafikarbejde som konsekvens af personbiler
er en markant stigende udgift.

Disse fakta skal sammenholdes med
prognoser om, at antallet af personbiler vil
fortsaette med at stige uafbrudt frem mod
2030. Selvom salget af elbiler er i fremgang,
vil 5/6 af bilerne i 2030 veere fossile.
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Minibus

Vi bygger pa alle maerker.
Dansk bygget kvalitet.

Telefon 73 709 710
info@minibusdanmark.dk
www.minibusdanmark.dk

Danmark

- opbygninger til dine behov
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”Vores opfattelse i
DPT er, at politikerne
skal gore mere for
madlrettet at reducere
eller helt fjerne
biltrafikken i visse
omrdader.”

— Nar kommunalpolitikerne skal fordele
penge og ressourcer, skal vi serge for, at de
kender konsekvenserne af deres beslutnin-
ger. Sa kan de foretage de mest korrekte
beregninger, og det vil veere til fordel for
den kollektive trafik, understreger Lasse
Repsholt.

Konkret og lokal dagsorden

| ovennaevnte rapport, sa vel som i andre
materialer pd Bus22+, kan man i gvrigt finde
oplysninger om, hvordan trafikken pavirker
den enkelte kommunes gronne og gkono-
miske balance.

— Alle 98 kommuner er utrolig forskellige.
De prioriterer ikke ens, fordi der er forskel-
lige, lokale interesser i spil. Derfor er det
meget vigtigt, at vi ikke blot fremlaegger
generel viden. Hvis vi kun forteeller om over-
ordnede konsekvenser og muligheder, vil alt
for mange kommuner taenke, at "det er ikke
relevant for 0s”, siger Lasse Repsholt.

— Derfor er det vigtigt at vise de enkelte
kommuner, hvordan udviklingen konkret
pavirker netop deres lokale forhold, og
hvordan den kollektive trafik kan spille en
rolle i deres omréde, siger Lasse Repsholt.

| den aktuelle situation med skonomisk

Vi
leverer
over hele
landet!

til taxa,
Flextrafik,

OFFENTLIG KORSEL

krise og udfordringer med energiforsy-
ningen kan det vaere sveert at komme i
dialog med kommunerne om udvikling og
investering.

— Men samtidig har denne diskussion
aldrig veeret vigtigere, fordi kollektiv trafik er
mere energieffektiv og burde vaere en fordel
midt i en energikrise, konstaterer sektor-
chefen.

Kollektiv trafik er relevant

Status pa den kollektive trafik er, at vi star
over for en udfordring. Passagertallene er
generelt faldet under corona, borgerne har
stadig okonomi til at kebe biler og samtidig
har kommunerne allerede spaendt deres
2022-budget til bristepunktet pa grund af
inflation og hoje energipriser.

Nar den fornzevnte undersogelse
viser, at danskerne onsker mere kollektiv
transport, er det vigtigt, at DPT udbreder
viden og pavirker de lokale dagsordener om
offentlig bustrafik.

— | det fortsatte arbejde prioriterer vi et
mindre antal kommuner, hvor vi kan se, at
tilbud om kollektiv transport har en szerlig
relevans. Vi skal gere os relevante, sa der
bliver nogle positive historier at fortaelle
videre, lyder det fra Lasse Repsholt.

Nar han ser, at det positive budskab er
vigtigt, er det bl.a. fordi undersggelsen fra
LB Forsikring viser, at danskerne tilsyne-
ladende opfatter kollektiv trafik som et
vigtigt ekstra tiloud, der kan supplere bilen.
Et gront, energieffektivt og billigere tilbud,
selvom de ikke helt vil undvaere deres bil.

— Vores opfattelse i DPT er, at politikerne
skal gare mere for malrettet af reducere
eller helt fierne biltrafikken i visse omrader.
Det ikke er en menneskeret at komme frem
overalt med sin bil. Hvis man vil skabe
omrader og korridorer, hvor bilen forbydes
adgang, og hvor de primeere transportfor-
mer er bus, gang og cykel, vil det vaere en
stor gevinst for byen, borgerne og sundhe-
den, siger Lasse Repsholt. «

institutioner

m.m.
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EVENTS

Store og sma stod
sammen og loste
enorme opgaver

30

Sommerens store events gav
masser af arbejde til Dansk
PersonTransports medlemmer.
De store aktgrer har kun kunne
traekke laesset med hjeelp fra de
mange mindre vognmand.

Da mere end 32.000 bern og unge
madtes til Spejdernes Feelleslejr i den
sidste uge af juli, 1a der maneders logi-
stisk planlaegningsarbejde forud. En af
de vigtige opgaver var at bringe en stor
del af spejderne til og fra omradet ved
Hedeland Naturpark p& Sjeelland.

Opsamling i hver eneste kommune
Vikingbus vandt opgaven, der kreevede
minutigs planlaegning og 350 busser.

Dansk PersonTransport

Spejdere skulle transporteres til og fra
lejren fra hele landet — og udlandet.

— Vi startede med et stort regneark
med mere end 100 opsamlingssteder
over hele landet. Et opsamlingssted
i hver kommune og nogle ekstra i de
store byer som Aarhus og Kebenhavn.
Ekstra opsamling i Hamborg og Kaben-
havns lufthavne, for der kom ogsé en
del deltagere fra udlandet, siger korsels-
leder Lars Friborg fra Vikingbus.

Heldigvis var han og kollegerne ikke
pé helt bar bund. De kunne traekke pa
erfaringerne fra transportopgaverne ved
Spejdernes Feelleslejr 2017 i Sender-
borg, som Vikingbus ogsé havde stéet
for.

Lejr midt pa Sjeelland lettede opgaven
For at transporten af de mange delta-

gere kunne fungere optimalt, skulle alle
busser fyldes til sidste saede. Selvom
nogle grupper kunne have ognsker om at
kere sammen, matte Lars Friborg skeere
igennem og sikre rentabiliteten ved, at
busserne var sa fyldte som muligt.

- Heldigvis 12 lejren denne gang midt
pa Sjeelland, sa det gjorde det lettere at
lade de samme busser lgse flere opga-
ver omkring starten og afslutningen af
lejren. Vi flyttede omkring 16.800 spej-
dere til og fra lejren med 350 busser.

Et unikt samarbejde

Selvom Vikingbus kan fremskaffe 350
busser, kunne opgaven ikke laftes
uden underleveranderer. Selskabet har
i sagens natur en raekke fast opgaver,
der ogsa skulle Igses, mens der var
spejderlejr.

”Det er vigtigt med

et godt samarbejde

med arrangpererne, for
opgaven kan loses til alles
tilfredsstillelse.”




- Vi havde vel gang i 50-55 underleve-
randorer til at lofte opgaven. Det var helt
ned til vognmaend, der kunne stille med en
enkelt bus og de noget sterre, som kunne
tage en storre bid af kagen. Da opgaven
var i udbud, var vi maske nok konkurrenter,
men da Vikingbus havde vundet opgaven,
blev vi “konkollegaer”. Sa hjeelper vi hinan-
den. Det er et unikt samarbejde, vi har, siger
Lars Friborg.

Dantaxis kundeservice
flyttede ud af huset
Samarbejdet var ogsa en vaesentlig faktor
for Dantaxi, der bragte festivalgaester til og
fra Smukfest i Skanderborg og pa Roskilde-
festivalen. Medarbejdere fra hovedkontoret
var udstationeret foran festivalpladsen i
Roskilde og hjalp kunderne med transport.
— Det er vigtigt med et godt samarbejde
med arrangererne, for opgaven kan lgses til
alles tilfredsstillelse. Vi havde medarbejdere
fra erhvervsafdelingen og kundecentret med
veste og bannere til at hjaelpe geesterne
sikkert pa vej. Vi kunne naturligvis kun lofte
opgaven med hjzelp fra de mange Danta-
xi-vognmaend, der kom, nér vi kaldte, siger
kommunikationschef Rasmus Krochin fra
Dantaxi.

Klar til at yde en ekstra indsats

| Roskilde havde Dantaxi atter vundet ene-
retten til at holde pa pladserne foran festi-
valpladsen. Ved valget af Dantaxi fik festiva-
len en ensartet, trovaerdig transportservice,
ligesom Dantaxis egne medarbejdere pa
festivalen hgjnede kvalitetsoplevelsen. Den
velkendte kamp om en taxa blev erstattet af
en organiseret service, sa gaesterne kunne
fole sig sikre pa at na deres transportforbin-
delser i Roskilde eller Kebenhavn.

— Nogle af vores vognmeend lavede ikke
meget andet end at transportere festival-
gaester, mens festivalerne lgb af stablen i
Skanderborg og Roskilde. Andre snuppede
en opgave eller flere, nér de havde tid. Det
lykkedes godt begge steder, og jeg er sikker
p4, at kunderne kunne forlade festivaler-
ne med en fornemmelse af, at den del af
infrastrukturen fungerede perfekt. Vi sikrede
dermed, at gaesternes sidste oplevelse af
festivalen blev positiv. Det kunne kun lade
sig gore med et virkelig godt samarbejde
med alle vores vognmaend, der var klar til at
yde en ekstra indsats, nar der var spidsbe-
lastninger, siger Rasmus Krochin. e

EVENTS

”Vi havde vel gang i 50-
55 underleverandgrer til
at lafte opgaven. Det var
helt ned til vognmaend,
der kunne stille med en
enkelt bus og de noget
storre, som kunne tage en
storre bid af kagen.”

« Kan udstyres med LE-funktion

12,5kW
HYBRID:

« Opvarmning til el busser - Miljg- 15kW
rigtigt kombi-fyr

- Specialudviklet til Hybrid og
El-busser

SPAR BRANDSTOF..!

Dansk produceret oliefyr, designet til at levere

« Eks: 620VDC 20kW med 7,5 +

« Eks: 672VDC 60kW med 4 x

ebyranan
D Gl WG

MOBILE HEATING SOLUTIONS
Stroco ApS - Energivej 3 - 6800 Varde
TIf. 8696 1066 - Email: info@stroco.dk - www.stroco.dk

d Easy@Tour
;j —— branchesoftware
OLIEFYR: EL:
- Korer pa diesel, biodiesel, HVO, - Fossilfri varme i El-busser Du far bl.a.:
RME og ethanol - Kan fas i forskellige spaendings- .
« Kan udstyres til elektrisk 0g varmekapaciteter v' Chauffgr og disponent app )
natdrift + Optil 4 varmeelementer Special- og handicap modul

Digitaliser din hverdag -
spar tid og penge

v
v Flexkgrsel app og flddestyring )
v

Steen Baggersgaard er
godkendt digitaliseringsrddgiver )
hos smv:digital

Interesseret i digitale
tilskudsordninger eller Easy@Tour?

Alle tur-, kunde-, vogn
og chauffgroplysninger
p& samme sted:

Kontakt os p& telefon 70201548
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CHAUFF@RKAMPAGNE

Chauffor-
kampagne
skabte
opmaerksom

Forarets chauffgrkampagne lgste
nappe problemet med den udtal-
te chauffgrmangel, men den var
et vigtigt skridt pa vejen. Et skridt
i retningen af at fa endnu flere til
at se mulighederne i arbejdet som
buschauffer.

Dansk Erhverv, 3F og Turistvognmaende-
nes Arbejdsgiverforening stottede DPTs
chaufferkampagne, der havde som mal at
bringe vognmaend sammen med potentielle
chaufferer. Pa en seerlig kampagnehjem-
meside viste videoer, tekst og billeder
mulighederne ved at veelge en chaufferud-
dannelse. Facebooksiden 'Chaufferkarri-
ere’ trak besegende ind pa siden, ligesom
Instagram, Snapchat, Google og YouTube
ogsa var i spil.
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Kampagne med gennemslagskraft
Mediebureauet CompanYoung har designet
kampagnen og analyseret p4 tiltreeknings-
kraften. Kampagnens indslag er set mere
end 9,8 millioner gange pa ovennavnte
medier. Mere end 45.000 gange har inte-
resserede klikket videre for at se eller leese
mere. 30.000 har besggt hjemmesiden, og
kampagnens sma film er set mere end 1,5
millioner gange.

Pa hjemmesiden var der mulighed for at
stille spergsmal i en chat, og det benyttede
105 sig af.

Speeddating i Vejen

Sidelebende med den digitale kampagne
har flere akterer gjort en indsats for at finde
arbejdskraft til vognmaendene. Transpor-
terhvervets Uddannelser (TUR) arrangerede
speeddating for jobsggende og vognmaend
i Vejen.

— Det var en nem made, hvor virksomhe-
derne kunne praesentere sig selv og made
nysgerrige fra andre brancher og elever, der
allerede var i gang med grundforlgbet pa
erhvervsskolerne, siger praktikpladskonsu-
lent Jan Larsen fra TUR.

Han betragter arrangementet som en
succes. Godt halvdelen af de seksten del-
tagere fik en jobaftale. Hovedparten af de
heldige var allerede i gang med grundforlg-
bet, og det gavner alle parter.

- Det er en klar fordel at fa en uddannel-
sesaftale i stand s4 tidligt som muligt, for
det motiverer alle parter. Det motiverer ogsa
leererne, for det er da sjovere at undervise
elever, der er sikret et arbejde, siger Jan
Larsen.

Det er naeppe sidste speeddating, TUR
arrangerer i samarbejde med transportsko-
lerne.



Taler uddannelsen op
Transportskolen DEKRA i Vejen, som
var medarranger pa speeddating-
seancen, er glade for chauffer-
kampagnen.

- Det er vigtigt at lzegge et pres pa
hele branchen og fa flere vognmeaend
til at uddanne egne chaufferer. Vi
har i lang tid forsogt at tale det op.
Der giver noget at uddanne sig til
buschauffer sammen med andre
kommende buschauffarer. Nar man
er sikret et job pé forhand, bliver
udbyttet af uddannelsen automatisk
sa meget hgjere. Det er meget lettere
at opbygge en faglig stolthed, siger
chefkonsulent Jan Brochdorf fra
DEKRA.

CHAUFF@RKAMPAGNE

Med muligheden for at tage buskerekort allerede som 18-arig,
opstar der en ny situation ude hos busselskaberne. Man er ikke vant
til at have sa unge mennesker pa holdet, og HR Chef i Vikingbus,
Liselotte Krgyer, peger pa, at det kraever en indsats at fa dem med
ombord.

Hos Vikingbus er man meget positive over for bade chaufferkampagnen, og det at
18-arige kan fa buskerekort. Ikke alene fordi branchen har brug for arbejdskraften.
Liselotte Krayer ser ogsé, at de unge er et frisk pust. Trods det er hun opmaerksom pa
flere udfordringer. Et er, at man har et ansvar for, at de unge far alle de kvalifikationer, de
skal have — ogsd som mennesker. Det skaber et behov for, at man som selskab udpeger
leerlingeansvarlige, som skal guide de unge og felge op pa alt det, der kan opsta gen-
nem forlebet. Noget helt andet er, at unge lzerlinge ikke nedvendigvis har provet at have
et arbejde for. Derfor ved de maske ikke, hvordan man taler til hinanden, og hvad det vil
sige at have det ansvar, det kraever at have et job.

— Vi er ikke vant til at arbejde med unge i den her branche. Vi har brug for at blive
dygtigere til at tage imod dem og guide dem. Og ogsa lytte til, hvad de har at sige. Jeg
synes virkelig, vi skal bruge noget krudt pa det og gere os umage med at passe godt pa
dem, siger Liselotte Kroyer.

Der er brug for en ny fortzelling

Vi kender alle respekten for kaptajnen pa et fly og ser op til ham, fordi han tager det
store ansvar for at bringe passagerer frem til en destination. Liselotte Krgyer mener, at vi
skal skabe en lignende fortaelling om buschaufferer.

- Du har ogsa som chauffer andre menneskers liv i dine haender. Og sa kreever det
meget mere end et kerekort. Kerer du med turister, skal du lzere, hvad service er, og er
det eeldre eller handicappede, skal du yde en saerlig omsorg. Den forteelling skal vi have
skabt, lyder det fra Liselotte Kroyer, der tror pa, at netop fortzellingen vil tiltale de unge,
som gerne vil arbejde i virksomheder med gode veerdier.

Og sa er der lige det med uniformerne. Med et smil i stemmen naevner Liselotte Kroy-
er skjorten, slipset og de nystragne bukser.

— Méske er det bedre med en polo, et par jeans og en smart kasket, siger hun og
eftersporger i det hele taget dialog og guidelines for, hvordan man tager godt imod de
unge og giver dem et godt forlgb.
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CHAUFFORKAMPAGNE

CHAUFFoRE
MODTAGER i
KONTANTER

Det var lidt af et tilfeelde, der placerede 62-arige
Steen Bjerre Hansen i farersaedet pa en af de bla
regionalbusser i Region Midt. Han er glad for opga-
ven, selvom arbejdstiderne ikke just begejstrer.

Steen Bjerre Hansen havde aldrig kert i noget sterre, end B-kore-
kortet kunne lovliggere. Men efter mange ars erfaring med indkab i
en landsdeekkende butikskaede stod han pludselig arbejdsles. Han
sogte helt naturligt nye udfordringer inden for det felt, han havde
beskeeftiget sig med det meste af sit arbejdsliv, for han havde stadig
masser at bidrage med. Et personnummer, der afslerede en alder

et stykke over 50, gjorde det blot ikke nemt at finde et match. Da
dagpengeperioden var ved at rinde ud, foreslog jobcentret, at han
skiftede karriereretning og tog kerekort til bus.

— Dermed var jeg sikret job, allerede nér jeg startede pa skolen.
Det var virkelig positivt, og jeg kunne sagtens se mig selv i et ser-
vicefag, for jeg har altid godt kunnet lide at tale med fremmede og
hjeelpe, siger Steen.

Ingen sure kunder og ingen brok

Det var lidt skreemmende i starten at kere det store keretgj, og Steen
skulle vaenne sig til bagenden, som slar ud, nar der drejes. Men nu
foler han sig afslappet bag rattet.
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- Det er jo et job uden mails og telefoner, der kimer. Nar jeg har
fri, har jeg helt fri. Hvis jeg ellers udferer mit arbejde efter forskrifter-
ne og parkerer bussen uden skrammer, er der ingen, der brokker sig.
Der er ingen salgstal, jeg skal opné, og ingen stress. Jeg mader stort
set aldrig sure kunder, og de unge er ogsa lette at handtere, hvis jeg
bare lader veere med at veere skrap, siger Steen med et smil.

Fin lon trods treelse arbejdstider
Arbejdstiderne bliver han naeppe nogensinde helt ven med.

—Jeg har igennem et langt arbejdsliv veeret vant til at have fri i
alle weekender. Nu skal jeg arbejde hver anden weekend, og der
er ofte nogle indbydelser fra familie og venner, jeg bliver nadt til at
takke nej til. Det er eergerligt og kan godt feles lidt ensomt.

Selvom Steen i dag har en lgn, der er noget lavere, end i tiden
som indkeber, er han godt tilfreds med den del.

- Jeg synes egentlig, at lennen er fin. Nar jeg ser pa det begraen-
sede ansvar, der folger med, passer det fint sammen, og jeg kan
sagtens forestille mig at kere pa nedsat tid, nar jeg neermer mig eller
passerer de 70. Det afhaenger blot af helbredet, slutter Steen.



KOBER Kontakt Taxabud.dk
BRUGTE TAXI 445 25 735 735
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TAXABUD.DK - en del af

bilbud.dk

KONTAKT Bilbud.dk Randers Bilbud Sjeelland
Virkevangen 54 Sankt Annee Plads 13
- 08 faen uforpligtende 8960 Randers S@ 1250 Kgbenhavn K

salgsvurdering inden for fa timer +4525735735 44525735735
salg@bilbud.dk salg@bilbud.dk

- modtag et uforpligtende
kobstilbud fra Taxabud.dk

- omgaende afregning og
afhentning pa din adresse



X=-Bus

Nu er X-Bus pa vej til at blive “eks-bus”, men fra
1995 har X-Bus veret den direkte vej tveers igennem
Jylland, mens man med toget ofte skulle ad omveje
og skifte undervejs.

I juni 1991 introducerede DSB sit nye Intercitytogssystem baseret pa
IC3-togene. Det fik de jyske trafikselskaber til at etablere E Bus/Week-
end. Det var gennemgéende busafgange malrettet de weekendrejsende,
samlet i en feelles kereplan.

1 1993 fik E Bus/Weekend sine egne 900-linjenumre. Samtidig be-
gyndte man at foreskrive turistbuslignende busser, med hgj komfort.

| 1995 fik E Bus/Weekend sit eget sekretariat. Foruden at koordinere
mellem trafikselskaberne, skulle det ogsa foresta en ny profilering. Man
indferte her et nyt navn X-Bus, som symbol for, at man kerte pa kryds og
tveers igennem Jylland. Og egne bla farver og typografier og et stort X
som logo pa tryksager og busser.

Med de sterre regioner der afloste amterne i 2007, faldt behovet for
det feelles sekretariat. Det nedlagdes i 2010, hvorefter X-busserne blev
fordelt imellem de forskellige regioner.

Nu forsvinder X-Busserne i takt med korselskontrakterne udlgber.
Midttrafik indseetter almindelige rutebiler i stedet, mens NT har indfert sit
eget ekspresbus-produkt. e

-

. Oprindeligt var busserne blot forsynet med et E Bus-skilt. Siden indferte
man 900-linjenumre og komfortable busser, som denne DAB-Silkeborg
fra Standleys Rutebiler i Hadsund, set i Randers.

N

. Introduktionen af X-Bus métte udskydes en maned, fordi de 12 nye
busser som man havde bestilt hos DAB-Silkeborg var forsinkede. Her ses
en af dem i Aabenraa. Bemaerk med linjenummer i fed og internnummer
i morkeblat.

3. Med det store X Bus pa bussiderne fik man en klar grafisk profil der var
nem at finde pa lang afstand. Her ses en af Iversen i Tarms Setra-busser
i Herning.

N

. NT har valgt at erstatte X-busserne med egne "Ekspresbusser”, der
fortsat har hejt komfortniveau, som denne Scania Interlink fra Keolis, her
set i Aalborg.

Tekst: Lars Ersgaard, redakter p& Bushistorisk Selskabs medlemsblad *Busbladet”.
Billeder: Lars Ersgaard.
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CHRISTIANSFELD
AUTOPOLSTRING

Alt i ompolstring

Saeder - Loft - Sider - Gulvtaeppe - Gardiner

3 2

Ompolstring & rep. af polster i alle typer & maerker af busser,
fra enkeltelementer til hele busindretningen.

Biler, bade, campingvogne & andet klarer vi ogsa.

Topmoderne polsterudstyr & mere end 200 designs.

Ring & fa et uforpligtende tilbud

TIf. 22 60 90 00
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Minibus opbygning
* Opbygning pa forskellige bilmaerker
e Komplette opbygninger
¢ Del-opbygninger
e Kundetilpassede Igsninger
e Levering i hele landet

Hvordan skal din bus indrettes?
Ring til en uforpligtende snak

TIf. 74 56 13 26




ASSOCIEREDE MEDLEMMER AF DPT

viBli

GROUP

VBI Group ApS

Kontakt: Dan B. Pedersen
Kongensgade 38

6070 Christiansfeld

TIf. 74 56 13 26

D DEKRA

DEKRA

AMU Center Sydjylland A/S
Kontakt: Susanne Jensen-lversen
Arnfredsvej 8

6600 Vejen

TIf. 70 60 65 00

OK

OK

Kontakt: Henrik Dehn
Centervej 5

4600 Kage

TIf. 89 32 25 40

/qc?@

Iy = BUSINVEST
Group

© JYSKE BANK

€ JYSKE FINANS

Jyske Bank/Finans
Kontakt: Michael Jensen
Kastaniehgjvej 2

8600 Silkeborg

TIf. 89 89 81 20

DANMARK

Sydglas Danmark
Kontakt: Per Hartung
pha@sydglas.dk
Handveerkersvinget 12
6360 Tinglev

TIf. 40 34 15 89

)UTOFHOMEDIR

N

Out of Home Media A/S
Kontakt: Henrik Sgrensen
Ragnagade 7, 1

2100 Kgbenhavn @

TIf. 20 90 88 50

@rapeze”

:-: Partex Data

Partex Gruppen

Kontakt: Steen Baggersgaard
Bogovej15

8382 Hinnerup

TIf. 70 20 15 48

FERRIES

FORSEA Ferries
Kontakt: Peter Kesting
Faergevej 8

3000 Helsingoer

TIf. 30 67 13 77

Truck

YX Danmark

Kontakt: Steffen Jack Malgaard
Buddingevej 195

2860 Saborg

TIf. 291203 12

Take it easy

accountor

Accountor

Kontakt: Karsten Heiselberg
karsten.heiselberg@accountor.dk
Herlev Hovedgade 195

2730 Herlev

TIf. 44 34 50 00

AMUJUUL

AMU JUUL A/S

Kontakt: Sanne Hoffmann
Abildgardsvej 14

4000 Roskilde

TIf. 39 39 12 81

{hNordfyns Finans

Nordfyns Finans A/S
Kontakt: Claus Krog Nielsen
Dannebrogsgade 1

5000 Odense C

TIf. 21 43 45 40

DAIMLER

Businvest DK ApS
Kontakt: Agnieszka Karolina Mazur

EvoBus Danmark A/S
Kontakt: Sgren Christensen
soren.christensen@daimler.com

Circle K Danmark
Kontakt: Stephan Praem Skovgaard
Borgmester Christiansens Gade 50

Trapeze Group Europe A/S
Kontakt: Christian Erikstrup

Baldershgj 3
2635 Ishgj
TIf. 27 25 01 01

2 Séderberg
A &Partners

Sodderberg og Partners
Kontakt: Pelle Bo Jensen
Kokholm 1, Kolding

TIf. 92 44 11 00
www.soderbergpartners.dk

SCANDIWEAR
idere godt

Skal vi Kizede dine medarbeidere godt p&?

Scandiwear ApS
Kontakt: Christian Jensen
Jernholmen 38 St th
2650 Hvidovre

TIf. 23 40 18 70

A

AMU Transport Danmark
Kontakt: Finn Ravn
fhr@AMU-FYN.dk
Bastrupgardvej 5

7500 Holsterbro

TIf. 22 10 41 31
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Sommervej 31, 4, Aarhus
TIf. 30 55 99 67
www.trapezegroup.dk

MAN

Kontakt: Jesper Mathiesen
jesper.mathiesen@man.eu
Ventrupparken 6

2670 Greve,

TIf. 43 43 20 44

ACER::con

ACERcon a/s

Kontakt: Claus Henriksen
claus@acercon.dk

TIf: 66 17 54 86

U

Shell

Kontakt: Brian Bach
Neerum Hovedgade 8
2850 Neerum

TIf. 41 86 34 49

2450 Kgbenhavn SV
TIf. 70 101 101

Toyota

Toyota Danmark
Kontakt: Christian Duurloo
Dynamovej 10

2860 Sgborg

TIf. 30 59 39 57

He
HANOVER

Hanover Displays

Kontakt: Carsten Serensen
csorensen@hanoverdisplays.com
Blokken 37

3460 Birkergd

TIf: 60 15 03 23

UCplus

UCplus

Kontakt: Erik Poulsgaard
erp@ucplus.dk

Mileparken 12A, Skovlunde
TIf. 44 87 01 00
www.ucplus.dk

Centervej 3
4600 Kage
TIf. 56 37 00 00

stratio

STRATIO
Kontakt: Anders Wiberg

anderswiberg@stratioautomotive.com

TIf. (+46) 76 555 65 98
Rua Pedro Nunes, Ed. D
3030-199 Coimbra, Portugal

en

R2P Tracking ApS
Kontakt: Bjarne Nielsen
Livavej 23, Viborg

TIf. 70 20 06 98
www.r2p.com



Personlransport

Dansk Persontransport er for alle, der udferer erhvervsmaessig personkorsel.
Organisationens formal er via indflydelse, information og indkebsaftaler at sikre
sine medlemmer de bedst mulige arbejdsvilkar.

Sekretariatet

Norre Farimagsgade 11, 3 tv.
1364 Kobenhavn K

TIf. 70 22 70 99
www.danskpersontransport.dk
info@dpt-dk.org

Telefontid man-fre 9-15
Mail er &ben for
meddelelser hele dagnet.

Medarbejdere

Michael Nielsen
Adm. direktor
mmn@dpt-dk.org

Trine Wollenberg
Vicedirektor
two@dpt-dk.org

Lasse Repsholt
Sektorchef
Ire@dpt-dk.org

Jens Hvid Bang
Sektorchef
jhb@dpt-dk.org

Soeren Lyngenbo
Konsulent
sly@dpt-dk.org

Jeannette Lose
Administrativ medarbejder
jlo@dpt-dk.org

Emma Welander Braendstrup
Studentermedarbejder
ewb@dpt-dk.org

KOM I KONTAKT MED

Hovedbestyrelse

Landsformand
John Bergholdt
Bergholdt.dk A/S
Barstenbindervej 5
5230 Odense M
TIf. 66 11 31 31
Fax 66 19 08 09
john@bergholdt.dk
www.bergholdt.dk

Naestformand
Formand sektor for
turistkorsel

Lars Larsen
VIKINGBUS
Kanalholmen 1

2650 Hvidovre

TIf. 27 27 01 01
ll@vikingbus.dk
www.vikingbus.dk

Formand sektor for rutekorsel
Peter Lanng Nielsen

Keolis Danmark A/S
Naverland 20

2600 Glostrup

TIf. 881717 17

Fax 8817 17 19
peter.lanng.nielsen@keolis.dk
www.keolis.dk

Formand sektor for
offentlig kersel

Allan Morup

Morups Turistfart ApS
Haugevej 23,

7400 Herning

TIf. 97 11 69 69
allan@morups.dk
www.morups.dk

Formand sektor for
taxikorsel

Torben Kirketerp
Esbjerg Taxa
Lillebeeltsvej 10

6715 Esbjerg

TIf. 22 22 19 30
torben@esbjergtaxa.dk
http://www.esbjergtaxa.dk

Formand kreds 1

Lars Brochner
Brachners Biler
Genvejen 16

7451 Sunds

TIf. 97 14 10 52

Fax 97 14 42 52
info@brochnersbiler.dk,
www.brochnersbiler.dk

Formand kreds 2
Peter Papuga
VIKINGBUS

Lundahl Nielsensvej 1
7100 Vejle

TIf. 75 85 85 88
pp@vikingbus.dk
www.vikingbus.dk

Formand kreds 3
Poul Anchersen
Anchersen
Jernholmen 20-22
2650 Hvidovre

TIf. 38 88 10 50
pan@anchersen.dk
www.anchersen.dk
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OG TAXIFOLK ...

Kontakt Vendemus pa
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kontakt@vendemus.dk Kontakt kundechef og partner

Pelle Bo Jensen pa tlf. 91 89 79 00 eller S S —
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CHRISTONIK"

Comfortable movement

Er din varmer klar
til den kolde tid?

Se hele vores reservedelsliste pa:

Ekspert i klimalgsninger
til bu

Thermal Bus Systems

- Valeo OE-leverandgr

- Serviceydelser

- Reservedele

- Kurser i varmere og AC anlzeg

CHRISTONIK®

Comfortable movement

T.+45 3967 3344 - www.christonik.dk




