Vi stiller
om til gront

Tid til el

Esbjerg Taxa har faet
puljemidler til etablering

Den kollektive trafik har gjort
af ladestandere.

sig bemaerket ved hurtigt at spille ind
i den gronne omstlling.

'Flere skal veelge
chaufforfaget

- et er en
faelles opgave™

Ifglge transportminister Trine Bramsen er chauffgrmanglen
et alvorligt problem, som kraever handling nu.

Kollektiv trafik | Offentlig kersel | Turistbussen | Taxi Personlransport



Service, der bringer dig videre.

Opdag plusset for din bus: OMNIplus. Med busspecifikke tjenester, individuelle lgsninger og et omfattende
sortiment, sikrer vi, at dine karetgjer altid er klar til brug, og din virksomhed forbliver rentabel.

Se mere om OMNIplus byggeklodserne pa www.omniplus.com/dk/home/

Losninger Mobilitet Ekspertise Support OMNIplus ON
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LEDER

Hojsaesonen er
allerede i gang

Danskerne har lyst og mod pa oplevelser bade i Danmark og udlandet,
samtidigt har vi set en reekke krydstogtsskibe leegge til igen rundt

omkring i landet, hvilket forhabentligt er et signal om, at de udenlandske

turister ogsa er godt pa vej tilbage

Det er dejligt og godt for turist- og taxikers-
len, der havde brug for at fa gang i hjulene.
Det samme geelder rutekerslen, som har brug
for endnu flere aktiviteter til at fa passagerne
tilbage i busserne og meget gerne i storre tal
end tidligere. Mé&ske kan man blive inspireret af
"9 flir 90” initiativet i Tyskland, der sikrer billig
kollektiv trafik til alle i Tyskland de naeste tre
méaneder.

Men der er, som seedvanligt, var jeg lige ved
at skrive, benspaend. Eksempelvis er turist-
kerslen pavirket af, at Kebenhavn - teet fulgt af
de andre storre byer i Danmark - ensker at be-
greense treengslen i centrum af byen. Underligt
nok ikke ved at forbyde bilerne adgang, men
derimod de busser, der mest miljgmaessigt og
effektivt kan bringe geesterne til og fra de store
turistattraktioner, eventsteder og hoteller.

Den gronne omstilling bliver i stor stil taenkt
ind i strategier og nye indkeb hos mange af
vores medlemmer. Vilien er der, og det er ogsé
muligt at sege skonomisk stotte fra flere puljer
bl.a. pa taxiomradet. Vi gjorde pa et mede i
starten af aret opmaerksom p& muligheden for
at soge stotte til ladestandere. Det er glae-
deligt, at Esbjerg Taxa nu har faet midler fra
puljen og dermed mulighed for at etablere la-
destandere til taxivognmaendene. Du kan leese
mere om deres oplevelse omkring processen
og mulighederne i dette nummer af Mobilitet.

Vansk Personlransport

Mangel pa chaufferer er en tilbagevenden-
de overskrift og et omrade, hvor vi i Dansk
PersonTransport konstant har vores opmeerk-
somhed. | den forbindelse har vi igangsat
chaufferkampagnen, s& tov ikke med at uploa-
de jeres ledige chaufferjob til kampagnen. Det
er dog ogsa helt klart af den gode og service-
mindede chauffer spiller en stor rolle ikke kun i
den offentlige kersel, men i alle vores sektorer.
Ogsa transportministeren er opmaerksom pa
problemet. | et interview her i magasinet frem-
heever Trine Bramsen, at der ikke alene er tale
om en trussel for den enkelte vognmand, men
for mobilitet i hele samfundet. Derfor ser hun
det ogsa som en faelles opgave at arbejde for,
at flere far ejnene op for faget og branchen. En
udmelding vi i Dansk PersonTransport stotter
fuldt op om.

Der er ingen tvivl om, at alle vores medlem-
mer hver dag ger en stor indsats for at lase
den vigtige opgave med at forbinde Danmark
og danskerne. Her i magasinet giver vi dig et
indblik i den store aktivitet, der er pd mange
fronter. o

b b

bliver i stor stil taenkt

ind i strategier og nye

indkeb hos mange af
vores medlemmer.”

God leeselyst!

Michael Nielsen
Adm. Direkter / CEO

Mobilitet | 04.2022
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Anbefalinger
har haft
effe kt Taxikersel

Offentlig kersel
DTP har haft indflydelse pa en hurtig

Puljemidler understatter Heoj faglighed, service og
omstiling for den kollektive trafik. vognmaendenes forretning og venlighed er en vigtig del af
mulighed for gren omstiling. chauffarjobbet.

Det faste:

06 De korte

32 Nostalgi-hjernet

35 Info
Turistkersel Medlem
HORESTA bekymret for, at man ger DitoBus tror pa en fremtid
det vanskeligt at komme teet pa med hgj service, sikker drift og
turistattraktioner. gren omstilling.

4 Dansk PersonTransport



MILI@VENLIG MOBILITET

7 HOSPITALER: PERSONALE- OG PATIENTADGANG
7 INSTITUTIONER: PERSONALE- 0G BORGERADGANG
7 SKOLEK@ORSEL: PERSONALE- 0G FORZLDREADGANG
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IL“. Succesfulde nordiske bus- og taxiselskaber
anvender Frogne lgsninger til blandet taxi, bus & handicap

kersel, og optimerer derved drift og indtjening.

Finn Frogne A/S
Telefon: +45 433277 33
info@frogne.dk - www.frogne.dk
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Det vil vaere fordelagtigt allerede nu at forberede sig pa de trafikale andringer,

der vil preege landet den forste weekend i juli, ndr verdens sterste cykelleb for
forste gang starter i Danmark.

1.-3. juli bliver Danmark veert for de tre forste etaper af Tour de France.

P& de fa dage kommer cykelrytterne gennem hele 13 kommuner, for kursen
seettes mod Frankrig. Nar lebet rammer Danmark, forventer man, at trafikken
bliver pavirket markant. Og Storebezeltsbroen vil veere lukket for bilister pa
tourens anden dag i tidsrummet 13-18.

Allerede i dagene op til de danske etaper vil trafikken i og omkring de 13
kommuner veere pdvirket. Vejdirektoratet anbefaler derfor, at busvirksomheder
orienterer sig og planlaegger i god tid for afrejse. Det kan de eksempelvis gere
pé& Vejdirektoratets trafikinfo.dk (https://trafikkort.vejdirektoratet.dk/). Myndig-
hederne anbefaler danskerne at benytte sig af den kollektive trafik for en mere
gnidningsfri rejse i de bergrte dage. Det kan derfor blive nogle travle dage for
flere af DPT’s medlemmer, som det er vaerd at vaere pa forkant med.

6 Dansk PersonTransport

Tour de France-etaper i
Danmark 1. - 3. juli:

» 1. juli 2022: Forste etape — 13 km.
Enkeltstart i Kebenhavn. Abningseta-
pen starter ved H.C. Andersens
Boulevard og slutter pa Radhus-
pladsen i Kebenhavn. Ruten gar gen-
nem hjertet af Kebenhavn, Nerrebro og
@sterbro. Undervejs passerer rytterne
blandt andet Sgerne, Feelledparken,
Kastellet, Amalienborg, Nyhavn og
Den Sorte Diamant.

+ 2. juli 2022: Anden etape — 202 km.
Roskilde - Nyborg. Ruten gar gennem
Lejre, Holbaek, Odsherred, Kalundborg
og Korsgr. Rytteren vil denne dag
passere Storebaeltsbroen, som vil veere
lukket i tidsrummet 13-18.

» 3. juli 2022: Tredje etape — 182 km.
Vejle - Senderborg. Den sidste danske
etape starter i Vejle. Rytterne passerer
blandt andet Jellingstenene, og slutter i
Senderborg, hvor lufthavnen ligger ca.
5 km. fra slutfeltet. Desuden vil ruten
gé gennem Kolding, Haderslev og
Aabenraa.

Lees mere pa den danske side for
cykellebet, www.letourcph.dk. Her kan du
ogsa finde pressemeddelelsen omkring
trafikale forholdsregler i dagene.

Betydning for trafikken pa statsveje:
Omradechef Charlotte Vithen
Vejdirektoratet, cv@vd.dk, tIf.: 2216 7072 /
Vejdirektoratets pressetelefon: 6193 0599

For spergsmal om Storebeeltsbroen: Chef
for koncernkommunikation Lene Gebauer
Thomsen, Sund & Beelt, Igt@sbf.dk,

tlf.: 2170 4450



Brug
Pension-
Danmarks
sundheds-
test

Med en sundhedstest kan | szette fokus pa sund-
hed, trivsel og velfeerd hos medarbejderne. Sund-
hedstesten fra PensionDanmark er personlig, og
medarbejderne skal svare pa en raekke spargsmal
om deres arbejdsforhold, vaner og hverdag. Ud fra
testen far medarbejderne:

» Et personligt overblik over deres sundhed
- bade fysisk og psykisk

» Et treeningsprogram tilpasset deres behov —
med beskrivelser, illustra-tioner og videoklip

Er der behov for det, far de tiloudt et telefonmade
med en sygeplejerske i PensionDanmarks sund-
hedsteam.

Alle, der er omfattet af PensionDanmarks sund-
hedsordning, kan gratis tage testen. Det tager kun
10-12 minutter. Medarbejderne kan tage sundheds-
testen via pension.dk/sundhedstest. o

Lzes mere om mulighederne i PensionDanmarks
sundhedsordning pa pension.dk/sundhed.

DPT
FORSIKRINGS-
AFTALE

EKSKLUSIVT
FOR DPT
MEDLEMMER

Arligt udbud i forsikringsselskaber

Unikke forsikringer / fordelagtige praemier
Landsdakkende radgivning

Branche specifikke DPT deekninger:

- Seerlig afsavnsdaekning Erstatningsbus

- Serieskade, selvrisikobegraensning Udvidet bagagedaekning
(cykler m.m.) Krisehjeelp

- MARKEDETS skarpeste arbejdsskadepreemie
pr. chauffer

BOOK m@de med undertegnede
— sa tager vi romkugler med

S A= Soderberg
P 1 N &Partners

Associeret partner for DPT

Kontakt:
DK @st, Niels Paaske, Mobil 92441101
DK Vest, Pelle Jensen, Mobil 92441100

Mobilitet | 04.2022
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Dansk PersonTransport

"Vi sk
chauffor-
manglen .
alvorlis

Hvordan sikrer man kvalificeret arbejdskraft i
en travl bus- og taxibranche? Transportminister
Trine Bramsen peger bl.a. pa aldersgreensen og
kvinder i faget, som nogle af lgsningerne.

—>
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ogle gange skal man presses

ud i en krise, for man ser, hvilke

staerke ressourcer der driver

samfundet. Det var hvad, der,

ifolge transportminister Trine

Bramsen, skete under coronakri-
sen. Mens mange brancher og sektorer matte luk-
ke ned, knoklede lastbilchauffarer pa for at sikre
madbvarer, toiletpapir, hygiejneartikler, mundbind,
handsprit og andre uundveerlige forsyninger. Alt
imens taxichauffarer og buschaufferer risikerede
egen sikkerhed for, at vi kunne komme til laegen
og i supermarkedet.

Et billede, der har dbnet gjnene for, at manglen
pé chauffarer reekker lzengere end transportbran-
chen selv.

— Chauffgrmanglen er et problem, vi skal tage
alvorligt. Manglen pa chaufferer udger i sidste
ende ikke alene en trussel mod den enkelte vogn-
mand, men mod mobilitet og forsyningssikkerhed
i hele samfundet. Vi har derfor en feelles opgave
med at arbejde for, at endnu flere far gjnene op for
faget, siger Trine Bramsen.

Plads til kvinder

Transportminister er ikke Trine Bramsens eneste
kasket. Ved ogsa at veere minister for ligestilling
er det klart, at hun ogsa teenker omradet ind i
transportbranchen. At hvis vi skal tiltraekke flere
chauffarer, skal vi skabe en ny forteelling med flere
kvinder bag rattet.

Noget af det Trine Bramsen har fokus p4, er,
at der er store dele af det danske arbejdsmarked,
hvor der er en skeev fordeling mellem kannene.

— Det er ikke nogen hemmelighed, at det er
noget, jeg er meget optaget af at forsoge at eendre
pa. Det ger sig ogsa geeldende pa transportom-
radet. | dag er f.eks. kun ca. én ud af 50 danske
lastbilchaufferer en kvinde, s& der er et stort ufor-
lost potentiale, mener transportministeren.

At der er brug for forskellige rollemodeller i alle
fag, er tydeligt. Samtidig er det med til at vise over
for den helt unge generation, at transportbranchen

lofter en betydelig samfundsmaessig opgave, og at
chauffarjobbet er godt og vigtigt.

- Kon m4 ikke veere en barriere for at fa flere
chaufferer bag rattet i busser, taxier og flexbiler.
Transportbranchen skal vaere en reel karrierevej
for alle uanset ken og etnicitet, og det er vigtigt,
at alle parter er med og anerkender, at alle skal
have lige muligheder for at blive og arbejde som
chauffor. Det er en stor ressource, og derfor er det
ogsa vigtigt, at branchen er opmaerksom pa at
skabe plads til kvinder.

Brug for alle, der vil bag rattet

Diversitet handler ifalge Trine Bramsen ikke

kun om at tiltraekke flere kvinder. Hun oplever

et andet omrade, hvor branchen til gengeeld er
rigtig godt med. Inden for taxi, bus og flextrans-
port er der sammenlignet med andre brancher
en stor andel af medarbejdere med anden etnisk
baggrund. En tendens, som Trine Bramsen ser
positivt pa.

Hun understreger, at der er brug for alle, der
vil seette sig bag rattet, og det er derfor glaede-
ligt, at branchen ger en ekstra indsats for at fa
chaufferer med forskellige baggrunde. Det, hdber
hun ogséa fremover vil veere med til at tydeliggere
de muligheder, der er i chaufforfaget for de yngre
generationer.

- Jeg besggte i marts Fynbus, hvor jeg talte
med en af de unge kvinder med anden etnisk
baggrund, som karer bybus, og det er helt tyde-
ligt, at her er en stor ressource, lyder det fra Trine
Bramsen.

Vejpakken er en sejr

Trine Bramsen er optaget af chauffgrernes rettig-
heder og ordnede forhold. Hun ser det derfor som
en keempe sejr, at EU’s Vejpakke er vedtaget og
tradt i kraft.

— Med Vejpakken bliver der sat en fed streg un-
der chaufferers sociale rettigheder og vognmaends
pligt til at tilbyde ordentlige len- og arbejdsvilkar,
mener Trine Bramsen.

”Der er brug for alle, der vil saette sig

bag rattet, og det er derfor glaedeligt, at
branchen gor en ekstra indsats for at fai
chauffoerer med forskellige baggrunde.”

Dansk PersonTransport




INTERVIEW

”Biler og busser

pd el er den bedste
lasning, og med
klimasamarbejdet
mellem regeringen

0og kommuner og
regionerne, er der et
feelles fokus pa at fa
den gronne omstilling
godt i gang.”
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DANMARK

Alt i glas, med speciale i Person, Bus & Last
Tif. 7464 4189 » www.sydglas.dk

Mobilitet | 04.2022 1



INTERVIEW

Skal vil fa flere til at interessere sig for faget,
skal vi have de gode historier frem. At de fleste
vognmaend passer godt pa deres ansatte.

— Det er et szerligt opmaerksomhedspunkt, og
det er afgerende for at afhjeelpe chauffarmanglen,
at der fortsat er et fokus pa gode og fair arbejdsvil-
kar, siger Trine Bramsen.

Flere yngre kraefter bag rattet i bussen

En ting er, hvad Trine Bramsen og ministeriet ser,
der skal geres. En anden ting er, hvad vogn-
maendene og chauffererne oplever. Derfor mener
transportministeren, at det er afgerende, at hun og
hendes kollegaer lytter til branchen og fagforenin-
gerne for at traeffe de rette beslutninger, der kan
styrke rekrutteringsprocessen. Et eksempel pa det
er, at Dansk PersonTransport sammen med den
ovrige transportbranche og transportminister Trine
Bramsen blevet enige om at szette aldersgreensen
for buschaufferer ned fra 21 til 18 &r, hvis de unge
tager erhvervsuddannelsen som buschauffer. En
model man allerede benytter i Norge og Sverige.
Erfaringen viser her, at de unge chaufferer klarer
jobbet uden flere uheld.

— Der er masser af mulighed for en god karriere
som chauffer mange ar fremover, og derfor er det
ogsé ngdvendigt, at flere far gjnene op for de gode
og spaendende jobs, der er i transportbranchen.
Derfor bakker jeg ogsa op om branchens forslag
om f& flere yngre kreefter ind bag rattet i busserne.
Der er gode erfaringer fra udlandet med buschauf-
farer under 21 &r, og derfor ser jeg heller ikke noget
problem i at seenke aldersgraensen, nér det er en
forudseetning, at de helt unge chaufferer ogsa far
en erhvervsuddannelse, siger Trine Bramsen, der
haber, at tiltaget vil tiltreekke flere buschaufferer til
branchen.

Med netop uddannelsen bliver de unge chauf-
farer klzedt pa til at varetage chauffererhvervet
med de ngdvendige kvalifikationer inden for blandt
andet sikkerhed, service og god trafikkultur. Med
en lavere aldersgraense kan kommende chaufferer
hurtigere komme i gang med en uddannelse og
karriere inden for transportbranchen, og det er
forhabentlig med til at gore faget mere tilgeengeligt
og attraktivt.

Fordele for chaufforerne ved gron omstilling
Kigger man ind i krystalkuglen, er rekruttering af
dygtige chaufferer ikke det eneste, som transport-
branchen star overfor. Samlet set star vejtranspor-
ten, som ogsa deekker godstransport, for 90 pro-
cent af CO2-udledningen i transportsektoren. Den
grenne omstilling vil preege branchen mange ar
fremover. Her ser Trine Bramsen, at der er mange
muligheder, og at den grenne omstilling kraever, at
der teenkes nyt og investeres.

— Persontransporten er allerede pa vej mod
elektrificering, og der kommer hele tiden flere elko-
retejer pa vejene, siger Trine Bramsen.

Biler og busser pé el er den bedste lgsning, og
med klimasamarbejdet mellem regering, kommu-
ner og regionerne er der et feelles fokus pa at fa
den grenne omstilling godt i gang. Man skal heller

12 Dansk PersonTransport
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TRINE BRAMSEN

Trine Bramsen er en
socialdemokratisk
politiker. Hun tiltradte
som transportminister og
minister for ligestilling
den 4. februar 2022,
efter at hun i perioden
fra Mette Frederiksens
regerings tiltreeden i
2019 havde fungeret som
forsvarsminister.

Hun er 41 ar og kommer
fra Svendborg.
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ikke undervurdere, hvad omstillingen betyder for
arbejdsmiljoet eksempelvis for en buschauffer, der
i en elbus far en bedre arbejdsplads, forklarer Trine

Bramsen. : ”Vi bar alle blive bedre til at

Hun understreger dog, at det er manglen pa : . . .
chaufferer, der her og nu har behov for at blive lost. ltaleswtte VIgtlgheden af; at bussen
Og det tyder p4, at branchen er godt pa vej. : . o o o

— Vi bor alle blive bedre til at italesaette vigtig- karer’ taXlen kan fa dlg SIkkert
heden af, at bussen karer, taxien kan fa dig sikkert : - 2
hjem, og der kommer varer pa hylderne. Det sker : h]em’ Og der kommer varer pa
ikke af sig selv, det er vigtige samfundsopgaver, hylderne. Det sker ikke afsig selv
som skal lgses. Jeg ved, det er en udfordring, som . . ’
Dansk PersonTransport er meget optagede af. For det er Vlg‘tlge samfundsopgaver’
eksempel er der netop lanceret en ny kampagne, : 9
som netop handler om chauffermanglen. Det er som Skal lﬂses.

godt at se, at badde Dansk PersonTransport og
andre repraesentanter inden for branchen er flittige
til at byde ind med kreative ideer og forslag og ikke

mindst seetter fokus pa chaufferjobbet som solid og
fleksibel karriereve;.

14 Dansk PersonTransport



KONTAKTE

Tommy Andersen, direktgr,
Alex Andersen @lund A/S

Hos OK far du et transportteam, der al-
tid er til at fa fat i. Du far nemlig direkte N
nummer til dit eget team, der kender dig,

og som er klar til at hjeelpe dig og dine

chauffgrer. Dggnet rundt. Det er mere

end OK for Alex Andersen @lund A/S.

Tal med os pa 89 32 25 40. Her er du
pa fornavn med dit transportteam.

ok.dk
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TAXIKORSEL

“Vi har jo alle
sammen set

skriften pa
vaeggen”

”Den ligger lige til hgjrebenet.” Sddan teenkte man i Esbjerg Taxa, da
Dansk PersonTransport gjorde opmarksom pa muligheden for at sgge
Vejdirektoratets pulje ’Statte til offentlige tilgaengelige ladestandere’.
I starten af april fik man tildelt midler fra puljen.

For mere end to ar siden afsluttede man i Esbjerg Taxa
projektet *Verdens forste CO. projekt for hyrevogne’.

En indsats, som kombinerede teknologi og miljerigtig
korsel. Da man herte om Vejdirektoratets pulje, var det
derfor ikke nyt at taenke i de miljerigtige baner.

Tid til el
Muligheden for at oplade er blandt vognmaendene i Es-
bjerg Taxa den storste forhindring for at vaelge en elbil.

Hvor man i storbyerne maske ikke kerer sa lange ture,
forholder det sig anderledes i Esbjerg. Her karer man
bade i Esbjerg Kommune og Varde Kommune. Man har
endda en vognmand, der kerer pa Fang. En stor del af
karslen er samtidig erhvervskersel og ikke kun i byerne.

- Vi er jo en olie-, vind- og havneby. S& vi har en del
kersel til og fra lufthavnen med erhvervsfolk og deres
ansatte, forteeller formand for Esbjerg Taxa, Torben
Kirketerp.

Samtidig har Esbjerg Taxa den samme udfordring
som alle andre i taxabranchen - tiden, man skal bruge
pé& at oplade. Hver gang en chauffer skal lade bilen op,
gar noget af arbejdstiden med det. Det bliver derfor ogsa
et okonomisk spergsmaél ressourcemaessig set. Det har
veeret en udfordring, som man nu imgdekommer med de
to nye lynladestandere, med hvert to udtag pa 150 kw.

Dansk PersonTransport

— Det vil tage omkring 20-25 minutter at lade en
bil 80%, og her ger det en forskel, at ladestanderen
kommer til at st hos os. Det betyder, at chauffererne
kan planleegge det, sa de kan gé ind i kantinen til frokost
eller kaffe, mens de oplader bilen, siger Torben, der dog
papeger, at der ogsa er brug for flere ladestandere ude
omkring i kommunerne.

Pulje gjorde det muligt

At lave ansggninger til puljemidler har ry for at vaere en
lang og kompliceret proces, men sadan oplevede Torben
det ikke. Tveertimod. | januar blev man i Esbjerg Taxa
gjort opmeerksom pa muligheden og fik sa tildelt midler-
ne her i starten af april. Der har veeret holdt mede med
revisor, advokat, DPT og ogsa et andet taxaselskab.

— Det kostede noget tid, men det var ikke komplice-
ret. Jeg oplevede det som en god proces, og det var
godt at have DPT med i forlgbet, lyder det fra Torben.

Puljemidlerne fra Vejdirektoratet gor en stor forskel.
Torben er ikke i tvivl om, at det ville have taget laen-
gere tid at komme i gang med omstillingen til elbiler i
foreningen, hvis man ikke havde faet deekket de 25% af
udgifterne.

Et af kravene for at f& puljemidler har veeret, at el
ladestanderen skal veere offentlig tilgeengelig i de forste



fem ar. De private bilister kan dermed komme og lade op hos Esbjerg Taxa. En
lasning, som Torben ser positivt pa.

- Det er en god ordning. Havde vi ikke faet puljemidlerne, ville vi kun have
haft skonomi til to udtag. Nu far vi mulighed for det dobbelte og kan samtidig
bidrage til, at det bliver lettere for privatbilisterne, siger han og peger p3, at
det vigtigste for, at der kommer flere elbiler pa vejene, er, at der er tilgaengelige
elladestandere.

Lasningen er dog ikke noget, man tjener p& hos Esbjerg Taxa, hvilket heller
ikke er malet. Derimod er opgaven at understotte vognmaendene, sé de kan
drive deres forretning og oplade til fornuftige penge.

— Det skal vi gere for feellesskabet. Det er helt sikkert. Det er vognmaendene
ogsa enige i. Vi bygger blot videre pa de traditioner, vi har med at indgéa feelles
indkebsaftaler. Vi er nadt til at sl& det i gang, s& det motiverer vognmaendene,
lyder det fra Torben.

Processen er sat i gang
| dag kerer der kun én elbil i Esbjerg Taxa, men Torben er ikke i tvivl om, at
ladestanderne vil fa en effekt. Der vil komme en sneboldeffekt, sa flere og flere
kommer med. | modsaetning til, hvis man skulle omstille en hel produktion til
gron energi, er det i taxabranchen rimelig fleksibelt.

— Det er bare at kebe en anden bil. Det er jo ikke en evighedsting, vi keber,
siger han.

| det hele taget har man i Esbjerg Taxa fokus pa at se muligheder og ikke
begraensninger. Det handler ikke blot om, at vognmaendene skal se anderledes
pé bilparken. De skal profilere sig pa, at de kerer miljarigtigt, hvilket kan veere
positivt for forretningen.

- Vi har jo alle sammen set skriften pa vaeggen, sa kan vi lige sé godt se
muligheder frem for begraensninger. Den grenne omstilling er nedvendig og er
kommet for at blive, afslutter Torben. o

TAXIKORSEL

Kort om Esbjerg Taxa

Esbjerg Taxa er en medlemsforening
af vognmaend, som har eksisteret
siden 1915.

De 50 selvsteendige vognmaend
har tilsammen ca. 70 vogne.
Vognparken bestar af 4 til
8 personers vogne, og 8
personers vognene kan medtage
kerestolsbrugere.

Esbjerg Taxa beskaeftiger samlet
ca. 170 personer.

Mobilitet | 04.2022
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Det var ikke helt let
at komme I gang

Den 3. december 2021 overtog Khaled Elyoussef fra Neestved Taxa sin elbil.
En dejlig EQV 300 Mercedes, som han er blevet virkelig glad for. Men til at
starte med var glaeden sveer at fa gje pa.

Som Khaled selv siger, sé vidste han
ikke noget om den her verden med elbiler,
da han kebte bilen. Men kunderne og
samfundet pegede pa elbiler og sagde:

Vi skal kere grent. Sa i stedet for at vente
p4, at flere kom med, valgte Khaled at
skifte. Det var vinter, og der var flere ting,
Khaled ikke var klar over. Da han stod ved
elladestanderen, var han kold og rystede.
Med et stik og app, som han ikke kendte.

- Jeg rog fra etage hundrede og ned
pé gulvet. Jeg troede ikke, det var sa
sveert, lyder det fra Khaled.

Hvor bilen i dag kerer 428 km pé en
opladning, kerte den fra januar til marts
maks. 280 km pé& en opladning. Det be-
ted, at Khaled ikke turde at tage de lange
ture, hvis han ikke var helt sikker p&a, om
han havde nok strem pa batteriet. For
det ville ikke veere sjovt at sidde i bilen
sammen med kunden uden at komme
videre. S& han var hele tiden opmaerksom
pa, hvor langt han kunne kare.

Dansk PersonTransport

- Jeg opdagede, at jeg var stoppet
med at holde gje med taxameteret, og det
har jeg ellers altid gjort i de 16 &r, jeg har
kort taxa. | stedet sad jeg hele tiden og
holdt gje med, hvor meget strem, der var
tilbage, forteeller Khaled.

Heldigvis fik Khaled opbakning og op-
muntring af formanden for Naestved Taxa,
Henrik Neumann-Petersen, og det beted
meget for ham.

Glad for bilen i dag
| dag er elbilen blevet en del af hverda-
gen, og Khaled ser mange fordele. Iszer
okonomisk, fordi der er lavere vaegtafgift,
der indgér fire gange reparationer af bilen
i kebsaftalen, og sa ger prisen pa el i
forhold til diesel naturligvis en forskel.
Néar kunderne opdager, at det er en
elbil, Khaled kerer i, smiler de og roser
ham for hans valg.
— De opdager, at det er en elbil alle-
rede, inden de saetter sig ind i bilen. Jeg

ringer altid og siger, at nu er jeg pa vej.
Men jeg ma hen og banke pa deren, for
de kommer ikke ud, fordi de ikke kan hare
motoren, griner Khaled.

Flere gange understreger Khaled, at
han er virkelig, virkelig glad for bilen. Han
har faet styr pa opladningen, komforten er
god, og samtidig glaeder det ham at vaere
med til at gare en forskel for miljoet.

- Da jeg var 16 ar, kom jeg til Danmark
som statslgs paleestinenser. Det her land
gav mig alt. Det gav mig friheden. Sa
jeg vil gerne gere noget fornuftigt for det
her land. Jeg vil gerne give bare en lille
procent tilbage af det, jeg har faet, slutter
Khaled. o



INDBYDELSE TIL
AFSKEDSRECEPTION

Efter 16 ari AarBus, de sidste 5 ar som direkter, har Finn Mikkelsen
valgt at ga pa pension. | den anledning vil Midttrafik og AarBus gerne
invitere kollegaer, samarbejdspartnere, venner og bekendte til reception:

Fredag den 17. junikl. 12.00 til 14.00
hos AarBus, Jegstrupvej 5 i Hasselager.

S.u. Kontakt Ann-Britt L. Svanholm vedrerende deltagelse
i receptionen senest d. 10. juni 2022 pa abl@aarbus.dk

&
AamBus midttrafik
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en venlige og
rofessionelle chauffor
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iver tryghed hos pas-
sagerne

At veere chauffor i offentlig servicetrafik er mere end blot at kgre
passagerer fra A til B. Det kraever hgj faglighed, service og venlighed
for at skabe tryghed hos de mennesker, der kares til skole, indkeb eller

genoptraening.

I Ikast tager de ensomme borgere gerne
et par ekstra ture med bussen for at fa da-
gen til at g&. Bybussen er gratis at benytte,
og chauffer Tage Christensen er altid nem at
sla en sludder af med. Bussen er neermest
blevet en hyggekrog pa hjul: Mens husfaca-
derne en efter en kommer forbi vinduerne i
regn og sol, bliver verdenssituationen eller
prisen pa aeg vendt, og chauffaren far et
venligt nik, nar turen er slut.

Tillid begge veje

| formiddagstimerne er det mest pensio-
nisterne, der tager bussen for hygge og
indkeb. Om morgenen og eftermiddagen er
det bern og unge, der skal til og fra skoler
og uddannelsesinstitutioner.

20 Dansk PersonTransport

- Jeg tager folk, som de er. Nogle vil
meget gerne snakke, og andre er mere
reserverede. Men jeg viser altid interesse i,
hvad de har lyst til at dele. Jeg giver ogsa
noget af mig selv og forteeller om mit liv, hvis
nogen sperger. Tillid fungerer bedst begge
veje, siger Tage.

Positivitet smitter
Han har kort bussen i seks ar, efter hans
pedelstilling pa plejehjemmet blev nedlagt.
Han fik hjeelp fra kommunen til at er-
hverve kerekortet til bus, fordi han helst ville
lave noget, hvor han havde med mennesker
at gore. Han blev ansat af Merup Turistfart
ApS, der fik opgaven med at kare bybus i
Ikast. Selskabet har netop vundet en pris

som det bedste mindre busselskab i Midt-
trafiks omrade.

Tage har kert bybussen i seks ar, og
selvom han er blevet 60 r, har han ingen
planer om at stoppe forelgbig.

— Jeg er meget glad for mit arbejde. Nu
er jeg jo ogsa sé heldig at kere med meget
tilfredse kunder, fordi turen er gratis, og tra-
fikken i Ikast er jo heller ikke stressfremkal-
dende. Men jeg tror da, at mine passagerer
kan meerke, at jeg kan lide mit arbejde.
Positivitet smitter, siger Tage.

Op mod jul traekker han i julemands-
kostumet. De forste uger af december er
det en nissehue, og den sidste uge for
jul traekker han i det fulde kostume. Dog
uden fuldskeeg, for det generer udsynet
til spejlene for meget.

- Alle forventer det. Bade gamle og
unge. Jeg tror, de ville blive lidt skuffede,
hvis jeg stoppede med det, griner Tage.

Alle kan have en darlig dag, og det sker
ogsa for Tage, medgiver han.



”Den der venlighed

kan naesten give dig en
folelse af, at du allerede
er hjemme, ndr du
stiger ind i bussen.”

Stephan Arnold, passager fra Lundum

— Det vigtigste er at bevare en positiv
attitude. Ogséa nér man meder folk, der har en
dérlig dag. Hold fast i venligheden, siger Tage.

En hjaelpende hand pa en mork aften
Venligheden kan Stephan Arnold fra Lundum
ved Horsens nikke genkendende til. Han har folt
en seerlig begejstring for den lokale skolebus-
chauffer, som tilmed samlede ham op efter en
vad nat i byen.

- Jeg var lidt overmodig, sé jeg mente nok,
jeg kunne ga hjem ad de smé landeveje efter
en julefrokost, men da jeg sa en bla natbus,
forsagte jeg alligevel at praje den. Den holdt ind,
og det var vores lokale skolebuschauffer, der
sad bag rattet. Der var kun et forelsket par pa
bagsaedet, griner Stephan.

Han nzevner anekdoten som et billede pé en
chauffer, der er opmaerksom og interesserer sig
for andre.

- Det er bare et tegn p4a, at chaufferen kan
lide sit job og sine passagerer. At chaufferen
kerer sig om, at vi kommer sikkert hjem. Den
folelse bliver jo hos en, siger Stephan.

Chauffgren er maske dagens forste,

venlige ansigt

Han var i forvejen begejstret for chaufferen, der
i en arraekke har bragt Stephans bern til og fra
skole. En chauffer, der kunne navnene pa alle
bernene og interesserede sig for dem. For bus-
chaufferen kan spille en rolle, der er vigtigere,
end chaufferen selv er klar over.

— Hvis du er skoletreet - eller hvis du som
voksen bare har en svaer dag - er chaufferen
maske det forste ansigt, du meder. Hvis du
far et zegte smil og meerker en venlighed, nar
du treeder ind i bussen, har dagen faet en god
start. Det samme geelder, nar man efter en hard
arbejdsdag med nederlag eller en treels skoledag
med mobning hopper pa bussen hjem. Den der
venlighed kan nzesten give dig en folelse af, at
du allerede er hjemme, nar du stiger ind i bus-
sen, siger Stephan.

TAXICHAUFFOR:

Find den
rette
balance

Taxikunder er lige sa forskellige, som folk er flest. Nogle
vil meget gerne tale, og andre foretraekker stilhed pa
turen. Det var et af emnerne pa Kollektiv Trafik Forums
inspirationsmgde den 25. april i Valby.

En tavs chauffor kan opleves som professionel eller arrogant. En talende
chauffer kan opleves som hyggelig og imedekommende eller uden situations-
fornemmelse. Det hele afheenger af kunden pa passagerseedet. Nogle vil
gerne tale og ser det som en del af rejseoplevelsen. Andre foretraekker en
kort og heflig ordveksling.

— Chaufferen skal helst kunne fornemme det og have veerktejerne til at
give kunden den bedste oplevelse. Nogle kunder vil gerne have en snak,
andre vil ikke. Det skal chaufferen kunne handtere, sagde Andreas Michael
Lund, Senior Manager hos Epinion, pa inspirationsmedet.

Han forklarede videre, at de havde udviklet et uddannelsesprogram
til chauffererne hos 4x35. Programmet kleedte chauffererne pa til at finde
den rette balance i modet med kunden. Det var en af erfaringerne fra den
sakaldte customer journey metode, hvor Epinions medarbejdere folger
taxi-kunden pa hele rejsen fra start til slut.

Det kommer nok ikke som nogen overraskelse, at passagernes oplevelse
har betydning bade for, under og efter rejsen. Det betyder, at chaufferen
allerede fra det forste mode med kunden skal sikre en god velkomst og f.eks.
tydelig kommunikation om, hvor turen skal g& hen. Herefter teeller behagelig
kersel, professionel fremtoning og den fine balancegang i mgdet med
passagerer naevnt ovenfor. Ved rejsens afslutning kan det have betydning, at
chaufferen standser bilen det bedst egnede og sikre sted for udstigning og
sikrer betaling og kvittering.

usUOINEPaY 1Y

Hvad kunne resultaterne bruges til?

Epinion og Taxa 4x35 brugte resultaterne til dels at forstd kunderne endnu
bedre, uddanne chauffererne i best practice og fore best practice ud i livet i
medet med kunderne. Derudover har det givet mulighed for at finjustere pa
en raekke omrader:

« Giver veerdifuld viden om kundernes behov og ensker til chaufferen,
som er blevet brugt som fundament for opdatering af Taxa 4x35's
uddannelsesforlgb af deres chaufferer

- Tilpasning af Taxa 4x35s kundemalinger pa privat og erhvervsmarkedet,
sa der lebende monitoreres pa de veesentligste elementer for kunden,
som lgbende suppleres af temaspergsmal (f.eks. omkring corona,
tryghed, ensker til taxibestilling)

» Har gjort det muligt at lave produktudvikling malrettet de forskellige faser
af kunderejsen

Du kan se praesentationer fra inspirationsmadet den 25. april 2022,

Mennesket og Maskinen - tryghed, kvalitet og personale i den kollektive
trafik, pa www.kollektivtrafik.dk
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KLIMAVENLIGE BUSSER:

Den kollektive trafik har gjort sig godt bemeerket med

en hurtig omstilling til klimavenlige busser. Hvad er
hemmeligheden bag succesen? En gennemgang af Dansk
PersonTransports anbefalinger til udbud af klimavenlig
bustrafik fra januar 2020 giver svaret.

Klimavenlige busser - hvor langt er vi naet?
Efter en blod start i starten af 10’erne, hvor navnlig biodiesel og biogasbusser
udgjorde flagskibene i den baeredygtige, kollektive trafik, er der sket meget.

12019 kom de forste elbusser i Roskilde

12020 og 2021 blev fossilfrit biobraendstof (HVO) oftest det foretrukne valg —
enten fordi, der var tale om kortvarige kontrakter, eller fordi de emissionsfrie
teknologier ikke var egnede

12022, 2023 og 2024 er det indtil videre den emissionsfri bustrafik, der
kommer til at tegne billedet

Ogsé Aarhus — Danmarks naeststerste by — har igangsat en
hastig men velovervejet omstilling af busserne til elbusser.

Det sker i teet samarbejde med operatoren, Aarbus, der ejes
af Midttrafik. 1 Zan

Konventionel busdrift med fossil diesel horer stort set
kun fortidens udbud til og benyttes i kontrakter med kort
varighed eller begreenset karselsomfang.

Dansk PersonTransport offentliggjorde i januar 2020
en raekke anbefalinger for, hvordan sektoren kunne gribe
den grenne omstilling af bustrafikken an (Anbefalinger
til udbud af klimavenlig bustrafik — Opdateret juni 2020).
Nu er der géet to &r med kraftig udvikling p& omradet.
Mobilitet ser tilbage pa de seneste ars udbud, og hvad
der ser ud til at virke.

DPT udgav i 2020 'Anbefalinger til udbud af klima-
venlig bustrafik.

ENDNU EN BuUs
FRA AARHUSPA
" GRONENERS
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Anbefaling #1:

De statslige rammer

Trafikselskaber, kommuner og regioner har
sammen med busoperatererne det feelles
ansvar for en gren omstilling, men DPT on-
skede i 2020, at ogsa regeringn, Folketinget
og staten tog medansvar. Det er ogsa sket i
et vist omfang.

* Med en a&ndring af elafgiftsloven den 13.
februar 2021 blev muligheden for godt-
gorelse af elektricitet anvendt til elbusser
forleenget til 2031

» | perioden juni 2020 til april 2022 er der
indgéet klimasamarbejdsaftaler mellem
Transportministeriet og i alt 28 kommu-
ner. Senest med Naestved Kommune i
april 2022. | aftalerne forpligter parterne
sig blandt andet til at indseette fossil-
eller emissionsfri busser

» Folketinget afsatte den 23. december
2020 i alt 75 mio. kr. i en pulje, der skulle
fremme CO2-reducerende bustrafik i de
danske regioner og pa de danske oer

» Folketinget har yderligere afsat — som
del af infrastrukturaftalen i juni 2021
— 250 mio. kr. til flere grenne busser
og accelerering af omstillingen til gren
flextrafik

DPT mener:

Regeringen har givet en god handsraekning
til de klimavenlige busser. Det naeste skridt
er en kraftig statslig opbakning til at fremme
brugen af den kollektive trafik og de grenne
busser. Statslig regulering pa f.eks. plan-
lzegnings- eller vejomrédet ma ikke veere

en stopklods for kommunale visioner for
bezeredygtig mobilitet.

KOLLEKTIV TRAFIK

Klimavenlige busser 2011 til 2024
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Figur 1 er baseret p& Dansk PersonTransports database over udbud af kollektiv bustrafik. Derfor raeekker
den ind i 2023 og 2024, hvor de busser, der skal seettes i drift, allerede er kommet i udbud.

Anbefaling #2:
Mal og prioriteringer i kommuner og
regioner
| 2020 ansé& DPT det som vigtigt, at den
gronne omstilling af bustrafikken var tilpas-
set de lokale politiske mal. Det kunne vaere
som en del af kommunes samlede miljg- og
klimapolitik, livet i bymidten, sociale hensyn,
fremme af lokale virksomheder m.m.

| lobet af 2020 og 2021 er stort set alle
Danmarks kommuner blevet en del af
DK2020-samarbejdet, der er stiftet mellem
Realdania, KL og CONCITO. Feelles for
kommunerne er, at de skal forholde sig
meget konkret til CO2-udledning fra vejtra-
fikken og leegger planer for reduktion. Her
bliver den kollektive bustrafik et uomgaenge-
ligt virkemiddel.

DPT mener:

Der skal veere en steerk politisk forankring og
vision for den grenne omstilling af bustrafik-
ken. Ikke kun for at skifte til nye teknologier
og drivmidler. Den kollektive bustrafik skal
veere en hjornesten i kommunernes og
regionernes samlede plan for baeredygtig
mobilitet og for at nedbringe vejtransportens
klimabelastning.

Anbefaling #3:

Markeder, teknologier og risiko

Et af de mest interessante emner pa denne
dagsorden er batteriernes pris og raekke-
vidde i de mange nye elbusser. | 2020
havde DPT alle teknologier i spil: Biodiesel,
HVO, biogas, elbusser med depotopladning
og elbusser med opladning undervejs pa
busruten (opportunity charge) og endelig
brintbusser. Netop pris og reekkevidde
kunne vaere afgerende for det endelige valg.

Alle teknologier har veeret og er i spil -
brint ganske vist kun i forsegsordning — men
de batteridrevne elbusser overrasker.

Det bedste eksempel er brugen af
elbusser pa de mere kraevende regionale
busser, hvor busserne skal kare hurtigere og
leengere end i bybustrafikken. Ved Midt-
trafiks 60. udbud af regionaltrafik omkring
Herning, Viborg, Holstebro og Skive samt
Randers og Aalborg vandt Umove opgaven
med en lgsning bestdende af 33 elbusser
og 4 gasbusser, der overgik Region
Midtjyllands minimumskrav til de grenne
teknologier. Et andet aktuelt eksempel er
Nordjyllands Trafikselskabs aktuelle udbud
28.2 af regionalbusser, hvor nordjyderne
har besluttet, at kerslen skal foregd med
emissionsfri busser og ikke fossilfri busser
som oprindelig kraevet.

| modseetning hertil var Herning Kommu-
nes specifikke krav om brintbusser (Midttra-
fik 51. udbud) ikke en succes.

Brint-teknologien var ikke teknologisk el-
ler markedsmaessig moden, og operatererne
kunne ikke honorere kravet inden for det
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budget, kommunen havde til radighed. Efter
et genudbud blev der i september 2021 i
stedet sat 14 nye batterielektriske busser i
drift i byen.

DPT mener:

Som udgangspunkt skal kommuner, regio-
ner og trafikselskaber stille funktionskrav til
deres leverandorer. Herefter virker markedet,
og trafikselskabet far den lesningsmodel,
operatorerne mener, er bedst egnet til
opgaven.

Anbefaling #4:

De udbudsretlige og udbudsstrategiske
virkemidler

Her havde DPT i 2020 en stribe anbefalin-
ger, der i vid udstraekning — men ikke altid
- er blevet fulgt:

| forhold til udbuddets og delaftalernes
storrelse var — og er — det DPT’s anbefaling,
at buskerslen udbydes i udbud og delafta-
ler. De skal p& den ene side veere store nok
til at sikre den ngdvendige volumen, f.eks.
til at understotte investeringen i gas-fylde-
station eller elladeinfrastruktur. P& den
anden side skal de sikre, at konkurrence-
situationen er intakt mellem virksomheder af
forskellig sterrelse. Dette princip er fulgt, og
der er endda indgaet kontrakter om elbus-
ser p& udbudsenheder ned til to elbusser
(Skanderborg og Lolland).

Modsaetningsvis har Nordjyllands
Trafikselskab sendt kontrakter om regional
bustrafik i udbud, der i storrelse efter DPT’s
opfattelse bryder denne fine balance ved at
udbyde meget store udbudsenheder med
risiko for at svaekke konkurrencen. Navnlig
udbud 26.4 af det regionale hovednet med
77 busser samt 31 busser i udbud 28.2 er
eksempler herpa.

Flere kommuner har fulgt anbefalingen
om indfasning af nye drivmidler og/eller
teknologier i eksisterende kontrakter. Det
geelder Odense Kommune, der har indfort
elbusser i den eksisterende kontrakt, Hol-
baek Kommune, som i samarbejde med Mo-
via og DitoBus har indsat to nye elbusser i
en eksisterende kontrakt.

En anden vej at ga er at udnytte mulig-
heden for udbud af kortvarige kontrakter.

Her gik indgik Kolding (Sydtrafik 11.
udbud), Esbjerg (Sydtrafik 12. udbud), Vejle
(Sydtrafik 13. udbud) og Haderslev (Syd-
trafik 16. udbud) to-arige kontrakter med
henblik p& at & tid til gennemforelsen af et
efterfelgende udbud af elbusser.

DPT var i 2020 meget opmaerksomme
pé forberedelser og tidsfrister, nar de nye
teknologier skulle indferes. Denne udfor-
dring er ikke blevet mindre det seneste ar,

24 Dansk PersonTransport

hvor globale forsyningskeeder er udfordrede, og priserne pa energi og materialer
er presset helt op.

| dag - 2 ar senere — ma nedenstaende frister naermere betegnes som mini-
mumsfrister.

DPT mener

Den grenne omstilling ma og skal gé steerkt. Nar vi taler omstilling af bustrafikken,
er det allervigtigste dog, at beslutningerne i kommuner og regioner tages nu pa
baggrund af en langsigtet plan. Fokus skal veere at nedbringe CO; fra vejtrafik-
ken, sikre at den kollektive bustrafik udger en hjornesten for baeredygtig mobilitet
i kommunen, sikre flere passagerer om bord i bussen og feerre bag rattet i private
biler. Selvom de grenne busser forst ruller ud i kommunens gader om 3, 4 eller 5
ar, er det allerede nu, at sejlene skal saettes for en baeredygtig mobilitet.

Konventionel

(fossil)

Kontraktlaengde

L Cirka 4 ar Cirka 6 ar Cirka 9 ar
(Gennemsnitlig)
Udbudsenheden
storrelse 5 busser 10 busser 16 busser
(busser / enhed)
Volumen. Kore- 2.273 timer / 2.457 timer / 3.178 timer/
plantimer / bus bus bus bus
Funktionskrav til Intet Fossilfri Fossil- og/eller

emissionsfri

klima og miljo

Figur 2: Tilpasninger af udbudsvilkdrene skal der til. Feks. af kontraktleengder og
udbudsenhedernes storrelse

Markedsdialog, hering og informationsmede 2
1
s

1til2

Fra tilbudsfrist og forhandlingsrunde til endeligt tilbud
(Kun én runde)

Fra endeligt tilbud til tildeling og kontraktindgaelse

Fra kontraktindgaelse til driftsstart 12

1til2

20 til 22

Figur 3: DPT’s anbefalinger til tidsfrister for en god udbudsproces

maneder
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Almindeligvis bliver der skiftet til elbusser og nye teknologier i takt
med, at kontrakter udlgber og nye busser seettes i drift. | enkelte tilfeelde
har man dog accelereret omstillingen og ladet nye busser blive en del
af eksisterende aftaler. Det er f.eks. tilfeeldet i Holbeek Kommune, hvor
Ditobus i samarbejde med Movia og kommunen har indsat elbusser pa
linje 501A og 502 i Holbaek by. Skiftet til elbusser skete pa initiativ fra
operatgren, Ditobus, og indebaerer samtidig en kontraktforlaengelse pa
forelobig yderligere to ar fra 2023.

- Vi synes, det er en god dag for os og forhabentlig ogsa for
Holbaek Kommune. Vi har inden for seneste maneder ogsa indsat
elminibusser i servicetrafikkarslen for Holbeek Kommune, fortalte
direktor i DitoBus, Ib Gregers Boers til Sjeellandske Nyheder i for-
bindelse med indvielsen af elbybusserne.

Ditobus har to elbusser i Nakskov, tre pa Leesg og til december
indseettes 35 elbusser i drift i det midt- og nordsjeellandske omrade.

Et lignende eksempel stammer fra Odense, hvor Keolis i foraret
2021 indsatte 20 elbusser inden for rammerne af en eksisterende
kontrakt. Dansk PersonTransport anbefaler, at man overvejer disse
muligheder.

HVO kan ogsa fremskynde omstillingen
En alternativ mulighed er ogs4, at man fortseetter driften med de eksi-
sterende busser, men indgar aftaler om et fossilfrit drivmiddel.

HVO - der er et alternativ til fossil diesel — er blevet en meget
udbredt lgsning i nye kontrakter, men, hvis parterne kan blive enige
om det, kan det ogsé veere attraktivt i eksisterende. Siden udgangen
af 2020 er der dog sket en forholdsvist kraftig omkostningsudvikling
p& HVO - ogséd sammenlignet med priser pa almindelig diesel og pa
elektricitet — og det har gjort den lgsningsmodel mindre tilgaengelig rent
okonomisk.

Danmark B Joverer,

- opbygninger til dine behov - ! landet!

C A Minibus /i
4 b)

Vi bygger pa alle maerker. ‘
Dansk bygget kvalitet. \ til taxa,
Flextrafik,

institutioner
m.m.

Telefon 7542 1711
info@minibusdanmark.dk
www.minibusdanmark.dk

KOLLEKTIV TRAFIK
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TURISTK@RSEL %

Ingen adgang
for turistbusser i
Middelalder

@@ Kobenhavns Kommune

- Juleg SHON Y

¥100}S 8GOpY :0j04

er teet pa at lukke
Middelalderbyen for
turistbusser. Det er dog
usikkert, om der bliver tale
om en hermetisk lukning.
DPT folger udviklingen
teet og seoger at pavirke
beslutningerne.
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Borgerrepraesentationen i Kebenhavn har i
artier med skiftende intensitet droftet mulighe-
derne for at nedbringe biltrafikken i indre by.
Man har haft seerlig fokus pa det omrade, der
er kendt som Middelalderbyen: Et omrade, der
er indrammet af Stormgade, Vester Voldgade,
Norre Voldgade og Gothersgade. Slotsholmen
med Christiansborg er ogsa omfattet af trafik-
planlaegningen for Middelalderbyen. Man vil
nedbringe traengslen i de smalle gader, men den
gor det samtidig sveerere for zeldre og gangbe-
sveerede at komme teet pa nogle af hovedsta-
dens vaesentligste attraktioner.

Forsggsordninger da turisterne udeblev

Da Corona i 2020 og 2021 nedbragte turist-
strammene til Kebenhavn betragteligt, udnyt-
tede man stilheden til at lave sma forseg i dele
af omradet. Man lavede forseg med sivegader,

byen

cykelgader, og man annullerede periodevis en
del parkeringspladser i omradet. | stedet blev
der placeret midlertidig beplantning, ligesom de
lokale kunne sgge om lov til at benytte eksem-
pelvis parkeringspladserne til borde og baenke.

Resultaterne fra de forseg indgar i det videre
arbejde med at nedbringe traengslen i Middelal-
derbyen. Der arbejdes hen imod, at privatbilis-
men serviceres med parkeringskaeldre udenfor
omradet, og turistbusser og lastbiler skal hvis
det star til et flertal Teknik- og miljoudvalget i
videst muligt omfang helt neegtes adgang.

Det ville betyde, at turister skal ga sig til
rette, hvis de vil se Christiansborg, Krigsmuseet,
Rundetérn m.v., og omréadets handlende, hotel-
ler og restauraterer skal formentlig have leveret
varer gennem omlaesning fra lastbiler til mindre
og miljevenlige koretgjer udenfor Middelalder-
byen. Busser i fast rutefart gennem indre by er



dog heldigvis forstaelse for fortsat vil skulle
have adgang.

P& DPTs meder med Teknik- og miljg-
forvaltningen er det for nyligt kommet frem,
at man lige nu arbejder med en model hvor
turistbusserne herunder sightseeing busser
ned gennem Norregade fortsat har adgang
til Middelalderbyen. Man vil dog indsnaevre
gadeforlgb, og nedlaegge en raekke bus-
holdepladser i Middelalderbyen, herunder
ved Frue Plads, hvilket oger behovet for
busholdepladser andre steder i naerhed til
centrum.

Netop busholdepladser teet pa Middel-
alderbyen er noget som DPT arbejder pa
at der bliver fundet finansiering til i Keben-
havns Kommunes Budget for 2023. Hvis
holdepladserne inden for middelalderbyen
bliver lukket ned, er det vigtigt at turistbus-
serne har andre steder at holde.

Fa problemer i Norge

Udsigten til omfattende omlaesning af varer
bekymrer HORESTA, der er brancheorgani-
sation for hotel-, restaurant- og turisme-
erhvervet. HORESTA er repreesenteret i den
sékaldte felgegruppe for den bilfrie middel-
alderby.

— Man leener sig tilsyneladende op ad
erhvervsanalysen fra COWI og en lignende
trafikomleegning i Norge. Her gav det aben-
bart ikke store problemer for erhvervslivet, sa

Du fér bl.a.:

v'Kunderne kan bestille 24/7

v'"Nemmere og hurtigere
tilbud til kunderne

v Effektiv fakturering

v'Aftalte betingelser

v'Betaling med kreditkort

7020 1548 eller sb@partex.dk

Savner du hjeelp i
hverdagen?

Sé lad dine kunder bestille
et turtilbud direkte fra
jeres hjemmeside.

Direkte forbundet med
Easy@Tour

Easy@Tour er ogsa:

Den komplette branchelgsning

Interesseret i at f4 hjaelp i hverdagen?
— s4 kontakt Steen Baggersgaard p4 tif.

det mener man heller ikke, det vil gore i Ko-
benhavn. Det er det indtryk, vi har faet, siger
Annette Hyldebrandt, der er chef for turisme
og oplevelsesgkonomi hos HORESTA.

Hvem skal betale udgifterne?
Annette Hyldebrandt er skeptisk og savner
svar pa en del spargsmal.

— Vi er naturligvis navnlig optagede af,
at det ikke bliver vanvittigt besveerligt for
caféer, restauranter og nattelivsvirksomhe-
der at fa leveret varer. Der er ikke s& mange
hoteller i omradet, men de skal jo stadig
kunne fa leveret fadevarer, linned m.v. pa
betryggende vis. Men vi er ogsa optagede
af, at det ikke bliver s& besveerligt for turi-
sterne, at de simpelthen vaelger Kebenhavn
fra, siger Annette Hyldebrandt.

@konomien er ogsa et springende punkt
for HORESTA.

— Nér b&de varer og turister skal flyttes
fra én transportform til en anden, er der jo
tale om @gede udgifter. Hvem skal betale
dem? Skal en café latte eller en ol stige
vaesentligt, fordi kaffebenner, meelk og
fustager bliver omlaesset? For der er jo kun
kunderne til at betale den merudagift.

Vi er stadigveek skeptiske og mangler
svar pa de udfordringer, dette skaber for
vores medlemmer i Indre by, siger Annette
Hyldebrandt.

TURISTK@RSEL

Busser tvinges ogséa vaek fra Amalienborg
Planerne for Middelalderbyen ledsages af
planer for en stor del af den gvrige indre by,
herunder omréadet ved Amalienborg. Her

vil man nedleegge parkeringspladserne til
turistbusser ved Amaliehaven. De planer

har Dansk PersonTransports adm. direkter,
Michael Nielsen, tidligere beklaget:

— Det rammer socialt skaevt, hvis adgan-
gen for turistbusser og busholdepladser
teet pa attraktioner som eksempelvis dem
ved Amalienborg nedlaegges. Det vil seerligt
ramme de mange grupper af aldre men
ogsa handicappede, der dagligt befordres til
oplevelsesture i Kebenhavn. Hvis afstanden
fra afsaetningsplads til turistattraktionen bli-
ver for stor, risikerer man nemlig at udelukke
de aeldre turistgrupper og handicappede fra
at opleve store dele af Indre by i Kebenhavn,
sagde han.

Som erstatning for de nedlagte pladser
ved Amaliehaven pateenker Kebenhavns
Kommune at anleegge saesonrelateret
kantstensparkering for busser ved bl.a.
Esplanaden og Grenningen. Det aendrer dog
ikke stort ved den problematik om afstand,
DPT bragte til torvs.

Der kommer efter planen en afklaring pa
Byrums- og trafikplanen omkring november
‘22, nar heringsperioden er overstaet, og
politikerne i Borgerrepraesentationen skal
tage stilling til den. e

OLIEFYR:

HYBRID:

EL:

SPAR BRANDSTOF..!

Dansk produceret oliefyr,
designet til at levere
optimale resultater
til dine busser

« Kerer pa diesel, biodiesel,
HVO, RME og ethanol

« Kan udstyres til elektrisk natdrift

« Kan udstyres med LE-funktion

+ Opvarmning til el busser - Miljgrigtigt kombi-fyr
« Specialudviklet til Hybrid og El-busser

« Fossilfri varme i El-busser

- Kan fas i forskellige spaendings- og varmekapaciteter
» Op til 4 varmeelementer

« Eks: 620VDC 20kW med 7,5 + 12,5kW

« Eks: 672VDC 60kW med 4 x 15kW

ebyrannn
D Gl Wals

MOBILE HEATING SOLUTIONS
Stroco ApS - Energivej 3 - 6800 Varde
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DitoBus satser
pa service og
- gron omstilling

70 ars-jubileeet blev overskygget af coronakrisen, men
DitoBus tror stadig pa en fremtid, hvor der er plads til
deres idealer om hgj service kombineret med sikker drift
- og gron omstilling.

DitoBus er en alsidig virksomhed med omfattende aktiviteter inden

for bade kollektiv bustrafik, turistouskersel og specialkarsel. Det er en

moderne og effektivt drevet vognmandsforretning, der har bidrag til den

grenne omstilling indfzeldet i strategien. Men samtidig hviler DitoBus pa

gammeldags idealer om service og god behandling af passagererne.
Eller rettere: Gaesterne. For hos DitoBus taler man helst om geester i

stedet for passagerer.

—Da vii 1960'erne begyndt at kere turister ud
i Europa, var malet at give dem en god oplevelse.

Derfor omtaler vi stadig turisterne som gee-
ster, og det er en vigtig del af vores DNA. Det er
et servicekoncept, som vi bygger videre pa den
dag i dag, vurderer direkter, Ib Gregers Boers,
der sammen med sin bror, Niels, er indehaver af
den familieejede sjeellandske virksomhed.

DitoBus blev grundlagt af deres far Poul
Verner Boers i 1950, da han startede med
at kabe en lille keoreskole og kerte taxa i den
ene bil. | dag omfatter DitoBus Gruppen 320
rutebusser, 55 turistbusser og 95 minibusser til
specialkorsel.

28 Dansk PersonTransport
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Forstaelse for gaesterne

Der er lobet meget vand i &en, siden Poul Verner begyndte at transportere men-
nesker, mens han som den zldste sgn i familien ventede pa at overtage Molle-
gérden ved Ugerlase. Da hans far var klar til at afhaende familiegarden i 1963,
var Dito’s Turistfart (som navnet var dengang) s& meget oppe i fart, at garden i
stedet blev forpagtet ud til naboen.

Siden har DitoBus bl.a. vaeret en del af udbygningen af turistfart til europae-
iske destinationer inklusive skiferier, en del af den privatiserede drift af rute-
bustrafik og af offentlig servicekarsel.

Med storst aktivitet i det sjaellandske, hvor virksomheden har sit hovedsaede,
men via partnerskaber og overtagelse af andre, veldrevne selskaber nu ogsd i
Jylland.

— Vores fremgang kan skyldes flere ting. Men vi har haft et motto om, at jo
vanskeligere jo bedre. Vi insisterer p& ogsa at bidrage med kerselsdisponering,
og Vi leegger vaegt pa kontakten til kunder og geester.

- Vi ensker, at vores chaufferer har lyst til at gere en ekstra indsats. Nar man
eksempelvis kerer meget specialkersel, er det vigtigt at have empati og forstael-
se for dem, man kerer med. Og det kommer ikke automatisk med fererbeviset,
siger Ib Gregers Boers.

Elbus og gron drift

Den grenne omstilling kommer bestemt heller ikke automatisk. Men som i
branchen generelt har man ogsé i DitoBus stor fokus pé at vaere med pa dette
omrade.

”Vi ensker, at vores
chaufferer har lyst

til at gore en ekstra
indsats. Nar man
eksempelvis karer
meget specialkorsel,

er det vigtigt at have
empati og forstdelse for
dem, man korer med.”

Ib Gregers Boers
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— Vi har skrevet ind i vores strategi, at
vi skal bidrage til den grenne omstilling,
for vi mener, det er en meget vigtig del af
fremtiden. Ved udgangen af 2022 har vi ca.
45 eldrevne busser i fladen, siger Ib Gregers
Boers.

Meget naturligt er det isaer i rutetrafik-
ken, DitoBus kerer pa el. Der er elbusser i
drift i bl.a. Nakskov, i Nordsjeelland og pa
Laesg. For fa uger siden indsatte man ogsa
elbusser pa to ruter i Holbask.

— Rutetransporten er mest oplagt til
elbusser med den nuvaerende teknologi,
fordi busserne hele tiden vender tilbage til
udkorselsstedet. Elbusserne i Holbaek var
noget, vi tilbed kommunen, fordi vi gerne
ville gore nogle erfaringer her ved vores

hovedkvarter. Det har kommunen taget godt

imod, forklarer Ib Gregers Boers.

Han vurderer, at dele af virksomhedens
servicetrafik med minibusser kan blive
eldrevet inden for den naermere fremtid.

Teknologien for elmotorer i personbil/
varebil-starrelsen har hgj prioritet hos
producenterne, og DitoBus har allerede en
el-minibus i rutedrift pa Leese.

— Ved anden minibus-specialkersel som
f.eks. flextrafik kommer det til at tage nogle
ar, for teknologien er pa plads. Det er for
ufleksibelt, at du skal holde stille i en time
for at lade batterierne, nar du kan tanke
diesel pa fire minutter, siger han.

Turister pa PtX eller brint
Pa turistkerslen kan DitoBus tilbyde kersel
pa HVO-braendstof (syntetisk diesel) til de
kunder, der er motiverede for at betale lidt
mere for fossilfri kersel.

- Men grundlaeggende tror jeg ikke pa,
at turistbusserne for alvor kommer med pé
dette omrade, for godstransporten er gron.

30 Dansk PersonTransport

Kort om DitoBus

DitoBus er grundlagt i 1950

som kombineret kereskole

og taxavognmand af Poul
Verner Boers.

| forbindelse med en part-
neraftale tog man i 1955

navnet Di-To’s Turistfart — i
2001 justeret til DiToBus.

| dag réder DiTo Gruppen
over 320 rutebusser, 55 tu-
ristbusser og 95 minibusser.

Administrationen omfatter
15 ansatte.

Virksomheden er fortsat
familieejet af bradrene Niels
Gregers Boers og Ib Gregers

Boers.

Og jeg tror forst, det bliver nar brint- og/eller
PtX-teknologien er udviklet til et gkonomisk
baeredygtigt niveau. | turistbusser pa el fyl-
der batterierne i gjeblikket for meget, og det
er uklart, hvornar opladnings-infrastrukturen
er pa plads, siger Ib Gregers Boers.

Sunder sig efter corona

Nar det geelder turistkerslen, er Ib Gregers
Boers samtidig bekymret for udviklingen i
de ferstkommende ar.

— Vi sunder os stadig efter corona-
nedlukningen. Det var frygteligt! Corona
ramte til dels pa minibuskerslen, men
hardest pa turistbus. Det kommer til at tage
mange &r, for turistbuskersel er tilbage pa
det, vi kerte for corona, vurderer han.

Da konsekvenserne af corona klingede
af, stod Ruslands praesident Putin som
bekendt klar til at omstyrte den verdens-
orden, der har veeret geeldende i de 72 ar,
DitoBus har eksisteret.

— Stigende braendstofpriser, som ager
vores udgifter, i kombination med inflation,
som giver alle mennesker et mindre radig-
hedsbelgb til forngjelser. Lige nu er det svaert
at se, der skulle komme noget godt ud af
det, lyder det fra Ib Gregers Boers.

Hvis de nuveerende forhold for energi-
forsyning og skonomi skal have et positivt
udbytte, kunne det blive med et ekstra skub
til den grenne omstilling. Og her er DitoBus
som naevnt godt i gang med sin udvikling.

— DitoBus’ forretning er i hoj grad bygget
pé at levere det, som bliver efterspurgt. S&
nar fremtiden byder p& besveerligheder, er
det vores opgave at finde de udveje, som
persontransporten har brug for, mener Ib
Gregers Boers. o

DITOBUS

Niels og Ib Gregers Boers har stéet i spidsen for DitoGruppen siden 1996.



KOBER Kontakt Taxabud.dk
BRUGTE TAXI 445 25 735 735

| r-'

TAXABUD.DK - en del af

bilbud.dk

KONTAKT Bilbud.dk Randers Bilbud Sjeelland
Virkevangen 54 Sankt Annee Plads 13
- 08 faen uforpligtende 8960 Randers S@ 1250 Kgbenhavn K

salgsvurdering inden for fa timer +4525735735 44525735735
salg@bilbud.dk salg@bilbud.dk

- modtag et uforpligtende
kobstilbud fra Taxabud.dk

- omgaende afregning og
afhentning pa din adresse



Fra service-
stationernes saga
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Nu hvor bus- og taxivognmend og den individu-
elle biltrafik udskifter de fossile braendstoffer med
iseer elektricitet, bliver det ogsa et slutkapitel for
servicestationerne, som vi kender dem, hvor man
kunne fa tanket fossile motorbraendstoffer, benzin,
diesel og farhen ogsa autogas, plus man ogsa kunne
fa bilen vasket, smurt og repareret.

Den forste servicestation i Danmark etableredes i 1913 pa Gl. Konge-
vej, som del af Kebenhavns Automobil-Centrals autoforretning samme-
steds. Man forhandlede Shell.

Men allerede i 1898 var kemikaliefirmaet Vilhelm Hansen & Co i
Kebenhavn begyndt at importere benzin. Dengang foregik distributio-
nen i tender via depoter hos bl.a. apoteker, kebmaend og kroer. Men
det var ingen nem affeere at tanke dengang. Det foregik nemlig via
tragte og dunke. Forst i 1910 kunne man f& handpumper til at seette
pa tenderne.

Pa servicestationerne oplagres breendstofferne nu eneradende
i nedgravede tanke. Forst til at indfere det var danske Brdr. Jansen
Benzin. De ansggte Kgbenhavns Kommune om det i 1915, men de fik
farst lov til at &bne en servicestation med jordtank i 1920. e

-

. De fleste kender servicestationen som en drive in-facilitet, hvor man kerte
ind, og s& kom der en tankpasser ud og tankede for en, ligeledes kunne
man fa bilen vasket og smurt. Her ses en aldre Texaco-servicestation.

2. For vi fik den forste dedikerede servicestation i 1913, havde mange
forretningsdrivende allerede udvidet varesortimentet med benzin. Her
har en cykel-og barnevognsforretning, der har udvidet med motorcykler,
Opel-biler og en stander med Shell-benzin foran butikken.

3. Det gav en trafik af tankbiler, ndr tankanlaeggene skulle efterfyldes. Her
ser vi et par Shell-medarbejdere, der er kert ud med en tankbil for at
efterfylde tankstanderen hos en velassorteret kebmand med bade kaffe-
moller og vinhandel.

4. Gennem tiden har vi haft mange benzinmaerker. Hvem husker f.eks.
Brdr. Jansen Benzin? Det var to bredre, som stiftede firmaet i 1909 i
Kobenhavn. Pa 30 &r fik de abnet flere end 200 salgsdepoter i Danmark. |
1956 blev firmaet kebt af BP. Tankbilen, som ses her, er en Ford.

Udarbejdet af Bushistorisk Selskab. Tekst: Lars Ersgaard, redakter p& Bushistorisk
Selskabs medlemsblad 'Busbladet'. Billeder: | Lars Ersgaards arkiv.
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VBI Group ApS

Kontakt: Dan B. Pedersen
Kongensgade 38
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4600 Kage

TIf. 89 32 25 40

I

Iy = BUSINVEST
Group

Businvest DK ApS

Kontakt: Agnieszka Karolina Mazur
Baldershoj 3

2635 Ishgj

TIf. 27 25 01 01

2 Séderberg
A &Partners

Sodderberg og Partners
Kontakt: Pelle Bo Jensen
Kokholm 1, Kolding

TIf. 92 44 11 00
www.soderbergpartners.dk

ren

R2P Tracking ApS
Kontakt: Bjarne Nielsen
Livavej 23, Viborg

TIf. 70 20 06 98
WWW.r2p.com
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G JYSKE BANK

G IYSKE FINANS

Jyske Bank/Finans
Kontakt: Michael Jensen
Kastaniehgjvej 2

8600 Silkeborg

TIf. 89 89 81 20

DANMARK

Sydglas Danmark
Kontakt: Per Hartung
pha@sydglas.dk
Handveerkersvinget 12
6360 Tinglev

TIf. 40 34 15 89

DJUTOFHOMEDIA

N

Out of Home Media A/S
Kontakt: Henrik Sgrensen
Ragnagade 7, 1

2100 Kgbenhavn @

TIf. 20 90 88 50

@rapeze”

Trapeze Group Europe A/S
Kontakt: Christian Erikstrup
Sommervej 31, 4, Aarhus
TIf. 30 55 99 67
www.trapezegroup.dk

stratio

STRATIO

Kontakt: Pedro Vaz
pedrovaz@stratioautomotive.com
Rua Pedro Nunes, Ed. D
3030-199 Coimbra

Portugal

ACER::con

ACERcon a/s

Kontakt: Claus Henriksen
claus@acercon.dk

TIf: 66 17 54 86

:-: Partex Data

Partex Gruppen

Kontakt: Steen Baggersgaard
Bogovej15

8382 Hinnerup

TIf. 70 20 15 48

FORSTA

FERRIES

FORSEA Ferries
Kontakt: Peter Kesting
Faergevej 8

3000 Helsingoer

TIf. 3067 1377

YX Danmark

Kontakt: Steffen Jack Malgaard
Buddingevej 195

2860 Sgborg

TIf. 29 12 03 12

Take it easy

Circle K Danmark

Kontakt: Stephan Praem Skovgaard
Borgmester Christiansens Gade 50

2450 Kgbenhavn SV
TIf. 70 101 101

Toyota

Toyota Danmark
Kontakt: Christian Duurloo
Dynamovej 10

2860 Sgborg

TIf. 30 59 39 57

H
HANOVER

Hanover Displays

Kontakt: Carsten Sgrensen
csorensen@hanoverdisplays.com
Blokken 37

3460 Birkergd

TIf: 60 15 03 23

A

AMU Transport Danmark
Kontakt: Finn Ravn
fhreAMU-FYN.dk
Bastrupgéardvej 5

7500 Holsterbro

TIf. 22 10 41 31

accountor

Accountor

Kontakt: Karsten Heiselberg
karsten.heiselberg@accountor.dk
Herlev Hovedgade 195
2730 Herlev

TIf. 44 34 50 00

ANUJUUL.DK

TRANSPORTUDDANNELSER

Amu Juul A/S

Kontakt: Claus Krog Nielsen
Abildardsvej 14

4000 Roskilde

TIf. 46 32 10 22

{hNordfyns Finans

Nordfyns Finans A/S
Kontakt: Claus Krog Nielsen
Dannebrogsgade 1

5000 Odense C

TIf. 21 43 45 40

DAIMLER

EvoBus Danmark A/S
Kontakt: Segren Christensen
soren.christensen@daimler.com
Centervej 3

4600 Kege

TIf. 56 37 00 00

IMman)

MAN

Kontakt: Jesper Mathiesen
jesper.mathiesen@man.eu
Ventrupparken 6

2670 Greve,

TIf. 43 43 20 44

SRAIDEeE
Scandiwear ApS
Kontakt: Christian Jensen
Jernholmen 38 St th
2650 Hvidovre

TIf. 234018 70

N

Shell

Kontakt: Brian Bach
Neerum Hovedgade 8
2850 Naerum

TIf. 41 86 34 49



Personlransport

Dansk Persontransport er for alle, der udferer erhvervsmaessig personkorsel.
Organisationens formal er via indflydelse, information og indkebsaftaler at sikre
sine medlemmer de bedst mulige arbejdsvilkar.

Sekretariatet

Norre Farimagsgade 11, 3 tv.
1364 Kobenhavn K

TIf. 70 22 70 99
www.danskpersontransport.dk
info@dpt-dk.org

Telefontid man-fre 9-15
Mail er &ben for
meddelelser hele dagnet.

Medarbejdere

Michael Nielsen
Adm. direktor
mmn@dpt-dk.org

Trine Wollenberg
Vicedirektor
two@dpt-dk.org

Lasse Repsholt
Sektorchef
Ire@dpt-dk.org

Teddy Becher
Sektorchef
tbe@dpt-dk.org

Soeren Lyngenbo
Konsulent
sly@dpt-dk.org

Jeannette Lose
Administrativ medarbejder
jlo@dpt-dk.org

Emma Welander Braendstrup
Studentermedarbejder
ewb@dpt-dk.org

Hovedbestyrelse

Landsformand
John Bergholdt
Bergholdt.dk A/S
Barstenbindervej 5
5230 Odense M
TIf. 66 11 31 31
Fax 66 19 08 09
john@bergholdt.dk
www.bergholdt.dk

Naestformand
Formand sektor for
turistkorsel

Lars Larsen
VIKINGBUS
Kanalholmen 1

2650 Hvidovre

TIf. 27 27 01 01
ll@vikingbus.dk
www.vikingbus.dk

Formand sektor for rutekorsel
Peter Lanng Nielsen

Keolis Danmark A/S
Naverland 20

2600 Glostrup

TIf. 881717 17

Fax 8817 17 19
peter.lanng.nielsen@keolis.dk
www.keolis.dk

Formand sektor for
offentlig kersel

Allan Morup

Morups Turistfart ApS
Haugevej 23,

7400 Herning

TIf. 97 11 69 69
allan@morups.dk
www.morups.dk

Formand sektor for
taxikorsel

Torben Kirketerp
Esbjerg Taxa
Lillebeeltsvej 10

6715 Esbjerg

TIf. 22 22 19 30
torben@esbjergtaxa.dk
http://www.esbjergtaxa.dk

Formand kreds 1

Lars Brochner
Brachners Biler
Genvejen 16

7451 Sunds

TIf. 97 14 10 52

Fax 97 14 42 52
info@brochnersbiler.dk,
www.brochnersbiler.dk

Formand kreds 2
Peter Papuga
VIKINGBUS

Lundahl Nielsensvej 1
7100 Vejle

TIf. 75 85 85 88
pp@vikingbus.dk
www.vikingbus.dk

Formand kreds 3
Poul Anchersen
Anchersen
Jernholmen 20-22
2650 Hvidovre

TIf. 38 88 10 50
pan@anchersen.dk
www.anchersen.dk
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Forsidebillede

HAR DU STYR PA
FORSIKRINGERNE?

Sdderberg & Partners medlemsaftale med
Dansk PersonTransport omfatter unikke
forsikringsprodukter med seerlige fordele.

KOM I KONTAKT MED
DET DANSKE BUS-
OG TAXIFOILK ...

Kontakt Vendemus pa
tIf. 72 22 70 80
kontakt@vendemus.dk

Claus Bjern Larsen

Kontakt kundechef og partner
Pelle Bo Jensen pa tlf. 91 89 79 00 eller S S —
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Ekspert i klimalgsninger
til busser

N

Thermal Bus Systems

- Valeo OE-leverandgr

- Serviceydelser

- Reservedele

- Kurser i varmere og AC anlaeg

Vi servicerer og reparerer
klimanalaeg og oliefyr pa
alle typer busser

Vi har unikke kompetencer indenfor varm og
kold luft og kan hjzelpe, hvis varmeren eller
aircondition systemet svigter.

Vi finder en Igsning
sammen med jer.
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CHRISTONIK®

Comfortable movement

T.+45 3967 3344 - www.christonik.dk



