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125 years of Mercedes-Benz Buses

[ Direkte forbindelse. Siden 1895.
Pa vej ind i fremtiden.

Mercedes-Benz busser har vaeret partneren ved din side i 125 ar.

Vi kerer altid ned ad nye veje for at bringe dig til dine destinationer. | anledning af
vores 125 ars jubilaeum, ser vi tilbage pé vores udviklingsrejse. En rejse der
fortseetter langt ind i fremtiden. Leaer mere om historien omkring busser pa:
https://www.mercedes-benz-bus.com/da_DK/brand/news/2020/125-years-
buses.html

Mercedes-Benz

The standard for buses.

EvoBus Danmark A/S, Mercedes-Benz Busser, Centervej 3, 4600 Kage. telefon 5637 0000, mercedes-benz.dk /busser




Godt nytar til alle
Det vil DPT arbejde
fori 2021

Et nyt ar star for dgren, og jeg ved, jeg taler for alle, nar jeg siger, at det kun
ma blive bedre end det, vi har forladt. Dansk PersonTransport prasenterer
i dette nummer af Mobilitet arbejdsprogrammerne for 2021, hvor coronaen

seetter sit uvaegerlige preeg, men hvor vi heldigvis ogsa kan se frem til
forhabentligt at mgdes igen omkring en raekke medlemsaktiviteter.

Det nye ar er i gang, og vi venter alle sammen
pa, at vi kan seette et endeligt punktum for
den coronapandemi, som har domineret
alles hverdag. Der er ikke en eneste af Dansk
PersonTransports medlemmer, der ikke har
faet den nye virkelighed at fole i arbejdsdagen
og pé& bundlinjen. Dansk PersonTransport har
arbejdet — og arbejder fortsat — benhardt pa at
sikre de bedste vilkar for alle vores medlemmer
i disse for mange svaere tider. Vi fortsaetter der-
for det veesentlige arbejde med at f& de bedst
mulige hjeelpepakker med realistiske dokumen-
tationskrav og forventer af politikerne, at vores
branche ikke spises af med symbolpolitik,
hvor det ser ud til, at hjeelpen er tilgaengelig,
nar realiteten er, at den er gemt bag s& mange
virkelighedsfjerne krav. Man skal heller ikke
undervurdere ngdvendigheden af at f& udskudt
datokravet i forhold til kersel i miljgzoner nu,
hvor coronakrisen har tomt lommerne hos
mange vognmaend.

En ting, vi har leert af coronakrisen, er,
hvor vigtigt det er at holde jer opdaterede
via video-mgder, nyhedsbreve, web, sociale
medier og naerveerende magasin; Mobilitet.
Det er noget, vi fortsat i 2021 vil have fokus pa
at prioritere hgjt, men husk, at | altid ogsa er
velkomne til at ringe eller skrive, hvis | har idéer
eller behov for information.

Arbejdsprogrammerne for 2021 baerer
ogsa praeg af coronapandemien, der, selv nar
vaccinen er blevet givet til befolkningen, og
smittetallene er banket ned, stadig har sat
persontransportbranchen rigtigt langt tilbage
og kommer til at treekke lange spor.

| Dansk PersonTransports fire sektorer stér
coronakrisen derfor gverst, og hovedprioriteten
er at fa fortsat hjeelp samt at f& sat gang i hju-
lene igen, nar normaliteten kommer tilbage.

Corona fylder heldigvis ikke det hele i
arbejdsprogrammerne i 2021; den grenne om-
stilling ligger hejt pa prioriteringen. Overordnet

vil Dansk PersonTransport arbejde for flere
gronne puljer og stetteordninger i overgangen
til den gronne omstilling, vi vil understotte de
enkelte vognmaend, arbejde for mere omfatten-
de og bedre ladestrukturer og f.eks. arbejde for
bedre rammevilkar for den kollektive trafik og
styrke kendskabet til turistbussen som et gront
alternativ. Inden for vores sektor for offentlig
kersel er der en ambition om, at flextrafikken
bliver elektrisk inden 2030, og vi ser derfor i
dette nummer nzermere pa, hvordan det gar
med elliftbussen. | forhold til rutebussektoren
kan du péa side 10 lzese om, hvor langt vi er i
Danmark med klimabusser.

Du kan ogsé i dette nummer laese om, at
vi inden for turistbusbranchen arbejder p3, at
lovgivningen omkring cabotagekersel handhze-
ves blandt andet vha. nummerpladescannere
og om, at vi inden for taxisektoren har igangsat
arbejdet med den vigtige forste evaluering af
taxiloven.

Dette og meget andet vil vi prioritere i 2021,
hvor jeg samtidigt hdber, at vi igen har mulig-
hed for at arrangere medlemsaktiviteter. Du vil
i magasinet se, at vores arsmade er flyttet til
september, men sa snart vi kan, starter vi med
at mades igen. Vi glaeder os til at se jer alle i
det kommende ar.

Der er meget at tage fat i pa i det nye ér, og
vi i Dansk PersonTransport er klar til at fortsaet-
te i samme spor med frisk mod. Og lad os s&
blive fri for corona hurtigst muligt — og fa det
persontransport-ar, vi har manglet i 2020.

Godt nytar til jer alle. o

Michael Nielsen
Adm. Direktar / CEO

LEDER
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2021 - lad os fa
gang i hele person-
transportbranchen

igen hurtigst
muligt ...

Dansk Personlransport
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FREMTIDENS MOBILITET FROG“E

- Part of the KFA Group

NEXT GENERATION
EBBOOKING

7 Skolekgrsel/Forzldreadgang
7 Hospitaler/Institutioner
7 Virksomheder

o e
illl. succesfulde nordiske bus-
og taxiselskaber anvender Frogne
lgsninger til at optimere drift og
indtjening.

Finn Frogne A/S
Telefon: +45 43 32 77 33
info@frogne.dk - www.frogne.dk



Staten saetter skub i
gron taxi-omstilling

Som en del af strategien om at gere offentlige indkeb
vaesentligt mere grenne, er @konomistyrelsen i gang
med at udbyde en faellesstatslig rammeaftale om taxi-
karsel, hvor staten gar med foran for at saette skub i den
gronne omstilling af hele taxibranchen.

Det betyder, at i det nye feellesstatslige taxiudbud vil
prisen veegte 60%, mens miljgprofilen vil veegte 40%,
nar der skal veelges leverander pa rammeaftalen. Taxi-
selskaberne skal derfor konkurrere om, hvem der kan
kare flest taxiture i el- og hybridbiler til de mest konkur-
rencedygtige priser. Det skal vaere en del af regeringens
mal om, at hele den offentlige keretgjsflade skal veere
emissionsfri i 2030.

Motivation for mere gron korsel

Den kommende aftale vil besta af seks geografiske
delaftaler, der er tilpasset de forskellige regionale
konkurrencevilkar pa tveers af landet. Samtidigt er
rammeaftalen bygget op om en incitamentsstruktur, der
i lobet af kontraktens lgbetid pa fire ar, skal anspore
taxiselskaberne til at kare flere ture med el- og hybridbi-
ler. Det fungerer ved, at det enkelte taxiselskab et givent
ar kan tage lidt hgjere pris for taxiture, hvis andelen af
emissionsfri ture er starre, end hvad de oprindelige bed
ind med. Omvendt kan taxiselskaberne skulle betale

en bod, hvis taxiturene ikke er sé grenne som lovet i
aftalen.

Aftalen indebeerer, at alle de statslige institutioner
skal bruge aftalen til deres indkgb af taxikersel, mens
det er frivilligt for selvejeinstitutionerne. Med aftalen
behgver de enkelte statslige institutioner ikke at udbyde
taxikersel hver for sig, hvilket minimerer transaktions-
omkostningerne - for bade taxiselskaberne og for
staten.
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A/S Storebeelt aendrer
administrationsgebyr

A/S Storebaelt aendrer administrationsgebyret i forbindelse med
Gron rabat for erhvervskeretojer. Der vil nu veere tale om et admini-
strationsgebyr pa 600 kr., der opkreeves én gang frem for et admini-
strationsgebyr pr. tur pa 6,5% af listeprisen, som tidligere oplyst.

For at opna Grgn rabat skal du vaere opmaerksom pa:

» Gron rabat er en straksrabat pa 13% pr. passage, som fratraek-
kes listeprisen og tildeles ’grenne’ erhvervskeretojer

»  Koretgjet skal minimum opfylde Euronorm 6 eller veere en el-
eller brintbil

+  Koretgjet skal vaere registreret pa en Storebeelt Erhverv-aftale

+ Koretgjet skal benytte automatisk betaling, og keretgjets "Num-
merplade’, 'Landekode’ samt 'Euronorm’ eller ‘Drivmiddel’ skal
registreres hos dit udstederselskab. De registrerede data skal
veere knyttet til den automatiske betalingslgsning, som anven-
des pa turen over Storebzelt — og svare til det keretej, som den
automatiske betalingslosning er monteret i.

A/S Storebeelt vil foretage kontrol af, om dine keretgjsoplysninger er
korrekte enten automatisk eller ved en manuel kontrol. Hvis keretgj-
soplysningerne ikke stemmer, kan de udstede et tillaeg.



DIGITALT
KOREKORT

- ogsa til erhvervsmaessig
persontransport

Det nye digitale kerekort kan ogsa bruges til
erhvervsmaessig persontransport, da det er ngjag-
tigt de samme oplysninger, der er digitalt som pa
plastickortet.

Nu er det digitale korekort blevet lanceret, som er frivilligt og fun-
gerer parallelt med det gamle almindelige kort af plastic. Det digitale
karekort kan bruges inden for Danmarks graenser og er en kopi af
de oplysninger, der er pa det fysiske karekort.

Det vil sige, at de koder, der fremgar pa det fysiske karekort for
f.eks. erhvervsmaessig persontransport kategori B og D (400 og
425) fremgér ogsa af det digitale kerekort. Man skal ind under
"kortinfo” i bunden af appen. Her findes ogsé koder for kereleerer-
godkendelse mm.

Vaer opmaerksom pa, at chaufferuddannelsesbeviset er et selvstaen-
digt bevis, og det er ikke en del af digitaliseringen (endnu).

@ KOREKORT

& Rigspolitiet
14.nov. 2014

Jens Peter
Christensen

Varm kaffe pa farten?

Dansk PersonTransport kan i samarbejde med Circle K igen i ar
tilbyde vores medlemmer at kebe Firmakoppen. Med Firmakoppen
kan du tanke kaffe ad libitum hos Circle K med en rabat pa 25%.
Aftalen er ideel for de vognmaend og chaufferer, der har en svag-
hed for kaffe, da rabatten lgber op i store
tal pa den lange bane. E
Koppen er personlig, og det er ikke —
tilladt at bruge andre kopper. ]
Kaffekoppen kan bestilles allerede nu
og benyttes fra 1. januar 2021 til
31. december 2021.
Linket til at bestille koppen findes pa
hjemmesiden under medlemsfordele —
firmakoppen.

Du kan fglge med pa
vores hjemmeside og
virksomhedsguiden.dk
for lgbende at se,
hvilke hjeelpepakker
der er abne.

Regeringen har sammen med flere af Folketin-
gets partier besluttet at genabne de generelle
kompensationsordninger for faste omkostninger
og omsatningstab for selvsteendige.

Gendabning af ordningerne betyder, at virksomheder kan sgge
hjeelpepakker pd samme made, som man ansegte forarets hjeel-
pepakker. Alle kan sgge. Indtil videre gaelder kompensations-
ordningen frem til og med 17. januar 2021, men kan forleenges,
séfremt de skeerpede restriktioner forleenges.

Hvad kan der soges om
Aftalen omfatter deekning af faste omkostninger og omsaet-
ningstab for selvstaendige.

For faste omkostninger gaelder:

+ Forventet omszaetningsnedgang pa minimum 30% i restrik-
tionsperioden i forhold til referenceperioden, der i udgangs-
punkt udger samme periode sidste ér.

+ Virksomhederne kan modtage kompensation efter trappe-
modellen, hvor en omseetningsnedgang pa fx 30 % giver ad-
gang til kompensation for 40% af virksomhedens udaekkede
omkostninger.

Omseaetningstab til selvstaendige:

+ Geelder for selvsteendige med max 25 ansatte, ejer mindst
25% og arbejde selv i virksomheden.
Forventet omsaetningsnedgang p& minimum 30% i restrik-
tionsperioden i forhold til referenceperioden, der i udgangs-
punkt udger samme periode sidste ar.
Virksomheder kan fa kompenseret 90% af deres tab, dog
max. kr. 23.000

Mobilitet | 012021 7



bilbud.dk

Vi man

Vi kober din brugte taxi
- allerede | dag

Ring og fa et godt tilbud
Hurtigt og nemt

» Vi aftaler en pris, overfgrer penge
0g sender en autotransporter.

Service i hgjsaedet - Vi har veeret i branchen i mange arlVores
kunder skal veere trygge nar de handler med os!

Overskrifter fra Trustpilot:

* Fantastisk service!
* En god oplevelse!
*Suveraen service!

* Serigs og hurtig
betjening!

|k | 4




er biler!

Vi kagber din taxa uden afgift

Kontant afregning
- afhentning over hele landet

Hurtig handel
Gratis, uforpligtende og professionel vurdering

Kontakt salgschef Peter René Bostrup
TIf. 25 735 735 « peter@bilbud.dk

bilbud.dk
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ARBEJDSPROGRAM: RUTESEKTOR
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Rutesektorens
arbejdsprogram

for 2021

I rutesektorens arbejdsprogram tenkes corona ind
pa bade den korte og lange bane for at tage hgjde for
den lgbende udvikling. Et andet stort emne er den
grenne omstilling, hvor der fokuseres pa samarbejdet
med kommuner og trafikselskaber og de politiske
rammevilkar.

- Aktiviteter for/med medlemsvirksomhederne

+ Brug af Lovom
Virksomhedsoverdragelse v. udbud

+ Justering af omkostningsindekset

Dansk PersonTransport

Gron omstilling af
bustrafikken - med
trafikselskaber og
kommuner

Videre udbredelse og kommunikation
af anbefalinger og erfaringer til
trafikselskaber, kommuner og andre
interessenter.

Synliggerelse af kollektiv bustrafik
(og elbussen) som centralt element
for lokal/kommunal veekst- og
klimapolitik.

Gron omstilling af
bustrafikken - politiske
rammevilkar

Bedre rammevilkar for den kollektive
bustrafik, herunder implementering
af clean vehicle directive, nationale
malsaetninger, infrastruktur til
bustrafikkens fremkommelighed og
energiafgifter.

Eventuel malsaetning om overflytning fra
bil til kollektiv trafik.

Arbejde i Transportministeriets
klimapartnerskab eller opfelgningen pa
offentligt indkebt transport.

Synliggerelse af muligheden med BRT,
som driver af bade mobilitet, veekst
og udvikling i sterre danske byer og
byomréader.




”Helt naturligt har Covid-19 betydet
meget for sektorens arbejde det sidste dr,
og arbejdet med konsekvenserne herom
er hgjt prioriteret i rutesektoren i de
kommende 12 madneder. Dette er vigtigt,
da det bade pa den korte og lange bane
pavirker vores rammevilkar rigtig meget.
Pa kort sigt ift. praktisk handtering af
bade trafikken og restriktioner generelt
og pa lang sigt ift. evt. konsekvenser af
manglende billetindtaegter og dermed
besparelser i udbud fra kommunerne og
regionerne.

Det er ogsa vigtigt at fremhave bdde den
gronne omstilling og det dertilhorende
arbejde med vilkarene ifm. de kommende
udbud som vigtige temaer. Sektoren vil
gerne vare en meget aktiv spiller pa
disse temaer, sd vi er derfor ngdsaget til
at have en raekke proaktive holdninger
og losninger hertil, som kan bringes i
spil over for trafikselskaberne.

Endelige er der ogsa en raekke praktiske
opgaver, som vi som brancheforening
ogsa skal lase for vores medlemmer. Det
er opgaver inden for handtering af bade
vundne og tabte kontrakter samt deling
af viden mellem operatererne, nar dette
er til alles fordel.”

Formand for rutesektoren Peter Lanng Nielsen fra Keolis

ARBEJDSPROGRAM: RUTESEKTOR
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Er din varmer -.° ;
klar til den oy
kolde tid?

y

Tank pa sikkerheden - undga brandfare!

dfgr service
t forebygge end at ljelbrede, u
lljrf;élr\ll:li?'ﬁearsasonign. Med ongmgle resgrvedelg I]‘ra
CHRISTONIK sikrer du problemfri drift af din varmer.

Valeo

Thermal Bus Systems

- Valeo OE-leverandar
- Serviceydelser

* Reservedele
 Kurser i varmere og AC anlaeg

#*  CHRISTONIK®

Q
Cepmie™

Comfortable movement

www.christonik.dk

Normalpris/Jeres pris

Frokost anretning
Fiskefilet med remoulade, lille engelsk med salat........... 149,-/129,- pr. person

Quick lunch

Gravad laks, marbradbaf, 0st.........ccoovereereverenrerssenrenne. 159,-/139,- pr. person
Stegt flesk

ad libitum, med persillesovs og kartofler...........c........... 149,-/129,- pr. person
Rio Bravo Gryde

med ris 00 POMFTIEN ........coueeereeerecereerecrrereeerereeeeas 182,-/162,- pr. person

Ingen selskaber for store - ingen for sma!
Tjek vores 4 |a carte kort pa www.riobravo.dk. For serlige ansker kontakt os endelig.

Medbnnﬂ . Vi gleder os til at byde jer velkommen!
/' annonce eller

( sig at de har set
annoncen her
D i bladet, og fa
R rabat.

*

CHAUFFORER og

SP USEI.EDERE
Vester Voldgade 86, 1552 K.V, \eestk 06 DRIKKER GRoT)s
+45 331175 87, booking@riobravo.dk, www.riobravo.dk

Mobilitet | 01.2021 1
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Vi skriver 2021, og nu kommer elbusserne! Det er hverken
“breaking” eller "fake” news. De fleste, der fglger branchen,
har efterhanden et klart billede af, at de batteridrevne
elbusser rulles ud i stort omfang i verden, Europa og i
Danmark. Men hvor langt er vi egentlig kommet?

Hvor mange nye elbusser er sat i drift i Igbet af det forgange ar, 20207
Nul! Det er maske lidt overraskende i betragtning af, hvor meget elbusserne
ellers omtales. Det er alene et spargsmal om timing af trafikselskabernes
nye udbud. 67 nye elbusser blev sat i drift i labet af 2019 startende med

de forste — og meget omtalte — 17 elbusser hos Umove i Roskilde 14. april
2019 (Movias udbud A16) og sluttende med en stribe busser hos Ancher-
sen og Arriva i Kgbenhavn og Hovedstadsomradet fra 8. december 2019
(Movias udbud A17).

Staerkt comeback i 2021 og 2022

Efter en pause i 2020 ger elbusserne et staerkt comeback med 151 busser
i 2021 og (forelabigt) 247 elbusser i 2022. Hermed tegner der sig et billede
af elbussernes udrulning, der mere ligner det europaeiske med naermest
eksponentiel vaekst. Foruden frontleberne i Hovedstadsomradet og Aarhus
melder en hel stribe af byer og kommuner sig nu og har allerede afgjort ud-
bud med en flade af klimavenlige og emissionsfrie busser, der skal saettes i
drift i 2021 og 2022: Odense, Esbjerg, Herning, Kolding, Aalborg, Odder og
Skanderborg.

Dansk PersonTransport

Klimasamarbejdsaftaler
driver udviklingen

En af de ting, der driver udviklingen mod
klimavenlige busser, er Transportministeriets
klimasamarbejdsaftaler med en lang raekke
kommuner. | forste omgang omfattede aftalerne
de storste kommuner dvs. Kebenhavn og
Frederiksberg, Aarhus, Odense, Aalborg og
Vejle. Aftalerne indebzerer feelles malsaetninger

i forhold til emissions- og /eller fossilfri busser,
kommunernes egne, nyindkabte personbiler skal
veere emissionsfri og evrige, nyindkebte kere-
tojer skal vaere CO2-neutrale eller emissionsfri
inden for en kort tidshorisont.

Siden er Holbzek, Esbjerg, Gladsaxe, Helsingar

og Fredericia indtil videre ogsa kommet til og
har tiltradt méalsaetningerne i klimasamarbejdsaf-
talerne. Derved har de blandt andet forpligtet sig
til, at fremtidige bybusser skal veere emissionsfri,
mens lokale, dbne ruter som minimum skal vaere
fossilfri.
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Der er cirka 3.300 driftsbusser i den
kollektive bustrafik i Danmark. Knap 1/3
af alle busserne vil vaere enten fossil- el-
ler emissionsfri ved udgangen af 2020.
Ser vi mere isoleret pa bybusserne, hvor
de elektriske busser vinder frem, er der
cirka 2.300 busser i drift. Ved udlgbet
af 2022 vil der veere sat 465 elbusser i
drift svarende til 20 pct. af den samlede
bybusflade.

De fossilfri lasninger spiller

stadig en stor rolle

Selv om elbusserne stjeeler opmaerk-
somheden, er der ogsé stadig mange,
der gnsker fossilfri drift. Det har traditi-
onelt veeret i form af gasdrevne busser.
| perioden 2012 til 2019 er der sat 178
gasbusser i drift rundt omkring i landet.
Senest blev NT’s 25. udbud sat i drift
med 13 gasbusser fordelt flere forskellige
buslinjer i det nordjyske.

En anden mé&de at leve op til fossilfri-
heden er at benytte traditionelle diesel-
motorer, men erstatte braendstoffet med
biodiesel, HVO og lignende varianter.
Det har man iseer gjort ved udbud i de
seneste ar, og 334 busser saettes pa ga-
den i perioden 2019 til 2022 med denne
lesningsmodel.

Rekordar for elbus-
ser i Europa

2020 bliver et rekordar for nye elbusser
i Europa. Det skriver mediet Sustai-
nable Bus. Det forventes, at 2.000

nye elbusser vil blive registreret i 2020
mod 1.687 i 2019, hvilket i sig selv var
tre gange s& mange elbusser som i
hele perioden 2002 til 2018 (2020 is

on track to establish a new record of
electric bus registration in Europe, 15.
december 2020).

Det er lande som Holland, Sverige

og Polen, der er lzengst fremme med
udviklingen af de nye elektriske busser.
Det er ogséa den polske busfabrikant
Solaris Bus & Coach, der i de tre forste
kvartaler i 2020 — med en lille margin

- er markedsledende i 2020 foran BYD-
ADL (Et samarbejde mellem kinesiske
BYD og engelske Alexander Dennis
Limitied), BYD og hollandske VDL pé&
fierdepladsen.

Sustainable Bus konstaterer, at coro-
nakrisen ikke har haft maerkbar negativ
betydning for salget af elektriske bus-
ser i 2020, men omvendt at udbud, der
var planlagt til 2021, er blevet udsat.

Fossil- og emissionsfri busser fra 2011 til 2022

(Ar hvor busserne saettes i drift)
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Det mener
Dansk PersonTransport

Dansk PersonTransport rutesektor har — ogséa

i 2021 - sat den grenne omstilling everst pa
arbejdsprogrammet (Se side 8). Kommuner,
regioner og trafikselskaber skal finde de grenne
og klimavenlige lgsninger, der passer bedst til
situationen. Der er forskellige slags bustrafik og
forskellige forudsaetninger med hensyn til gko-
nomi og effektivitet, s det skal ga op i en hgjere
enhed. Elbusser, gasbusser eller omlaegning

af breendstoffet til HVO. Ingen muligheder bor
udelukkes pa forhand.

De emissionsfri elbusser far dog seerlig op-
maerksomhed. Der har veeret stor succes med at
saette elbusserne i drift, og publikum tager ogsa
godt imod, at de nu kerer med en klimavenlig,
stejsvag og emissionsfri bus.

Men der ber veere flere fordele at hente.
Elbusserne veere ét veerktej af flere i en samlet
og sterre og klimavenlig strategi om at skabe
mere baeredygtig mobilitet for borgerne. Hvor
der stilles et klimavenligt og emissionsfrit alter-
nativ til radighed, er det ogsa oplagt at reducere
biltrafikken og samtidig integrere med andre
tilsvarende transportformer som gang, cykel,
samkgrsel m.m.

Nationalt ber det ogsa sta klart, at skal
persontransporten nd i mal med klimamalsaet-
ningerne, kraever det, at endnu flere kerer med i
de nye klimavenlige busser.

Elbusser - hvem traekker
det lzengste stra?

Hvem leverer elbusserne til det danske
marked? Lige nu er der taet opleb mellem

kinesiske BYD og hollandske VDL.

Oversigt:
Elbusser i Danmark ultimo 2020

Antal busser

BYD 27
VDL 29
VOLVO 4

YUTONG 20
| alt 80

Aarhus Sporveje har dog lagt en ordre pa
29 Volvo 7900 Electric ledbusser, Keolis
anskaffer 20 busser fra Yutong til drift i
Odense, og i Esbjerg bringer Tide Bus

en ny spiller p& banen: Kinesiske Xiamen
Golden Dragon Bus. Sa i takt med, at ud-
bud og aftaler falder pa plads, kan dette
billede endre sig.



NYHED
Tank HVO 100
fossilfri diesel

og reducér CO, med op til 90%

HVO 100 kan tankes pa 6 Circle K
stationer - og flere er pa vej.

Se hvor pa circlek.dk/hvo100
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Take it easy



ARBEJDSPROGRAM: TAXISEKTOR

Taxiloven skal evalueres og folges teet, den grgnne
omstilling skal hjaelpes pa vej, og blandt andet
hjeelpepakkerne skal justeres, sa taxivognmaend kan fa
den ngdvendige stgtte.

Coronakrisen

Taxisektorens omszetning har veeret veesentligt pavirket af
coronakrisen og arbejdsprogrammet for 2021 vil derfor veere
praeget af, hvordan coronakrisen pavirker taxierhvervet i

2021. Der skal fortsat veere fokus p4, at taxierhvervet skal

have hjeelpepakker, s leenge der er restriktioner, der pavirker
taxierhvervets omsaetning. Derudover skal der fokuseres pa om
coronakrisen pavirker taximarkedet pa lzengere sigt, f.eks. ved
a&ndrede forbrugsmenstre.

AABENRAA TINGLEV PADBORG HVIDOVRE

GLAS DANMARK

DANMARKS STORSTE BUSRUDELAGER
TIf. 7464 4189 » www.sydglas.dk
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Taxilov

Antallet af tilladelser til erhvervsmaessig persontransport gives
frit pr. 1. januar 2021, og dermed er overgangsordningen for
liberalisering af taxierhvervet opheart. | overgangsperioden skulle
taxiloven efter planen evalueres efter 1 ar og 3 ar. DPT har givet
indspark til, hvilke elementer i taxiloven som begr andres, og det
skal der folges op pa i 2021. Det er f.eks. indfgrelse af lovpligtige
vognmandskursus, sprogkrav til chaufferer, en mere fleksibel
prissaetning og udarbejdelse af markedsdata for branchen, som
ber sendres og revideres.

Ud over de erfaringer, som taxibranchen har hgstet i den 3-arige
overgangsordning, skal den fulde liberalisering folges teet.

Samarbejde med trafikselskaberne

Taxierhvervet er repraesenteret i trafikselskaberne forskellige
kontaktudvalg. Taxisektoren vil se pd, hvorvidt der kan skabes
et forum pa tvaers af alle trafikselskaber, hvor der kan draftes
overordnede ting omkring branchens udvikling pa tveers af
taxiselskaber og trafikselskaberne.

Derudover skal der fortsat veere fokus pa trafikselskabernes
uddannelseskrav. Der er fra trafikselskabernes side et @get fokus
pa& mere uddannelse, hvor der i dialog med trafikselskaberne ber
sikres, at uddannelseskravene giver mening i forhold til udferelse
af karslen. Herudover ber det sikres, at der ikke er overlap mellem
chauffgruddannelsen, evt. kommende vognmandsuddannelse
samt BAB-kurser. Det skal ligeledes tilstraebes, at
uddannelseskravene er ens for alle trafikselskaber.

Der skal fortsat samarbejdes med trafikselskaberne for at sikre
ordentlige og realistiske udbudsvilkar.

Samling af taxierhvervet

Der skal arbejdes p4, at alle taxierhvervets akterer samles under

DPT. Det er vigtigt, at taxierhvervet taler med én stemme og
arbejder sammen i forhold til de forskellige politiske dagsordner,
f.eks. omstilling af taxibranchen til gren transport.

ARBEJDSPROGRAM: TAXISEKTOR

”Alle taxisektorens vedtagne
arbejdsprogrampunkter er vigtige, men
jeg vil gerne fremhaeve to punkter, som
er sardeles vigtige for branchen pa
kort sigt: Det forste punkt er Covid-
19-nedlukningen, som har ramt mange
brancher hardt, og taxibranchen og
den gvrige persontransport branche er
bestemt ikke nogen undtagelse. Vi er
alle hardt ramt, og her er det vigtigt,

at DPT fortsaetter det gode arbejde
med, at vognmandene kan fa del i
hjeelpepakkerne og ikke mindst, at
kriterierne for at fa del i hjzlpepakkerne
ikke er sa besverlige eller umulige, at
det ender med, at fa eller ingen kan fa
del i hjeelpepakkerne.

Det andet punkt er den laenge ventede
revidering af taxiloven. Jeg er for sa
vidt enig i, at der skal arbejdes med

de punkter, transportministeren har
fremlagt i evalueringen, men jeg havde
et hab om, at ministeren ogsd ville
genindfore vognmandskurser. Det var
desvarre ikke med i evalueringen, sd
det er bestemt noget, DPT skal arbejde
pa bliver genindfort i taxiloven, sa

vi sikrer, de nye vognmeaend har de
rigtige kvalifikationer. Jeg har noteret
mig, at trafikselskaberne er enige i det
synspunkt, sd jeg hdber, vi sammen
kan fa overbevist politikkerne om, at
vognmandsuddannelsen skal genindfores
hurtigst muligt.”

Sektorformand for taxisektoren Torben Kirketerp, Esbjerg Taxa

Mobilitet | 01.2021 17



Den oprindelige aftale om taxiloven fra 2017 lgd p4, at loven skal evalueres efter
1,3 og 6 ar. I december 2020 blev den fgrste evaluering lgbet i gang, hvor trans-
portministeriet peger pa tre elementer som man foreslar, bliver &ndret nu og en
reekke forhold, der bgr ses pa senere i de kommende evalueringer.

18 Dansk PersonTransport



Pa et mode i starten af december
praesenterede Transportminister Benny
Engelbrecht et oplaeg til den forste evalu-
ering af taxiloven. Modet blev afholdt med
ordfgrerne i taxiaftalen og interessenter

i taxibranchen, herunder Dansk Person-
Transport.

Den forste evaluering af taxiloven er
baseret p& opgerelser og data indhentet
for coronakrisen og primaert fra 2018 og
2019. Oplysningerne til evalueringen er
hentet fra:

» Feerdselsstyrelsen,

» et seminar afholdt i marts 2019, hvor
Dansk PersonTransport ogsa deltog,

« interviews og databehandling fra Deloitte,

» 0g bemeerkninger indsendt af myndig-
heder og interessenter.

Taxiloven indfgres som bekendt gradvist,
og mange taxivognmaend kerer stadig
efter den gamle taxilov, da tilladelserne
ikke er ombyttet til nye tilladelser. Det

har medfart, at markedet er delt op i
forskellige regler og krav, som forplumrer
overblikket. | evalueringen vurderes det,
at mange af disse problematikker vil lose
sig selv gradvist, som de gamle tilladelser
udlgber. Branchen er samtidigt hardt ramt
af coronakrisen, og derfor indstiller trans-
portministeriet i evalueringen at dele det
op i to. Nemlig: Emner, der skal evalueres
pa her og nu, og emner, der kigges pa ved
en senere evaluering.

TAXI

Emner, som
Transportministeriet
foreslar ber
behandles nu:

Taxilovens §10 om overenskomstforhold-
Taxiloven §10 om overenskomstforhold

i den nye taxilov ses som uklar, og det
vurderes, der er behov for en indsnaevring
af fortolkningsmulighederne. Som det er
nu, er der flere overenskomster, der lever
op til kravene. | den oprindelige udlzegning
fremgar det, at man skal felge de kollektive
overenskomster pa omradet. Det foreslas i
evalueringen, at der laves en klar bestem-
melse, der helt eller delvist bliver som de
nye bestemmelser pa bus- og godskersels-
loven, eller at der udarbejdes en egentlig
fortolkningsvejledning.

Sprogkrav til chaufferer

Som lovgivningen er i dag, er det uddan-
nelsesstederne, der vurderer chaufferernes
sprogevner. Akterer i branchen oplever, at
det ikke er tilfredsstillende, og at sprog-
kravet bar geres objektivt, hvor en kursist
enten skal fremvise folkeskolens afgangsek-
samen eller have gennemfert Dansk 2.

Justering af gebyrer og afgifter

Tidligere var det kommunerne, der var an-
svarlige for at godkende bestillingskontorer,
udstede tilladelser og kerekort til chaufforer.
Ved den nye lov kan kommunerne over-
drage tilsynspligten til Faerdselsstyrelsen,
hvilket 80 kommuner har benyttet sig af.
Det har medfert, at Feerdselsstyrelsen op-
lever et behov for ensretning og oprydning
samtidigt med, at der er kommet mere
sagsbehandling og flere ansggninger til
chaufferkort og EP-tilladelser end tidli-
gere . Derfor er gebyrerne for disse ikke
leengere daekkende, og der er behov for at
haeve dem for at undga at fortseette med
underskud. Derfor foreslas det, at afgiften
for udstedelse af EP-tilladelser forhgjes fra
1.200 kr. til 1.770 kr. Det foreslas ogs3, at
styrelsen haever gebyret for chaufferkort fra
800 kr. til 1.470 kr.
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TAXI

Emner, der behandles ved
neeste evaluering

Den naeste evaluering af taxiloven er udskudt til 2022, for at branchen kan
na at stabilisere sig efter coronakrisen. Her vil der blive fulgt op pa denne
evaluering, og der vil blive g&et i dybden med forholdet mellem vognmaend
og kerselskontorer, prisudviklingen, kerselskontorer i landdistrikterne, tekno-
logisk udvikling og limousine- og flex-erhvervet.

Forhold ml. vognmeaend og kerselskontorer og kapitalkrav

Der er relativt fa, store karselskontorer, hvilket ifelge transportministeriet
giver dem en uforholdsmaessig styrke i forhold til de enkelte vognmaend.
For at justere forholdet mellem vognmaend og kerselskontorer foreslas det
i evalueringen, at kravene for at opna tilladelse til at drive kerselskontorer
lempes ved at nedseette eller udelade egenkapitalkravet p& 500.000 kr.. Man
pateenker ogsa at lempe restancekravet til kerselskontorer og vognmaend
og endeligt at @ge kapitalkravet til vognmeend. Et hgjere kapitalkrav kan
ifalge transportministeriet fa flere gkonomisk konsoliderede vognmaend pa
markedet . Dermed er det hdbet, at vognmaend som en samlet gruppe kan
sté steerkere i forholdet til kerselskontorerne. Transportministeriet foreslar,
at forholdet mellem vognmaend og kerselskontorer analyseres naermere til
nzeste evaluering, hvor man ogsa vil kigge pa tilslutningsaftalerne mellem
karselskontorer, og man vil overveje nogle reguleringer; for eksempel en
begraensning af konkurrenceklausuler.

Taxi i landdistrikter

| den nye taxilov er der mulighed for at etablere korselskontorer i landdistrik-
terne pa mere lempelige vilkar, hvor egenkapitalen nedszettes til 40.000 kr.
for at understette markedet i mindre befolkede omrader. Almindeligvis ma
karselskontorer kere i hele landet, men for at kompensere for de lempelige-
re vilkar, ma landdistriks-kerselskontorer kun saelge inden for et afgreenset
omrade med maks. 3 vogne. Evalueringen af dette udskydes til 2022, da
man ferst kan se resultater og drage konklusioner, nar lovgivningen er helt
indfaset.

Prisudvikling og forbrugerbeskyttelse

Den nye taxilov indferer en skaldt paralleltakst til prisseetning for taxikersel,
der skal ske inden for et landsdaekkende prisloft. Paralleltakster afviger fra
de brydningstakster, flere taxiselskaber tidligere har brugt. | de kerselskon-
torer, der prissaetter efter den nye paralleltakst, viser nuveerende data, at der
er en forskel pa priserne pa tveers af karselskontorerne. Man kan dog ikke
sammenligne en til en, da den nye paralleltakst har en starttakst, en kilome-
tertakst og en tidstakst, hvor ved brydningstaksten teeller taxametret enten
kilometertakst eller ventetidstakst, alt efter om bilen kerer eller holder stille/
venter. Samtidigt erfares det, at den nye taxilovs krav om prissaetning pa
taxierne ikke har den forbrugeroplysende effekt, som @nsket, fordi 10 km/12
min., som paralleltaksten er, ikke er typisk for bykarsel.

Der nedseettes en arbejdsgruppe af bade forbrugerrepraesentanter og
branchen til at undersgge, hvordan alternative former for forbrugerbeskyttel-
se kan udformes, samtidig med at taxibranchens behov for at kunne justere
priserne lgbende tilgodeses.

Teknologisk udvikling og limousinekorsel

Siden indfasningen af taxilovgivningen startede, er der ikke sket en teknolo-
gisk udvikling af taxametre eller andre kontrolsystemer, der giver anledning til
overvejelser om aendret regulering pa nuvaerende tidspunkt.

Der er heller ikke sket omfattende ombytninger af tilladelser inden for
limousinefaget. Parter i branchen pointerer, at den nye vaerdigraense, der er
sat for at sikre en differentiering pa limousine og taxi, pa 500.000 kr. er haem-
mende for limousinefaget og vanskelig at administrere i praksis. Forelgbige
undersogelser indikerer dog, at der ikke er behov for at seenke vaerdigraen-
sen.

Det vurderes, at en yderligere evaluering af bade det teknologiske omrade
og limousineerhvervets udvikling udskydes til anden eller tredje evaluering.

20 Dansk PersonTransport

Det mener DPT

Dansk PersonTransport er enige i evaluerin-
gens oplaeg om at udskyde evalueringen af ele-
menter af lovgivningen til senere. Taxibranchen
star i sin sterste krise nogensinde, hvor det er
sveert at forudse, hvordan markedet udvikler
sig. Dog mener vi, at man ber indfere krav om
vognmandskursus til nye tilladelsesindehavere
ogsa ved denne forste evaluering. Taximarkedet
er blevet mere konkurrenceudsat og mindre re-
guleret, hvor det er vigtigt, at nye virksomheder
er kleedt p4 til opstart af virksomhed. Det er et
tiltag som bla. ogsé stettes af Trafikselskaberne
i Danmark.

| taxievalueringen er ganske kort opremset
en raekke data fra Faerdselsstyrelsen. Data som
er fremkommet pa baggrund af indberetninger
fra kerselskontorerne. DPT anbefaler, at Faerd-
selsstyrelsen arligt laver en offentlig markeds-
analyse pa baggrund af de data, som indbe-
rettes til dem. Det kender vi fra det tidligere
taxinaevn i Region Hovedstaden og har vist sig
som et effektivt vaerktej der vil vaere med til at
give et mere detaljeret overblik over udviklingen
i taximarkedet.

b b

”Det er klogt, at der alene
laegges op til at lave en light-
evaluering af taxiloven alt den
stund, at loven har fungeret i
meget kort tid samtidig med, at
taxibranchen er hardt ramt af
coronakrisen. Nar det er sagt
mener vi, at man udover de

tre omrader ogsd ber indfores
krav om vognmandskursus

til nye tilladelsesindehavere,
som vil ruste nye vognmaend

til at sta staerkere i et mere
konkurrencepraeget taximarked”

Trine Wollenberg, vicedirektor i Dansk PersonTransport
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Turistbusektorens
arbejdsprogram
for 2021

De store slag turistbusbranchen har faet under
coronakrisen har naturligvis sat sig tydelige spor i :
arbejdsprogrammet for det kommende ar i form af : - Arbejde for at EU (og derneest
maélrettet arbejde for at f4 branchen op at sté igen. : DK) nedszstter aldersgraensen for
Sidelgbende vil Dansk PersonTransport blandt andet : buskerekort fra 21/23 ar til 18 &r.
arbejde for at modvirke social dumping, fremme gregn § - Analyser og igangsast muligheden for
omstilling og den bedst mulige omstilling til miljgzoner. at tiltraekke chaufforer efter corona.

Fastholdelse og
rekruttering af chaufforer

Miljozoner

+ Arbejde for at udskyde datoen for
Euro 6-kravet, sa det ikke treeder i
kraft allerede 1. januar 2022.

Arbejde for at Kebenhavn ikke bliver
lukket helt af for turistbusser og

: : “opentop”, men at der findes en

. : lesning, som kan fungere. Arbejd i den

: : forbindelse pa at fa etableret bedre
muligheder for turistbusparkering i og
omkring Kebenhavn.

Dansk PersonTransport



Gron omstilling

Arbejde for at turistbusserne far tid til den grenne
omstilling og at alle for nuvaerende biobraendstoffer
(HVO, GTL) og naturgas (LNG) bliver tilgaengelige og
mere gkonomisk attraktive at benytte som grenne
braendstoffer.

Arbejde for at sikre stotteordninger til den grenne
omstilling som turistbusmedlemmerne (og leveranderer)
kan gere brug af.

C A Minibus

J) Danmark § overhale

- opbygninger til dine behov :" landet!

Vi bygger pa alle maerker.
Dansk bygget kvalitet.

Telefon 7542 1711
info@minibusdanmark.dk
www.minibusdanmark.dk

ARBEJDSPROGRAM: TURISTBUSSER

”Meget af mit foreningsarbejde er gaet
med at bekaempe udenlandske turistbusser
i Danmark, og som forening har vi haft
fuld opbakning fra alle medlemmer og
deres chaufforer. Uden deres hjeelp var
det ikke lykkedes at fa nogen overbevist
om problemets starrelse. Godt, der har
varet politisk opbakning til at fa sendret
loven, sdledes at de udenlandske busser
ikke lengere har de samme muligheder
for at udfere social dumping pd anden
overenskomst og ingen momsafregning.

Covid- 19 ankomst har lagt vores branche
ned, og der er stort set ingen turistkersel,
sd nu er alle kraefter sat ind pad, at vores
branche far bedst mulig adgang til
hjeelpepakkerne. Selvfalgelig arbejdes der
ogsda pa en plan for, hvordan branchen
kommer tilbage til det gamle niveau. Det
bliver et langt sejt traek.”

Sektorformand for turistbussektoren, Lars Larsen,
Kebenhavns Bustrafik ApS

Biler
til taxa,
Flextrafik,
institutioner
m.m.
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denlandske
uschaufforer skal
ontrolleres effektivt

Dansk PersonTransport mener, at nummerpladegodkendelse
er et ngdvendigt veerktgj for at sikre, at cabotage- og
aflgnningsregler overholdes.

Politiet og Faerdselsstyrelsen skal gore brug af de allerede eksisterende
nummerpladescannere, nér de nye regler om dansk Ian til udenlandske lastbil-
og turistbuschaufferer skal hdndhaeves fra arsskiftet. Det er budskabet i en
kampagne, som Dansk PersonTransport tog initiativ til og har samlet det danske
transporterhverv omkring. Branchen har som resultat i feellesskab kontaktet ju-
stitsminister Nick Haekkerup og transportminister Benny Engelbrecht for at sikre
en effektiv og konsekvent handhzevelse af de nye regler.

Dansk PersonTransport har laenge arbejdet for at seette en stopper for
den ulige konkurrence mellem danske og udenlandske vognmaend, der inden
COVID-19-pandemien har hersket p& det danske turistbusmarked, hvor uden-
landske vognmaend systematisk har udfert social dumping og undergravet den
danske samfundsmodel.

Positiv udvikling
| den seneste tid har der veeret en rigtig positiv udvikling p4 omradet, og det ser
ud til, at myndighederne har lyttet til de argumenter, som bl.a. Dansk Person-
Transport er kommet med.

| november 2019 offentliggjorde transportministeren, at han fremover vil
fortolke EU-reglerne om buscabotage séledes, at udenlandske chauffarer kun
ma kaere cabotagekarsel i syv sammenhaengende dage pr. maned. Det var en
meerkbar forbedring i forhold til de 2-3 maneder fer, hvor reglerne i gvrigt ikke
blev handhaevet.

Dansk PersonTransport

Dansk PersonTransport
har sammen med et
samlet transporterhverv
kontaktet justits- og
transportministrene,
hvor vi opfordrer til, at
nummerpladecannere
bruges til at kontrollere
udenlandske chaufforers
korsel.

Nye regler

Folketinget vedtog dernaest i juli 2020 nye
regler, der betyder, at udenlandske bussel-
skaber fra 1. januar 2020 far pligt til dels at
registrere deres cabotagekarsel i Danmark,
dels at aflonne deres chauffgrer med en
timelan, der som minimum er p& niveau
med de repraesentative overenskomster pa
omrédet. Sidenhen er ogsa EU-reglerne for
udstationering pa transportomradet sendret
s&dan, at det nu er sldet fast, at udenland-
ske chaufferer er udstationeret, nér de kerer
cabotagekorsel, hvilket betyder, at man skal
folge de overenskomster, der gaelder i det
land, man karer i.

Alt dette er naturligvis rigtigt positivt
umiddelbart, men set fra Dansk Person-
Transports synspunkt afhaenger effekten
af de nye regler af, at der bliver sikret en
effektiv hdndhaevelse og kontrol af de nye
regler. Det er helt essentielt at udenlandske
virksomheder, der udfgrer cabotagekorsel
— og man kan sikkert forvente mange af
dem, ndr pandemien er ovre — magdes med
en striks handhaevelse, der sikrer, at de
overholder de danske regler om anmeldel-
sespligt, aflenningskrav og antal dage, hvor
der kan kgres cabotage i Danmark.



TURISTBUSSER

p b JEE— :

”Dansk PersonTransport :
har leenge arbejdet for at D PT

satte en stopper for den ulige
konkurrence mellem danske U ds kyd
og udenlandske vognmaend,

der har hersket pa det m i lj ¢ krave n e

danske turistbusmarked,

{lvor udenlandske vognmaz.nd Dansk PersonTransport er i kontakt med miljg- og

inden COVID ',1 0 sys te",mtISk erhvervsministeren for at ggre opmaerksom pa, at

har udfort social dumping kommende krav omkring kersel i miljgzoner truer en

og undergravet den turistbusbranche, der i forvejen med ngd og nappe
danske samfundsmodel holder hovedet oven vande.

til egen fortjeneste — det

skal eﬁektivt sikres nu, at Dansk PersonTransport opfordrer kraftigt miljgminister Lea Wermelin og
dette ikke fortsgetter’ nar erhvervsminister Simon Kollerup til at raekke turistbusbranchen en hjeelpende

turistbusbranchen skal igang hand i forbindelsg med kravene om k:arsel i miljgzon.er. §om ?et er nu, skal
. . 9 vognmaend pr. 1. januar 2022 have pamonteret partikelfilte pa deres busser
igen efter pandemien.

eller have investeret i busser der opfylder Euro VI-normen. Kravene til denne
omstilling falder lige efter en coronakrise, hvor turistbusbranchen som bekendt
har oplevet en omseetningsnedgang pa 85% og dermed er ekstremt gkono-
misk og likviditetsmaessigt presset

Dyr omstilling

ANPG ”Pa grund af bussernes seerlige konstruktion, hvor det i mange tilfeelde kreever
Politiets automatiske nummerpladescannere, en ombygning af motorrummet for at fa plads til filteret, er det meget omkost-
ANPG, er for Dansk PersonTransport et helt af- ningstungt og teknisk vanskeligt at montere filtrene. Ifalge vores oplysninger
gorende veerktg;j til at finde og dernaest sikre en koster det pr. bus i gennemsnit omkring 140.000 kr. at installere et godkendt
effektiv kontrol af de virksomheder, der udfarer partikelfilter. Det er en uforholdsmaessig stor udgift i forhold til, at virksomhe-
cabotagekersel i Danmark. Brug af nummerpla- derne i forvejen er pressede pa deres gkonomi,” siger Teddy Becher, der er
descannere og den mulige sammenholdning af sektorchef for turistbussektoren. Samtidigt er markedet for videresalg af Euro
de oplysninger, der findes fra politiets nummer- IV- og V-busser for nuvaerende ikkeeksisterende, og dette vil ikke aendre sig,
pladescannere, der er opsat ved greenserne for coronakrisen er ovre, og der er kommet godt gang i turistbuskerslerne igen.
med de oplysningerne, der findes i Sund &
Beelts scannere ved de fem storste byer (for at Dispensation
handhaeve miljgzonekravene), kan man lettere | maj 2020 pegede miljgminister Lea Wermelin p& muligheden for dispensation,
og mere effektivt klarlaegge udenlandske kore- sa erhvervet far mulighed for at tilpasse sig. Dansk PersonTransport erfarer
tojernes kerselsmonster og dermed handhaeve imidlertid, at det pa Miljgministeriets hjemmeside fremgar, at en dispensation
reglerne om cabotagekearsel og udstationering. kun kan gives i seerlige tilfeelde og i korte perioder pa f& maneder. Reglerne er

Nummerpladescannere kan ligeledes an- lavet pa en méade, sa det i praksis bliver umuligt for en turistbusvognmand at fa
vendes til at kvalificere, hvilke keretgjer der skal tildelt en dispensation.
stoppes, nar der udferes vejsidekontrol f.eks. i Vi eftersporger en generel dispensation for turistbusser, som sikrer, at Euro
tilfeelde, hvor en udenlandsk operater ikke har V kan kere i miljgzonerne, indtil coronakrisen er overstaet, og markedet for
betalt bader, der tidligere har vaeret dem palagt, brugte busser pa internationalt plan er genoprettet. Det er Dansk PersonTrans-
eller hvis chauffaren ikke er registreret i det kom- ports forventning, dette tidligst vil ske i slutningen af 2023,” siger Teddy Becher
mende register for udenlandsk transportkersel i og understreger:

Danmark. ”Sidelobende med gnsket om den generelle dispensation, haber vi ogsa
Under kontrollerne er det naturligvis ogsa i Dansk PersonTransport, at regeringen vil iveerksaette en tilskudsordning til
vaesentligt, at dokumentationskravene ved reduktion af partikeludslip fra turistbusser og dermed give et gkonomisk tilskud

kontrollen inkluderer f.eks. bevis pa, at den Ign, til de vognmaend, der bliver tvunget til en omstilling i disse svaere tider.” o

der star i ansaettelseskontrakten, faktisk bliver
udbetalt til chauffarernes bankkonti. Kun pa den
made kan det sikres, at alle regler overholdes. , ,

Dansk PersonTransport arbejder hardt p3, ) 4 %\\
at de ansvarlige ministre, nemlig justitsminister . e . T P
Nick Haekkerup og transportminister Benny “Det er en uforholdsmaesag stor Udglft 1 : ]
Engelbrecht, tager automatisk nummerplade- fOI‘hOld til, at virksomhederne i forvejen & ¢
genkendelse i brug ogsé i forhold til den ulovlige er pressede pd deres okonomi” : . d ;
cabotage, sa indsatsen effektivt rettes mod de %‘\\
chaufforer, der ikke fglger reglerne_ ° Teddy Becher, sektorchef for turistbussektoren
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Sektor for
offentlig korsels
arbejdsprogram
for 2021

De mange aflyste kersler pa grund af coronakrisen har medfert, at det nu er
ngdvendigt at tage hgjde for smitteudbrud og pandemier i fremtidige kontrakter.
Samtidigt vil der blandt andet i 2021 blive fokuseret pa at kleede DPT-medlemmer
pa til at byde pa udbud, at understgtte omstillingen til grgn transport og at samle
operatgrerne for at forbedre samarbejdet med trafikselskaberne.

Omstilling af flexkorsel til
gron transport

Sektor for offentlig kersel omfatter
special kersel for kommunerne og
flexkarsel i regi af trafikselskaberne.
Kerslen udferes typisk i keretajer

til mellem 4-15 passagerer.
Trafikselskaberne har udarbejdet visioner
for, at flextrafikken i 2030 skal veere
omstillet til gren transport, konkret
formuleret til el-drift. Der skal arbejdes
med at understotte omstillingen i de
enkelte vognmandsforretninger: Se

pé& hvilke muligheder, der er inden for

de enkelte koretojsstorrelser, se pa
muligheder for tilskud til forsegsordninger
samt udveksle erfaringer om de enkelte
trafikselskabers forsggsordninger samt
andre tiltag.

Dansk PersonTransport
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Ny taxilov = nye muligheder:

1. januar 2021 liberaliseres taxiloven fuldt ud, som ogsa betyder
2ndringer inden for offentlig kersel. Blandt andet vil OST-
tilladelserne udfases ved udlgb, og der er mulighed for ombytning
til tilladelse til erhvervsmeessig persontransport. Der skal arbejdes
pa, f.eks. via medlemsmeder, at medlemmerne er klar over de nye
regler samt mulighederne ved den nye tilladelsestype.

Udbud

Der skal labende arbejdes pa, at medlemmerne er rustet til at
handtere udbudsopgaver for kommunerne og trafikselskaberne.
Fra selve udbudsprocessen, hvor udbudsmateriale

gennemgas, og der bydes p& opgaven til gennemferelse af
udbudsforretningen. Det kan ske gennem kurser i udbudsret,
information gennem nyhedsbreve m.v.

Derudover skal udbudskalenderen viderefares, sa der skabes
overblik over, hvorndr kontrakter om offentlig personbefordring i
de enkelte kommuner, regioner og trafikselskaber bliver udbudt.

Samarbejde med trafikselskaberne

DPT skal fortsat samle operatarerne inden for flextrafikken for
at forbedre samarbejdet med trafikselskaberne og vilkéarene for
udforelse af flextrafikken.

Samarbejdet med trafikselskaberne sker primaert gennem
trafikselskabernes forskellige kontakt- og entreprenerudvalg.

Det skal Ilabende sikres, at der er en rigtige repreesentation i
udvalgene i forhold til kredsen af medlemmer, der udfarer korsel i
de enkelte trafikselskaber.

Der skal derudover ses pa yderligere tiltag, der kan udvikle
samarbejdet med trafikselskaberne, f.eks. via erfa-grupper og
lignede.

| =
{ ;_J?\

4
”Til trods for det noget udfordrende 2020 har
sektor for offentlig korsel lagt en del energi i at
fremkomme med et bredt arbejdsprogram. Vi
onsker at vaere fremsynede og preve at padvirke
udviklingen i en positiv retning samtidig med,
at vi er meget opmaerksomme pd den pressede
situation, som mange medlemmer befinder sig i.

Vi skal have fokus pa gren omstilling af de
koretajer, der anvendes til offentlig korsel.
Trafikselskaberne har en mdlsaetning om,

at flextrafikken skal vaere omstillet til el

i 2030, og flere kommuner gdr samme vej
med minibuskegrsel og pa et tidspunkt ogsd
keorsel med skolebusser pd B-kontrakter.

Det er vigtigt, at vi sikrer, at keretajerne er
der til vognmeendene, at de er egnet til karsel
med handicappede, og at de har en ordentlig
driftsekonomi.

Pa et enkelt punkt vil det blive saerligt
spaendende at folge udviklingen — nemlig den
nye taxilov, hvor der vil kunne opnds universal-
tilladelse i 2021. Vi vil i sektoren gennem

en raekke seminarer klaede medlemmerne pa

til at forsta mulighederne i taxiloven, men

ogsd reglerne pa omradet. Det har i mange

dar vaeret en udfordring, at der bydes ind med
meget lave priser pd kersel for trafikselskaber,
hvor lendzekningen er minimal. Det har
sektoren arbejdet med siden 2005 og vil

fortsat gare det, bl.a. i samarbejde med
arbejdsgiverforeningerne, sa vi sikrer ordentlige
forhold i flextrafikken.

Har medlemmer af sektoren gode idéer til
udvikling og forenkling, vil vi rigtigt gerne
hgre fra jer pr. mail. Der er forsat covid-19
i Danmark, som vi ogsa arbejder med. Men
til trods for diverse udfordringer skal vi
ogsda ser fremad og kommer i gang med
arbejdsprogrammet til gavn for alle.

I onskes alle et rigtig godt nytadr fra alle i
sektor for offentlig kersel.”

Sektorchef for sektor for offentlig kersel Allan Merup, Merups Turistfart ApS
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Bus
Ped 6833000

Bed

"Brugerne kan med det
samme se, at bussen
skiller sig meget ud fra
vores andre busser, der
er hvide, hvor denne
her er skrigende gron.
De synes, den karer
meget behageligt og
meget blodt i det, fordi
man ikke kan maerke, at
den skifter gear, og der
er heller ikke opbrems-
ninger som sddan. Det
er jo bare en elastik,
der korer derudad,”
siger Rune Olesen fra
Bedre Bus Service.

ser\’ice

BBS

R

> JYSKE FINANS

¢ ¥ W
3 e .

L LIFTBUS:

”Det kan godt vare,
vi har faet den for tidligt,
men vi laerer en masse”

Sidst i juni 2020 startede Bedre Bus Service elliftbussen
pa Sjaelland. Mobilitet har besggt adm. dir. i Bedre Bus
Service Rune Olesen om, hvordan det gar et halvt ar
efter. Han fortzeller om en del torne, de er stgdt pa hen
ad vejen, men han fortryder ikke et gjeblik.

”Der er flere ting, man skal tage hgjde for med denne elbus: Den kan ikke
kere en hel dag pé en opladning, s& man skal tage hejde for, hvor man kan
oplade og lave et program, hvor det teenkes ind. Man kan ikke vide, hvor-
nar standeren er ledig, og man risikerer at skulle vente eller skulle bruge
strem og tid pa at finde en anden stander. Man skal ogsa planlaegge, hvor
meget og hvorhenne den karer, for det teerer mere pa batteriet, nar man
kerer p& motorvej, end nar man kerer ad sma veje. Opladningen om natten
er ogsé en faktor, man skal teenke ind. Det er de faerreste chauffarer, der
kan have vognen med hjem, for det kraever, at de bor i egen villa, hvor vi
kan betale for at fa sat en lader op. En chauffer, der bor pd Amagerbroga-
de, kan jo ikke have en ledning ud ad vinduet. Derfor stér bussen hos os
om natten, og s& mader chauffgren her om morgenen til en fuldt opladt og
opvarmet bus,” indleder adm. dir. i Bedre Bus Service Rune Olesen.

28 Dansk PersonTransport

Batteriet og bremsen

Den starste udfordring med elliftbussen er batterileveti-
den og den ngdvendige opladning midt i arbejdsdagen.
Rune Olesen fremhaever igen og igen, at der er stor
mangel pa ladestationer, og det udger en af de sterste
hurdles. Varmen, der er ngdvendig inde i bussen, teerer
meget pé batteriet, og lange straek p& motorvejen, hvor
bussen ikke har mulighed for at kare i frihjul og dermed
oplade sig selv, besveerligger hverdagen:

"Det giver ingen mening ikke at kere p& motorvejen,
da vi ligger lige ved siden af, men hvis chaufferen kerer
ad almindelige veje, sparer han seks-syv kilometer pa
batteriet. Bussen fungerer lidt som en dynamo; nér du
slipper speederen, bremser den automatisk op, og den
energi, der bliver genereret ved at kare frihjul, optages
i batteriet,” fortaeller Rune Olesen og tilfojer, at det
frustrerer mekanikeren, at chauffgrerne derfor sjaeldent
bruger bremsen:

"Det er klart, at n&r man kerer i den, bruger man nae-
sten ikke bremserne, og der er ikke noget slitage i den



Elbussen lades op hos virksomheden om natten, for det er de feerreste chaufferer, der har
mulighed for at lade op hjemmefra. Om natten lader den med 11 kilowatt, men nér den
er pa farten, skal man finde en stander, der lader med 50 kilowatt, for at bussen kan blive

ladet hurtigt nok op til at komme p4 farten igen.

som i en almindelig bil, for det er bare en
elmotor, der drejer rundt. P& en almindelig
dag kan man sagtens ngjes med at traede
p& bremsen en 2-3 gange. S& siger meka-
nikeren ’Kan | s& bruge bremsen! Det hele
seetter sig jo fast’, men man bruger ikke
bremsen med den méde, man kerer pa.”

Chauffgren kigger pa nalen

Det er nedvendigt med lidt optraening af
chauffererne, for dels skal man lzere den
anderledes keorestil, hvor man tager hgjde
for vind og vejr og opbremsningsmenstre,
dels skal man veere opmaerksom pa bus-
sens korsel.

Rune Olesen forteeller, at det blev for
meget for en chauffer, der matte opgive at
kere elbussen:

”Alle vores chaufferer, der har vaeret ude
og kere i den, siger 'uha’. Man sidder jo og
holder @je med nalen og prever, om man
kan spare noget strem, og man kan se, nar
man seetter varme p4, sa begynder den
at tikke hurtigere. Vi startede med en fast
chauffer, der havde en oplader installe-
ret derhjemme i forvejen, som vi kunne
overtage, og s& kunne vedkommende kgare
hjemmefra og ud. Men chaufferen blev alt
for stresset af at sidde og kigge pa nélen.
Det gér steerkt nogle dage. Det kunne ved-
kommende ikke, for man bliver stresset af;
‘gud, jeg har brugt 23 km pa at kere herud!’,
s& vi var ngdt til at finde en anden chauffer.
Han har ikke oplader hjemme og mader her
hver morgen og henter bussen.”

& Bedre Bus Service |
. . harsendtderes

% f-_‘gsl:e el-lift pa gaden
* T

Bedre Bus Service
praesenterede den nye
bus i feellesskab med Movia
30. juni 2020, som du

kunne lzese i Mobilitet
nr. 4 fra 2020.

Fakta

Bussen er en MAN TGE
3.140E, den er indrettet af
VBI Group og finansieret af
Jyske Finans. Alle i gvrigt

associerede medlemmer af
Dansk PersonTransport.

Motoren er en Electro
(100kW/136 HK, 290 Nm):
Forhjulstraek
Energiforbrug: fra 21.54
kWh/100 km
CO,-udledning: 0 g/km
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Nogle steder er ledningen for kort, og bussen er tvunget til at
holde pa tveers af basene.

Mangler ladestationer
Problemet med opladning i lebet af dagen bliver meget
starre af, at der ikke er nok ladestationer, der er kraftige
nok. Der er nogle, der er pa 11 kilowatt, men sa skal vi
bruge 7 timer pa at lade, det er ikke nok. Chauffgrerne
kan se pé& en app, hvor den naermeste ledige oplader
er, men der kan sagtens n& at komme en og tage den,
inden han nar frem. Der er for fa at de ladestandere, der
kan lade vognen hurtigt nok op til, at det kan betale sig,
og det er ikke altid, laderne er placeret mest hensigts-
maessigt:

“N&r man laver nogen, s saetter man dem i Rad-
ovrecenteret under halvtaget, s& det vil sige, der kan vi
ikke komme ind. Der er ogsa steder, som i Kege, hvor vi

”Man sidder jo og
holder agje med ndlen
0g prever, om man
kan spare noget
strom, og man kan se,
ndr man satter varme
pa, sa begynder den
at tikke hurtigere”
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skal holde pa tveers af basen, fordi ledningen
ikke er lang nok. S& vi skal vide og kende,
hvor vi kan komme ind med vores bus,” siger
Rune Olesen.

Fremtiden

Bedre Bus Service laver et skema for hver
dag, elbussen har kert. Her noterer de, hvor
meget den har kort, hvor meget der ladet,
hvor lang tid det har taget, hvordan vejret
har set ud, hvor mange gange der er brugt
lift m.m. Selv om der er mange faktorer,

der besveerligger brugen af bussen, er der
ingen tvivl hos Rune Olesen om, at de sparer
penge. Elbussen koster omkring 1500-2000
kr. i stram pr. maned (ca. 800 kWh), hvor die-
sel-tvillingen koster 3000-3500 kr. i diesel om
maneden. Bussen kerer i gennemsnit 150-
185 km pr. dag, men flere faktorer spiller ind
sésom vind, motorveg og muligheden for at
oplade ved en hurtigoplader pa 50 kWh, som
dels er lidt dyrere, og som der er for & af.

Samtidigt er Rune Olesen optimist og
understreger, at de leerer noget af det.

"Det kan godt veere, vi har faet den for
tidligt, men vi leerer, hvad den kan, og hvor
begraensningerne er. Vi kigger pa den lange
bane, for det er farst om fem &r, vi kan vide,
om det lgber rundt. Den har veeret dyrere i
indkgb, men billigere i drift, og vi far nogle
gode erfaringer.

Jeg ser det ikke som problemer, vi har med
bilen, men som udfordringer, for det er den vej,
vi skal. 1 2030 skal 70% jo veere pa el,” siger
Rune Olesen og slutter af med et rad:

”Jeg ville rdde andre til at vente lidt. Hvis
jeg skal have en toer, vil jeg vente, til der
kommer en med mere batteri-kapacitet. Hvis
der f.eks. kommer en, jeg ved, kan kere dob-
belt s& meget, s& den kan kere en hel dag, er
vi jo ude over problemet med ladestandere.
Desveerre ser det ikke ud til lige nu, at der
kommer en opdateret model i serieproduktion
inden for det naeste ar.” o

Bussen er indrettet fuldsteendigt som sine dieselmo-
del-sostre, for den skal kunne kaore samme korsel.
At kore selve liften bagpa op og ned teerer ikke ret
meget pa strommen. Problemet ligger i opvarmning,
og hvor man kan lade.

30 Dansk PersonTransport

Elminibus
til bykorsel

Det er vigtigt at veere opmaerksom pa elmini-
bussens muligheder og begraensninger, nar man
veelger at tage springet ud i den grgnne bglge.

Med den teknologi vi har til radighed i dag, har vi to parametre, som skal ga
op i en hgjere enhed: Vaegt og radius. En minibus skal transportere en busfuld
af passagerer og skal derfor kunne flytte en relativ hgj maengde veegt. Samtidig
skal den ogsa kunne kore tilstraekkelig langt. Vi ser p& markedet i dag elektriske
keretgjer, som kan kare lzengere end en MAN eTGE, men som stort set ikke ma
laste noget. Derfor geelder det om at finde det rette kompromis imellem veegt og
radius. Resultatet er i dag, at MAN som én ud af meget fa bilmeaerker, kan tilbyde
en minibus, som er beregnet til at fungere optimalt i kersel i storbyer som f.eks.
Kebenhavn. Det busselskab, der matte overveje en gren lesning i form af en
elektrisk minibus, skal derfor gere sig grundige overvejelser omkring behov og
karselsmenstre.

De rette forudsaetninger skal veere til stede
En elektrisk minibus er ikke et allround keretgj, der skal kunne lidt af hvert. Den
skal ikke drene rundt pd motorvejen og tilbagelaegge mange km. Den er nemlig
bygget og beregnet til udelukkende at kare i storbyen, hvor gennemsnitsfar-
ten er lav, og hvor der er mange stop og starter pga. redt lys og trafik, og hvor
elmotoren igennem rekuperation (bremseenergi oplader batteri) oplades under
selve karslen. Her kommer den til sin ret, og med sin hurtige acceleration be-
vaeger den sig smidigt igennem trafikken, og med sin stgjsvage elmotor er den
perfekt til bevaegelse i byen. — Og ikke mindst med meget glade passagerer, der
pludselig kan sidde og tale sagte med hinanden uden at bliver overdevet af en
brummende dieselmotor.

Det er vigtigt at planlaegge el-minibussens rute, sa der er tid til et middags-
stop, hvor frokosten kan indtages, imens man pé& ca. 45 minutter kan oplade



batterierne til 80 procents kapacitet, praecis nok til at fortsaette turen hele efter-
middagen og na hjem til fyraften, hvor bussen kan oplade til 100 procent natten
over. Ved at have planlagt ruten i bykarsel undgér man, at chaufferen bliver
stresset af at stirre pa ndlen, men tveertimod oplever stressfri og stejsvag kersel.

Lademuligheder - endnu en forudszetning

Nar man herer om Rune Olesens erfaringer omkring opladningsmuligheder og
sammenholder dette med politikernes store ambitioner om gren trafik i Danmark,
sé er det klart, at der er en stor udfordring for at n& i mal med de politiske visio-
ner. Der skal mange flere ladestandere op i byerne, og de skal naturligvis veere
bygget, sa varebiler og minibusser ogsa kan benytte dem. Jo hgjere ladekapaci-
tet, jo hurtigere kan minibussen igen komme pa vejen. Omvendt er det ogsa en
forudsaetning, at man som busvognmand saetter sig godt ind i, hvor i byen man
kan lade, s& chaufferen ikke skal kere rundt og lede efter opladningsmuligheder.

Kan det betale sig at investere i el-minibus?

Ja, det mener vi hos MAN helt klart, at det kan. Vi har allerede faet ordrer pa

9 nye elektriske minibusser, og vi ser, at bade staten og mange kommuner nu
leegger storre og storre vaegt pa, at deres leveranderer skal sikre en gron kersel
med de karetgjer, som skal bruges i byerne. Dette geelder bade for handveerkere,
der udferer opgaver pd kommunale og statslige bygninger, og for busselskaber,
der skal kere skole- og/eller handicapkersel. Se blot, hvad der lige nu sker pa
bybus-omradet, hvor stort set alle store bykommuner nu forventer el-drift, nar de
udliciterer deres buskersel. En investering i en gron profil er ikke kun for miljg-fa-
natikerne, det er ogsé en god investering for alle busvognmaend, der gerne vil
fortseette med at kore i byerne og signalere en gren profil.
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06X-N6R7

OFFENTLIG KORSEL

”En investering i
en gron profil er
ikke kun for milja-
fanatikerne, det
er ogsd en god
investering for
alle busvognmaend,
der gerne vil
fortsaette med at
kore i byerne og
signalere en gron
profil”

Claus Lindholm, MAN
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HVEM ER PA VALG? e
' Her er en oversigt
over kredsmedlemmer
i 2021, og hvem der
er pa valg.

Hvemerpav

............... g3

Kreds 1
(Midtjylland & Nordjylland)

Lars Brachner (formand) (pa valg)
Brachners Biler

Richard M. Motzfeldt (pa valg)
Aarhus Taxa

Poul Svendsen
Sydthy Rute- og Turistfart

Sargon Stenbakken (pé valg)
Solsidens Turistfart ApS

Ove Jensen
Stoltzes Rute & Turistbusser

Ole Jepsen
Engesvang Turistfart I/S

Kreds 1 turistsektor:
Lars Brachner
Brachners Biler

Ole Jepsen (pa valg)
Engesvang Turistfart I/S

Kreds 1 taxisektor:
Inger Therkildsen (pa valg)
Kalg Taxi

Ulrik Fredensborg (pa valg)
Aarhus Taxa

Kreds 1 rutesektor:
Ronny Gasbjerg
Herning Turist

Torben Hansen (pa valg)
Arriva

Kreds 1 offentlig kersel:
Poul Svendsen
Sydthy Rute- & Turistfart

Allan Marup (péa valg)
Mgrups Turistfart

Kreds 2
(Senderjylland & Fyn)

Peter Papuga (formand)
Papuga Bus

Chris Lykke Christensen
CLC-Turist Odense

Allan Jensen
Egeskov Turistfart ApS

Benny Petersen (pé valg)
Vejle Turisttrafik ApS

Lars Schmidt (pa valg)
Alssund Busser

Kurt Jensen (pé valg)
Haarby Turist

Kreds 2 turistsektor:
Benny F. Petersen
Vejle Turisttrafik

Peter Papuga (pa valg)
Papuga Bus

Kreds 2 taxisektor:
Torben Kirketerp (pa valg)
Esbjerg Taxa

Tadzudin Kasami (pa valg)
Taxa Syd

Kreds 2 rutesektor:
Tim Valbgll
Umove

Steen Rigge (pa valg)
Tide Bus

Kreds 2 offentlig kersel:
Anders Larsen
Vester Skerninge Bilerne

Jimmy Hansen (pa valg)
De BIla Busser

Kredsgeneralforsamlinger ergrundet COVID-19 flyttet til 4., 5. og 6. maj
(kreds 1, 2, 3) og arsmede til 17. september. Arsmodet afholdes i
forbindelse med transportmessen, der i 2021 afholdes 16.-18. september.

Dansk PersonTransport

Kreds 3
(Sjelland, Lolland, Falster)

Poul Anchersen (formand)
Anchersen A/S

Rikke Bjerreby
Frederikssund Handibusser A/S

Peter Nygaard
Nygaards Turist & Minibusser

Niels Gregers Boers
DitoBus Excursions A/S

Flemming Madsen (pa valg)
Nordsjeellands Turistfart ApS

John Jalkiewicz (pé valg)
Johns Turist- og Minibus ApS

Suppleant:
Jan Martin Jergensen (pa valg)
Skerringe Turistbusser

Kreds 3 turistsektor:
Poul Anchersen
Anchersen A/S

Lars Larsen (pa valg)
Kebenhavns Bustrafik

Kreds 3 taxisektor:
Kim Gren (pa valg)
Kalundborg Taxa

Hendrik Larsen (pa valg)
Dantaxi 4x48

Kreds 3 rutesektor:

Seren Englund
Anchersen

Peter Lanng Nielsen (pa valg)
Keolis

Kreds 3 Offentlig kersel:
Peter Nygaard
Nygaards Turist & Minibusser

Mogens Pedersen (péa valg)
Egons Turist- & Minibusser
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Transport- og Boligministeriet og Kebenhavns Kommune, der star bag
beslutningen og udformningen af den kommende fjernbusterminal pa
Dybbglsbro, er blevet enige om den endelige udformning.

Finansieringen er pa plads
Fjernbusselskaberne og deres passagerer kan efter planen tage en ny fjernbusterminal i brug
i starten af 2023. Anleegsomkostningerne forventes at belgbe sig til cirka 80 mio. kr., hvoraf
staten betaler 20 mio., Kebenhavns Kommune 40 mio. kr., mens de resterende 20 mio. kr.
skal hentes fra brugerne - altsa fiernbusselskaberne — i form af en lgbende betaling for brug
af terminalen over en tidrig periode.

Der var et princip om 50/50-finansiering mellem Staten og Kebenhavns Kommune, der
blev tilsidesat i den sidste fase af beslutningen. Det vigtigste er dog, at midlerne nu er til ste-
de, og der er ogsé en god rimelighed i, at brugerne af terminalen er med til at finansiere den.

Hvad er nzeste skridt?
Vejdirektoratet er i den seneste tid blevet kendt for at gennemfore store anlaegsprojekter til
tiden og inden for budgettet. Derfor er Dansk PersonTransport meget tryg ved, at Staten og
Kebenhavns Kommune har lagt opgaven med at fa fiernbusterminalen bygget netop hos
dem. Lige nu er Vejdirektoratet ved at forberede udbudsprocesserne og szette en projekt-
gruppe sammen, der skal koordinere arbejdet. Kebenhavns Kommune deltager i sagens
natur ogsa sammen med trafikselskabet Movia, der efter planen skal sta for den daglige
drift, ndr terminalen star feerdig. Vejdirektoratet bekreefter, at den forelgbige tidsplan med en
feerdig og brugbar terminal i starten af 2023 stadig er méalsaetningen.

Dansk PersonTransport understreger, at det er vigtigt, at de kommende udbuds- og
anleegsprocesser foregar pa en made, s& méalsaetningen om en feerdig og brugbar terminal i
starten af 2023 realiseres.

minal
Copenhagenilsiand

¢3

Fjernbusterminalen forventes indrettet pa en médde, s busserne skal bakke ud fra holdepladserne. Det
kraever skeerpet opmaerksomhed fra chauffererne. Til gengeeld bliver pladsforholdene for fodgaengere og
ventende buspassagerer bedre samtidig med, at tilgeengeligheden for handicappede ogsa forbedres.

(Kilde: Kebenhavns Kommune)

FJERNBUSTERMINAL

En hard
fodsel

Fjernbusterminalen har
veeret et gnske fra branchen
i mange ar. Siden 2017 tog
udviklingen dog fart. Her er
nedslagspunkterne fra de
seneste 3 ar.

Februar 2017

Trafikstyrelsen vurderer behovet og mu-
lighederne for en fjernbusterminal i Ko-
benhavn (Fjernbusterminal i Kebenhavn
- placering, kapacitet, organisation)

Marts 2018

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
og Kebenhavns Kommune udarbejder

et indledende beslutningsgrundlag for
en fiernbusterminal ved Dybbeglsbro i
Kebenhavn

April 2019
Vejdirektoratet foretager VVM-screening
af fiernbusterminal ved Dybbglsbro.

August 2019

Vejdirektoratet udarbejder en Fase
2-undersogelse for etablering af en fjern-
busterminal ved Dybbglsbro.

Oktober 2019

Kebenhavns Kommune afsaetter 38 mio.
til kommunens medfinansiering (Y2-delen)
af fiernbusterminalen i forbindelse med
Budgetaftale 2020.

April 2020

| en aftale 2. april 2020 mellem rege-
ringen og stettepartierne afsaettes 20
mio. kr. til medfinansiering af de 80 mio.
kr., anleegget af terminalen forventes at
koste.

Maj 2020

Med budgetaftale 14. maj 2020 afsaetter
Kebenhavns Kommune 40 mio. kr. til
fiernbusterminalen. Derudover aftales
mellemfinansiering af yderligere 20 mio.
kr., der skal betales tilbage ved brugerbe-
taling for terminalen over 10 &r.
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MOD TRANSPORTPANELET

Rikke Bjerreby

Rikke Bjerreby
Direktor, Frederikssund
Handibusser A/S

Ja, vi vil gerne vaere mere digitaliserede.
Den it-software, som der er pa eksempel-
vis planlzegnings/disponeringsomradet,
er ikke optimal, og vi kan ikke bruge alle
facetterne i systemet, hvis det skal kere
optimalt. Lige nu er der ingen planleeg-
ningsmaessige systemer, som kan tage
hejde for trafikken, nar der er tale om en
rute, som ikke kun er fra a til b, men nar
den eksempelvis er fra a til b til c osv.
Det giver et problem i forhold til at lade et
system lave automatisk ruteplanlaegning.
Derudover kan vores kunder pa handi-
kapomradet ikke forventes at kunne betje-
ne et digitaliseret bestillingssystem.

34 Dansk PersonTransport

Carsten Aastrup
Frederikssund Handlibusser A/S Dantaxi

Ib Gregers Boers Lars Sendergéard
DitoBus A/S Ry Bussen

Alt tegner til, at man kun kan veere for lidt digitaliserede i denne tid. Vi har allerede brugt
betydelige ressourcer pa at digitalisere vaesentlige processet, og vi vil fortszette ad den
vej.

Digitalisering er en dyr proces, og der er betydelige stordriftsfordele forbundet med at
indfere digitaliserede processer. Sagt med andre ord: Det er rasende dyrt at digitalisere
— det er rasende sveert at gennemfore vellykkede digitaliseringsprocesser — og jo sterre
enheder, der er til at baere omkostningerne, desto starre konkurrenceforbedring kommer
der ud af en vellykket digitalisering.

Alle bus-forretningsomréder har behov for omfattende digitalisering. Der er ikke for-
skel pd, om man kerer turistbus, rutebus eller minibus.

“Alle bus-forretnings-
omrdader har behov
for omfattende
digitalisering.”

Ib Gregers Boers
DitoBus A/S



Jess Abildskou
Abildskou A/S

Vi vil rigtigt gerne vaere med til at digita-
lisere og effektivisere arbejdsprocesserne,
s& tingene bliver mere overskuelige, s vi
kan servicere vores kunder bedre. Der er
dog flere ting, vi som et lille firma tager med
i overvejelserne; resurserne, behovet og
malgruppen.

Ingen programmer er gratis, og disse
udgifter kan vaere svaere at tjene ind igen
i vores busbranche, uanset om det er
turistkarsel eller kontraktkersel. Vi er meget
glade for de digitale programmer, vi har. Det
letter samarbejdet med revisor og banken
og giver en sikkerhed i, at chauffererne har
faet alle de informationer, de skal bruge,
men vi m& ogsé erkende, at udgifterne er
store i forhold til firmaets storrelse. Vi er
ogsé opmaesrksomme p4, at reklame- og
personlovgivningsreglerne overholdes, sa
man ikke ukritisk lzegger alt op pa f.eks.
Facebook eller sender invitationer eller
information ud til kunderne. Vi skal ogsa
passe pa, at man ikke mister den daglige
kontakt med kunderne og de ansatte. Nogle
kunder som f.eks. seniorgrupperne har en
tryghed i, at man taler sammen, s& man
“maerker”, om man forstar hinanden. Vores
chauffarer har i forvejen et alene-arbejde,
og hvis de kun far digital info ved at klikke
ind i kereprogrammet, kan det blive en
ensom hverdag for nogen.

Lars Sendergard
Ry Bussen

John Vestergard
Lokalbus A/S

Neestved Taxa

Vores digitale hverdag bestar
i dag bl.a. af:

Hjemmesiden:
Info, hvem er vi, hvad tilbyder vi og
kontaktformular

+ Et fremadrettet mal kunne veere:
Tilmelding til udflugter/events,
pladsbestilling mv.

Facebook:
Info om kommende udflugter, eller hvor
Vi har veeret
Et fremadrettet méal kunne veere:
Nyheder, konkurrencer mm., med
personlovgivningens regler
Brug af folgere og andre kontakter til
videredele af vores info.

MobilePay:
Salg af busudflugter, drikkevand og
mundbind.

Reklame:
+ Annoncebanner, Led lysreklamer og
videofilm.

Busserne:
Wifi, skaerme, div. stik til mobil opladning
mv., led-skilte i forruden

+ Et fremadrettet mal kunne veere: It-
system og flere skeerme, s& man kunne
have undervisning/konkurrencer pa turen
eller feellessang.

”Der er flere ting, vi
som et lille firma tager
med i overvejelserne;
resurserne, behovet og
malgruppen”

Ole Gaarde Kristensen

Brian Hansen
Silkebus A/S

Planlaegnings-/kereprogram:

+ r2pTracking (bussernes placering, tids-
og kilometerforbrug pr. tur)

»  Webtour (turprogram, kundekartotek,
chauffer og vognplanlaegning for dagen/
aret, opfyldning og reminder om div.
kontrol af busser samt fornyelse af
chaufferbeviserne mv. og samarbejder
med vores regnskabsprogram: e-cono-
mic.

Et fremadrettet mal kunne veere:

F.eks. at der automatisk sendes en
rykker til kunden, hvis der star ubetalte
regninger. Beregning af: time- og vogn
forbrug og chaufferens time-/maneds-
sedler.

Regnskabsprogram:

+ E-conomic, samarbejder med vores
kererprogram og revisor og banken.
Programmet kan mere, end vi selv har
helt styr pa pt. og i forhold til firmaets
storrelse, men det letter meget arbejde
og giver en vis tryghed/dokumentation.

-+ Et fremadrettet méal kunne veere:

Starre brug af balance og forventet
regnskabsér nu og fremover.

+ @vrige ensker: Digital bestilling / info /
samarbejde med udlandet vedr. f.eks.
mindstelgn ud fra vores lgnsystem eller
anden registrering f.eks. under cvr.nr.
eller virk.dk.

Udvidelse af betaling for parkerings-/
vejafgift i flere lande — f.eks. via BroBizz
og andre apps.

Mere direkte / digitalt samarbejde med
andre samarbejdspartnere, turistpartnere
og kommunerne vedr. f.eks. kontrakter,
miljgkrav, tidsforbrug og priser.”
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Rikke Bjerreby

Frederikssund Handlibusser A/S Dantaxi

Da man begyndte at snakke om digitalise-
ring i turist- og rutebranchen og har oplevet
den udvikling, vi har haft hen over arene,
var der nok ikke mange i busbranchen, som
teenkte pa, at det var noget, vi som branche
fik meget brug for. Dengang kunne man ng-
jes med en Mayland-kalender, og s& kunne
man sagtens styre driften.

Fer man i branchen s digitaliseringen
som en fordel, skulle man kunne se de for-
dele, der 1a i at frembringe data, som senere
kunne bruges i digitaliseringens hellige navn.
Rutebranchen havde i mange &r lavet planer
med papir og blyant, og i turistbranchen var
det som sagt Mayland-kalenderen eller noget
tilsvarende, der var arbejdsveerktgjet.

Rutekorsel

Da vi begyndte at f& digitale vognplaner
direkte fra trafikselskaberne i rutebranchen,
var det noget, man skulle forholde sig til — at
disse filer kunne indlaeses direkte i forskellige
planlaegningssystemer og derved effektivi-
sere og minimere tastefejl. Digitaliseringen
startede primaert op i de store virksomhe-

John Vestergard
Lokalbus A/S

36 Dansk PersonTransport

Carsten Aastrup

Ib Gregers Boers
DitoBus A/S

der, som kunne se en stor arbejdsmaessig
fordel i at indleese alt direkte ind — ogséa selv
om det var tidskraevende at fa systemerne
implementeret i virksomhederne. Der |4 store
tidsmaessige og ekonomiske besparelser
i at kunne planleegge vagter og turnus til
medarbejderne digitalt. Senere udvikledes
lensystemet, som blev koblet direkte til plan-
leegningssystemet. Det blev dermed endnu
mere effektivt og nemmere at lave lon, samti-
dig med at fejl og mangler blev minimeret
Efterhdnden som systemerne blev
udbygget og forbedret, var det en naturlig
forudsaetning, at alle operatgrer begyndte
at bruge de udviklede systemer. Den lille og
mellemstore operater kunne nu ogsa se en
arbejdsmaessig fordel i at investere i digitali-
seringen.

Hvor er vi s i dag?

Vi er kommet rigtig langt med digitalise-
ringen. De fleste data indlaeses direkte via
bestillingsfil fra trafikselskaberne. Alle ar-
bejdsgange formes i planlaegningssystemet
og resulterer i bade vagter og turnus i den

Lars Sendergard
Ry Bussen

anden ende. Rapporter og statistikker kan
treekkes via planlaegningssystemet til brug
for opfelgning pa effektivitet og skonomi.

Vi bruger digitaliseringen til at styre og
optimere i virksomheden. Vi har ogsd i et vist
omfang leert at dele data med andre uden
for virksomheden. Vores kunder bruger de
kvalitative output til at vurdere kvaliteten pa
det, vi leverer, sa ringen ligesom er sluttet.
Fremtiden vil nok vaere endnu mere fokuseret
pa hurtighed og tilpasnings lesninger for
at optimerer den enkelte virksomhed. Da
internettet blev udbredt, har mange méaske
veeret lidt i tvivl om om det var noget der var
kommet for at blive. | dag bliver de fleste
tilbud, i branchen ogsa afviklet digitalt via
internettet.

Der skal ikke herske nogen tvivl om
at digitaliseringen er kommet for at blive.
Digitaliseringen har vaeret en stor gevinst for
busbranchen, og fremadrettet er der ingen
tvivl om, at det vil blive endnu mere udviklet
og brugt i hverdagen.

”Digitaliseringen har varet en

stor gevinst for busbranchen, og
fremadrettet er der ingen tvivl om,
at det vil blive endnu mere udviklet

og brugt i hverdagen”
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Jess Abildskou
Abildskou A/S

Digitalisering i en vognmandsforretning i
2020 er simpelt hen en forudsaetning for at
drive forretningen. Naesten al kommunika-
tion med kunder, leveranderer osv. forgar
igennem en computer eller pa en smartp-
hone. Det er ikke spargsmal, om vi vil veere
mere digitaliserede i fremtiden. Kravene
kommer af sig selv, da "alle” tror, at det hele
bliver nemmere, jo mere vi far over i den
digitale verden.

John Vestergard
Lokalbus A/S

Neestved Taxa

desveerre ikke rigtigt med? Vi har langt om
lzenge faet et digitalt kerekort, som kun
virker i "Danmark”, men er vi ikke medlem
af EU? Og hvad med hele den pallette af
kursusbeviser, faorerkort osv. vores medar-
bejdere skal stadig medbringe en mappe
med fysiske beviser. Hvor bliver digitalise-
ringen af alt det papir af?

Vi mennesker har pa en eller anden
made bade gjort hverdagen smartere, men

Ole Gaarde Kristensen

Brian Hansen
Silkebus A/S

Men det, at vi er blevet digitaliseret, har
ikke nedvendigvis gjort hverdagen nemme-
re. Flere og flere muligheder opstar sammen
med den ggede digitalisering. Hver gang
der bliver fundet p& noget nyt og smart,
skal vi bruge resurser p& at szette os ind i
de nye sager. Det kraever meget disciplin at
styre den store meengde af data, og hvem
har ikke siddet og bandet over, at nu skal vi
finde p& og indtaste et nyt password et eller
andet sted i et system. Eller hvor pokker har
jeg nu gemt det password ...

En hel anden og meget stor udfordring
er sikkerheden pa vores anlaeg. Kravene til,
at vi som arbejdsgiver opbevarer folks data
sikkert, indtil de skal slettes. GDPR.

Fremtiden byder helt sikkert p& nye og
spaendende tiltag! Men det offentlige folger

sa sandelig ogsé mere kompliceret.

Vi gleeder os til udviklingen, ikke
indviklingen.

”Vi glaeder os til
udviklingen, ikke
indviklingen”

Jess Abildskou
Abildskou A/S

|1 Dantaxi ser vi os selv som en digital virksomhed, som over en arraekke har taget store skridt i en digita-
liseret retning. Det geelder i forhold til kunder og interne administrative processer. Digitalisering er derfor
en naturlig del af vores hverdag. Eksempelvis vil vi i 2021 tage kunstig intelligens i brug. Vi regner med at
implementere kundeforbedrede produkter i forste halvar.

Af digitale lasninger rettet mod kunden har vi jo vores app, internetbooking og voice response-syste-
met. De forskellige lasninger retter sig mod forskellige kundesegmenter.
En szeregenskab ved taxidrift pa de nordiske markeder er steerk kontrol af de oplysninger der genereres
ifm. en taxi tur. Disse oplysninger bliver samlet op i taxameteret. Det er saerdeles effektivt i forhold til
kontrol med de indtaegter der skal forega til skat, og generel kundebeskyttelse. Det er godt, men kan i
nogle situationer langsommeliggere teknologisk udvikling, hvis udviklingen kraever eendringer i kommuni-
kationen med taxameteret.

Carsten Aastrup
Dantaxi
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* klar til det danske
marked

38

Den danske MAN Truck & Bus-importgr har veeret pa
Danmarksturné med sit bud pa en 12,2-meters elektrisk
bybus. Vi var med og fik lejlighed til at pravekare Lion’s
City 12E, der er gaet i serieproduktion og kan leveres pa det
danske marked allerede midt i 2021.

Den elektriske revolution i den kollektive trafik er s& smat ved at komme i
gang, og MAN vil selvfalgelig ogsé veaere med pé (el-)vognen. Forste skud
i det elektriske produktprogram er den 12,2-meters MAN Lion’s City 12E,
der er en elektrificeret udgave af den velkendte Lion’s City dieselbus. De-
signet med de karakteristiske skaermbuer er nogenlunde det samme som
ved introduktionen af dieselversionen for et par ar siden, men nu er der
tilsat unikke designelementer for at markere springet ind i den elektriske
tidsalder.

Under huden er Lion’s City 12E tilpasset den nye elektriske drivline med
en central drivmotor pa treekakslen samt de tunge batteripakker pa taget (ca.
2,8 tons). Kapaciteten i de seks Lithium-lon batteripakker med NMC-tekno-
logi (Nikkel-Magnesium-Cobalt) er 480 kWh, men af hensyn til batteriernes
levetid er det dog kun muligt at anvende 65% af kapaciteten, altsd 312

Dansk PersonTransport

kWh. Dermed kan MAN yde en 6-arig garanti
p4, at batterierne har fuld effekt ogsé efter op til
400.000 km kersel.

Resten af hgjvolts-komponenterne, herunder
den elektriske drivmotor med en kapacitet pa
160 kW ved normal drift og op til 240 kW ved
spidsbelastning, er omfattet af samme 6-arige
garanti, mens bussens gvrige komponenter er
omfattet af en udvidet 24-méaneders garanti og
typisk vil veere daekket af en komplet service- og
reparationsaftale.

Kun depotopladning
Batterikapaciteten giver en elektrisk raekkevidde
p& 200-270 km afhzengig af kerselsforholdene,
og opladning til fuld kapacitet kan gennemfores
pé max. 3 timer. Lion’s City E vil udelukkende
kunne leveres med udstyr til depot-opladning,
dvs. med CCS-stik, men ikke med pantograf.
Mens der pa MAN’s traditionelle diesel-/
dieselhybrid-busser er mange muligheder for in-




Designet pd MANs Lion's Cuty 12E med de
karakteristiske skaermbuer er nogenlunde det
samme som ved introduktionen af diesel-
versionen for et par ar siden, men nu er der
tilsat unikke designelementer for at markere
springet ind i den elektriske tidsalder

b b

EL-BUSTEST

Forerszedet i
MAN Lion’s City 12E.

”Batterikapaciteten giver en elektrisk
raekkevidde pa 200-270 km afhaengig
af kerselsforholdene, og opladning til
fuld kapacitet kan gennemfores pa

max. 3 timer”

dividuelle tilpasninger efter kundekrav, er det
anderledes med denne 1. generation el-bus-
ser. Den 2-akslede Lion’s City leveres kun
som lavgulvsbus og kun i én lzengde med
enten 2+2+0 eller 2+2+2 dore. Den tilsvaren-
de 3-akslede ledbus vil kunne leveres i 18,1
meters laengde med 2+2+2 dere. Punktum!
Indretningen kan naturligvis tilpasses trafik-
selskabernes krav i et vist omfang, men der
er ingen tvivl om, at de elektriske versioner

100% ELEKTRISCH

er mere standardiserede produkter end de
tilsvarende diesel-/dieselhybridbusser.

Vi har tidligere haft mulighed for at pro-
vekere Lion’s City 12E pa en testbane ved
Muinchen, men ved den danske praesentati-
on fik vi lejlighed til at kare en kort praovetur
pa offentlig vej. Den strakte sig over ca. 15
km fra MAN-importarens hovedsaede pa
Ventrupparken i Greve ad snoede veje gen-
nem det neerliggende industrikvarter, ad
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EL-BUS TEST

Den korte konklusion efter turen er, at MAN Lion’s City 12E er en meget vellykket
elektrisk bybus. Den styrer fint, trods det hejere tyngdepunkt pé grund af bat-
terierne pa taget, hvor ESP hjselper chaufferen, hvis farten skulle blive for hej i

svingene.

landevej til Karlslunde og retur ad motorve;j
E20. Undervejs fingerede vi adskillige stop
og start ved udvalgte busstoppesteder, og
pa trods af den relativt korte rundtur gav
ruten en god fornemmelse for bussens sty-
reegenskaber, accelerationsevne, retnings-
stabilitet osv.

Vellykket elektrisk bybus

Den korte konklusion efter turen er, at

MAN Lion’s City 12E er en meget vellykket
elektrisk bybus. Den styrer fint, trods det
hgjere tyngdepunkt pa grund af batterierne
pa taget, hvor ESP hjeelper chaufferen, hvis
farten skulle blive for hgj i svingene. Den

er meget letkort og retningsstabil, og det
geelder ogsa helt op til tophastigheden pa
83 km/t p& motorvej. Bremseegenskaberne
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er ogsa rigtig gode, hvor det hurtigt bliver til
en vane at bremse blgdt og forudsigeligt for
at udnytte den elektriske drivlines evne til at
regenerere bremseenergien til elektricitet,
der sendes retur til batterierne.

MAN Truck og Bus Danmark oplyser, at
serieproduktionen af Lion’s City 12E og led-
bus-varianten 18E allerede er géet i gang.
Der er endnu ikke solgt nogle i Danmark,
men allerede i januar 2021 leveres 22 stk.
til Malmao, og MAN har ogsa sikret sig en
ordre pa 17 enheder til Verkehrsbetriebe
Hamburg-Holstein til levering i foraret 2021.
MAN i Danmark deltager selvfelgelig i alle
igangveerende udbud i Danmark, hvor de
forste har driftsstart i december 2021. o

MAN Lion’s City 12E

Type:
Batteri-elektrisk

Batteritype:
Lithium-ion, NMC

Raekkevidde:
ca. 200 km

Nominel effekt:
Normal ydelse 160kW,
spidsbelastning 240kW

Maks. moment:
2.100 Nm

Batterikapacitet:
480 kWh

Drivline:
1-trins el-motor pa bagakslen

Maks. kapacitet:
88 passagerer, heraf 41 siddende

Dimensioner:
Leengde 12.200 mm,
bredde 2.550 mm, hgjde, 3.320 mm
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Bla bog

- Direkter og ejer Preben
Christiansen

- Aakirkeby Turist- og
Selskabskgrsel har 19 busser
deraf 2 minibusser

+ Turistbusvirksomhed med
skolebuskarsel

Aakirkeby Turist:

”Vi ma finde
de sma forngjelser”

Preben Christiansen har i knap 20 ar sidder bag rattet som
direktgr i Aakirkeby Turist- og Selskabskgrsel. Coronaen kan
maerkes i den 70 ar gamle virksomhed pa solskinsgen.

Hvad bestér dit arbejde af?

Jeg mgder ind klokken 6 om ugen — om
sommeren er det 5/5:30. S& er der ro til at
taenke dagen igennem. Normalt tjekker jeg
mails, og s& starter jeg rutebilen op og kerer
6.40. Efter at have kert skolebus en time er
jeg pa kontoret, hvor jeg star for koordi-
neringen af kerslen. Eller ogsa er jeg pa
veerkstedet — man kan altid pudse lidt pa en
gammel bus eller sla noget graes. Sa karer
jeg skolerutebus igen klokken 12:45.

Hvad er de storste udfordringer

ved dit erhverv?

Lige p.t. er den sterste udfordring, at vi ikke
ved, hvad vej det gar med hensyn til corona.
Hvis vi bare kunne fa datoer p3, hvornar det
aendrer og hvornar det slutter. Det er som

at veere ud at sejle med en bad, og vinden
overrumpler os — hvilken retning skal vi na-
vigere imod? Vi ma finde de sma forngjelser
og glaeder — vaere glad for at det ikke regner,
for eksempel. Du skal bare vaere positiv.

Hvad ville du gerne zendre ved person-
transportbranchen?

Vi kan ikke andre noget som sadan, der er
intet at gere. Vi hdber pa, der snart kommer
gang i vaccinen, og vi kan fa gang i rejserne
igen. Det har veeret en god tid for Bornholm,
men det har veeret almindelige gaester. Vi
har ikke haft grupperejser og rejser ud fra
oen.z

Hvor laenge har du veeret

medlem af DPT?

Firmaet har veeret med hele tiden, ogsa fra
for jeg overtog.

Hvordan synes du, DPT hjzaelper dig?

Vi laeser jo nyhedsbrevene og informatio-
nerne, der sendes ud. Det kan vaere, vi kan
leene os op ad taxibranchen, der ogsa er
blevet hardt ramt. Jeg synes, det er godt, at
man er stetter hinanden og star sammen. o

M@D EN DPT'ER

IR SEESKABSKORSER

09 Selska

”Det er som

at vaere ud at
sejle med en
bad, og vinden
overrumpler

os — hvilken
retning skal vi
navigere imod”

Preben Christiansen
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Trafikterminaler
i Soro

Da Sorg kom pa jernbanenettet i 1856, blev jernbanestatio-
nen anlagt 2 km syd for Sorg, i bydelen Frederiksberg.

Det blev en vaesentlig drivkraft til man siden etablerede en
jernbane fra Sorg station igennem Sorg By til Vedde. Denne
abnede i 1903, og gav Sorg en jernbanestation i centrum,
Sorg Bystation.

Vedde-banen blev dog en fiasko, persontrafikken nedlag-
des nemlig allerede i 1933, bl.a. fordi der i 1920 var begyndt
at kere en bybus i Sorg, der gav bedre forbindelse til togene
fra den lokalt bensevnte ”"Landstationen” i bydelen Frederiks-
berg.

Rutebilerne havde fra begyndelsen holdt pa Sorg Torv,
men omkring 1927 fik man etableret rutebilstation i Hotel
Postgaarden i Storgade nr. 25. Her blev pladsen dog hurtigt
for trang, sa allerede i 1929 flyttede man i stedet ind i Col-
dings ejendom pa Storgade nr. 6-8 ved Sorg Torv.

Rutebilerne holdt derfor p& Torvet indtil 1983, hvor man
flyttede dem til en nyanlagt busterminal p& Radhusvej, Sorg
Byterminal — i gvrigt anlagt p& det gamle areal fra Sorg By-
station.

Et par ar for havde man endvidere anlagt en busterminal
ved “Landstationen” i Frederiksberg, for at give nemmere
omstigning imellem togene og de lokale busser.

Denne er dog siden blevet omlagt til at vaere vaesentligt
mindre for at skaffe parkeringsplads til togpendlernes privat-
biler. o

1. En Dodge argang 1949 fra DSBs Kebenhavn-Korser-rute, ved
Coldings ejendom pé Torvet/Storgade.

2. En Volvo drgang 1964 fra Vagn Dam i Sore, p& Sore Torv i juli 1981.

3. En Leyland-DAB fra 1988 fra Lissi Andersen i Soro, pd Sore Byter-
minal i august samme &r.

4. En reekke busser pa busterminalen ved "Landstationen", Soro
station, i august 1985.

Udarbejdet af Bushistorisk Selskab. Tekst: Lars Ersgaard, redakter
pa Bushistorisk Selskabs medlemsblad "Busbladet”. Billeder: | Lars
Ersgaards arkiv.
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CHRISTIAHNSFELD
AUTOPOLSTRING

Alt i ompolstring

Saeder - Loft - Sider - Gulvtaeppe - Gardiner

1S

> 1 ’?‘tlg/ . l

Ompolstring & rep. af polster i alle typer & maerker af busser,
fra enkeltelementer til hele busindretningen.

Biler, bade, campingvogne & andet klarer vi ogsa.

Topmoderne polsterudstyr & mere end 200 designs.

Ring & fa et uforpligtende tilbud

TIf. 22 60 90 00

viB!l

MINIBUS & COMPONENTS APS

Alt i dele ﬁlﬁrr‘\;inibusopbygning

¢ Innovative samarbejdspartnere

* Opbygning i forskellige bilmaerker
¢ Del-opbygninger

e Komplette opbygninger

e Lagerfgrende med dele

e Billigere & lettere gulve & ben

e Bespandinger til kgrestole

Kundetilpassede Igsninger
Finn Hansen - TIf. 40 28 15 45
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Busvognmand
Jorn Pedersen gar

pa pension

Efter et langt arbejdsliv som busvognmand gar Jgrn Pedersen pa
pension. Han efterlader en succesfuld, veldrevet virksomhed efter at

have udbygget og styrket forretningen i over 40 ar.

(ﬁg&é

 J0RNS BUSRE

/-‘--..\

BUS.REJ'SER

16. januar 1979 oprettede Bente og Jorn Pedersen firmaet
Jorns Busrejser med en bus og Jorn som den eneste ansatte.
Karslen bestod for det meste af skolekersel til kommunens
skoler, lidt bybuskersel og lidt turistkersel. Forretningen havde
tidligere veeret ejet af Aage Pedersen. Jorn havde gennem en
arraekke kort lastbil, og han var selvstaendig fra 1974 til 15.
december 1978. | 1980 startede Bente med at arbejde pa kon-
toret i busfirma-et. Hun er oprindelig bankuddannet og ndede
at fejre sit 25-ars jubilaeum pa Brenderslev Radhus i Skole og
Kulturforvaltningen.

1. august 1980 indgik firmaet aftale med Bronderslev Kom-
mune om bybus-kersel i Branderslev by, og der blev til dette
indkabt en ny, flot Scania bybus. Det var i samarbejde med
broderen, Ole Pedersen, at Jorn startede denne del af firmaets
kersel; de var begge ud af en vognmandsfamilie, og deres
foraeldre havde veeret selv-staendige.

Stot udvidelse
| &rene 1980 — 1983 blev bybuskerslen udvidet bl.a. med
en ekstra bybus. Der er gennem arene blevet kabt flere nye

Dansk PersonTransport

”Jeg er en tilfreds mand, som
har haft det privilegium at
kunne have min hobby som min
levevej. Det har veeret hardt, ud-
fordrende og slidsomt gennem
arene, men gleeden med mange
dejlige oplevelser har nzesten
baret lennen i sig selv,” siger
Jorn Pedersen.

bybusser, og Jerns Busrejser har gennem flere NT-licitationer
formaet at beholde bybuskerslen i Branderslev.

| 1983 blev afdelingen for turistkarsel fast etableret, og der
blev investeret i yderligere en turistbus. | foerste omgang blev
der udelukkende keart bestilte ture, men Bente og Jorn arran-
gerede ogsa selv mindre ture og udflugter. Jorns Busrejser har
kort for en lang raekke sportsklubber, foreninger, firmaer og
private selskaber. | flere ar korte firmaet fast for bl.a. Panter
Rejser i Aarhus, Nilles Busrejser i Dybvad og Eurolines kersel
for Thinggaard i Aalborg.

| 1987 byggede Bente og Jorn det nuvaerende garageanlaeg
péa Eventyrvej i Branderslev. Garagen blev brugt som veerksted
og vaskehal, og der kunne veere fire busser under tag. Bag
garagen var der parkering til alle firmaets ovrige busser, som
Jorn helst ville have adresse til pa hjemmebasen. Samtidig var
der flotte og gode chaufferfaciliteter. Firmaet var veldrevet i
en familizer og rar and, hvilket gav gode og tilfredse chauffe-
rer med lange ancienniteter. Domicilet blev kraftigt udbygget
i 2015 med kontor og veerkstedsfaciliteter pa den mod-satte
side af gaden.



Jorn Pedersen foran sin forste bus i januar 1979.

Licitationer i NT

| 1995 gennemfartes en licitation i NT i den
nordlige del af trafikselskabet. Firmaet i
Brenderslev bibeholdt kerslen péa bybussen,
lokalrute 644 og vandt yderligere kersel pa
rute 212 mellem Brenderslev og Dron-
ning-lund. | & 2000 overtog Jarns Busrejser
kerslen pa rute 228 samt p3 to telebusruter
i Bronderslevs opland.

1. januar 2001 blev forretningen udvidet
med kabet af vognmandsforretningen Fritjof
Jensens busser i @. Bronderslev med en
liftbus samt den tilherende telebus rute 645.
Fra 2001 voksede virksomheden stot og
roligt til en stor velrenommeret forretning
med rute-, telebus-, skole- og turistkersel.
Firmaet havde i en arrsekke ogsa to taxibe-
villinger i Branderslev. | 2002 overtog man
K. B. Edelskovs kersel med liftbus inkl. en
bus til dette formal.

| juni 2006 oprettede Jorn Pedersen i
samarbejde med Herby Turistbusser og
Hans Ole Burskov i Klokkerholm virksomhe-
den KS VendBus, der fra 26. juni 2006 kom
til at st& for bybuskerslen i Frederikshavn.
KS Vendbus kerte ogsa rute 200 mellem
Blokhus og Aalborg, hvor der var stationeret
to busser i Pandrup. Dette firma opheorte i
sommeren 2011 efter tab af al kersel i NT’s
17 udbud.

”Beerer neesten lgnnen i sig selv”

| 2009 blev der vundet yderligere karsel for
NT bl.a. med et par skolebusruter i Jam-
merbugt kommune. Fra 2010 korte firmaet

pé otte lokal-/telebusruter samt Branderslev
Bybus, vognparken bestod af 24 keretgier,
og ud over Jorn og Bente var der ansat ca.
25 faste chaufferer samt en del aflosere.
Firmaet vandt i NT’s 17 Udbud kersel pa
yderligere fem ruter med ni driftsbusser for
en ottedrig periode fra sommeren 2011.

"Det er altid stort at vinde en licitation. Vi
har faktisk aldrig tabt en, vi har altid vundet,
sa vi er gaet frem. Det har veeret meget
spaendende, og vi har vundet forste preemie
for rutekersel syv gange for NT,” siger Jorn
Pedersen og fortsaetter:

PENSION

“Jeg er en tilfreds mand, som har haft
det privilegium at kunne have min hobby
som min levevej. Det har veeret hardt, ud-
fordrende og slidsomt gennem arene, men
gleeden med mange dejlige oplevelser har
naesten baret lgnnen i sig selv”. Bente og
Jorn teenkte dog pa dette tidspunkt allerede
over fremtiden, da der ikke umiddelbart var
nogen naturlige arvtagere til virksomheden.
De fornyede en stor del af vognparken og
ekspanderede fremadrettet mod et salg.
Dette blev en realitet i 2016, da en keber sa
gode muligheder i det veldrevne firma.

Navnet bestar
Jorn Pedersen solgte 51% af aktiverne i
Jorns Busrejser til DitoBus i Holbzek i juni
2016. Siden er der hvert ar blevet overdra-
get yderligere 10% af virksomheden, og
de sidste 19% blev overdraget i december
2020. Navnet Jorns Busrejser bestar stadig
som en del af DitoBus Gruppen. Ud over
aktiviteterne i Bronderslev har man udvidet
med afdelinger i bl.a. Saeby, Dronninglund,
Dybvad og Hjerring, da virksomheden ogsa
bestéar af de opkabte firmaer Thinggaard
Ekspress og Nilles Busser samt Jorns
Rutetrafik.

68-arige Jarn Pedersen har i en lang
arreekke veeret et meget aktivt medlem
i Landsforeningen af Danmarks Bilruter
(LDB), i Danske Busvognmaend (DB) - det
nuvaerende Dansk Persontransport (DPT).
Jorn har haft plads i bestyrelsen for turist-
sektoren, og han har veeret utraettelig i flere
sager til gavn for sine kolleger og forenin-
gen bl.a. med godkendelsen af Tempo-100
i Danmark. e

Jorn Pedersen, Bronderslev, har vaeret busvognmand i 41 &r. Firmaets motto har
altid veeret: Intet er for smét — intet er for stort — Vi er til for kundernes skyld.
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Associerede medlemmer
af Dansk PersonTransport

viBlli

GROUP

VBI Group ApS

Kontakt: Dan B. Pedersen
Kongensgade 38

6070 Christiansfeld

TIf. 74 56 13 26

D DEKRA

DEKRA

AMU Center Sydjylland A/S
Kontakt: Susanne Jensen-lversen
Arnfredsvej 8

6600 Vejen

TIf. 70 60 65 00

OK

OK

Kontakt: Henrik Dehn
Centervej 5

4600 Kage

TIf. 89 32 25 40

A

Iy = BUSINVEST
Group

Businvest DK ApS

Kontakt: Agnieszka Karolina Mazur
Baldershgj 3

2635 Ishgj

TIf. 27 25 01 01

2o Soderberg
A &Partners

Soderberg og Partners
Kontakt: Pelle Bo Jensen
Kokholm 1, Kolding

TIf. 92 44 11 00
www.soderbergpartners.dk

en

R2P Tracking ApS
Kontakt: Morten Saxentoff
Livavej 23, Viborg

TIf. 70 20 06 98
WWW.r2p.com
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G IYSKE BANK

G IYSKE FINANS

Jyske Bank/Finans
Kontakt: Michael Jensen
Kastaniehgjvej 2

8600 Silkeborg

TIf. 89 89 81 20

YX Danmark

Kontakt: Michael B. Hansen
Buddingevej 195

2860 Sgborg

TIf. 23 63 51 99

DJUTOFHOMEDIA

Out of Home Media A/S
Kontakt: Henrik Sgrensen
Ragnagade 7, 1

2100 Kgbenhavn @

TIf. 20 90 88 50

@rapezew

Trapeze Group Europe A/S
Kontakt: Christian Erikstrup
Sommervej 31, 4, Aarhus
TIf. 30 55 99 67
www.trapezegroup.dk

) B2
L

DIN PROFESSIONELLE DEKPARTNER

AAV Dzxk A/S

Kontakt: Leif Kristensen
Sintrupvej 40, Brabrand
TIf. 41 83 01 00
www.aav.as

DAIMLER

EvoBus Danmark A/S
Kontakt: Seren Christensen
soren.christensen@daimler.com
Centervej 3

4600 Kage

TIf. 56 37 00 00

FORSTA

FERRIES

FORSEA Ferries
Kontakt: Peter Kesting
Faergevej 8

3000 Helsingoer

TIf. 3067 1377

DANMARK

Sydglas Danmark
Kontakt: Per Hartung
pha@sydglas.dk
Ha&ndveerkersvinget 12
6360 Tinglev

TIf. 40 34 15 89

Take it easy

Circle K Danmark

Kontakt: Stephan Praem Skovgaard
Borgmester Christiansens Gade 50
2450 Kegbenhavn SV

TIf. 70 101 101

Toyota

Toyota Danmark
Kontakt: Christian Duurloo
Dynamovej 10

2860 Sgborg

TIf. 30 59 39 57

A

AMU Transport Danmark
Kontakt: Finn Ravn
fhr@AMU-FYN.dk
Bastrupgérdvej 5

7500 Holsterbro

TIf. 22 10 41 31

1.7

/)

Tec4 Danmark

Kontakt: Bjarne M. Virenfeldt
bjarne.virenfeldt@tec4.dk
TIf. +45 7510 2333

ANUJUUL.DK

TRANSPORTUDDANNELSER

Amu Juul A/S
Kontakt: Jesper Juul
Abildardsvej 14
4000 Roskilde

TIf. 46 32 10 22

{{HNordfyns Finans

Nordfyns Finans A/S
Kontakt: Michael Skjellerup
Ostergade 34

5560 Aarup

TIf. 21 4974 88

T
CARGLASS

Carglass

Kontakt: Malene Kock
mk@carglass.dk

TIf. +45 2526 9130

il 22 N

MAN

Kontakt: Jesper Mathiesen
jesper.mathiesen@man.eu
Ventrupparken 6

2670 Greve,

TIf. 43 43 20 44

SCANDIWEAR

Scandiwear ApS
Kontakt: Christian Jensen
Jernholmen 38 St th
2650 Hvidovre

TIf. 234018 70

ACER::con

ACERcon a/s

Kontakt: Claus Henriksen
claus@acercon.dk

TIf: +45 66 17 54 86



Personlransport

Dansk Persontransport er for alle, der udferer erhvervsmaessig personkorsel.
Organisationens formal er via indflydelse, information og indkebsaftaler at sikre
sine medlemmer de bedst mulige arbejdsvilkar.

Sekretariatet

Norre Farimagsgade 11, 3 tv.
1364 Kabenhavn K

TIf. 70 22 70 99
www.danskpersontransport.dk
info@dpt-dk.org

Telefontid man-fre 9-15
Mail er &ben for
meddelelser hele dagnet.

Medarbejdere

Michael Nielsen
Adm. direktor
mmn@dpt-dk.org

Trine Wollenberg
Vicedirektor
two@dpt-dk.org

Lasse Repsholt
Sektorchef
Ire@dpt-dk.org

Teddy Becher
Chefkonsulent
tbe@dpt-dk.org

Marie Brask (Barselsvikar)
Kommunikationsansvarlig
mbr@dpt-dk.org

Nya Vecht (P4 barsel)
Kommunikationsansvarlig
nve@dpt-dk.org

Rikke Bengtsson
Sekreteer
rbe@dpt-dk.org

William Jungfalk
Studentermedarbejder
wju@dpt-dk.org

Hovedbestyrelse

Landsformand
John Bergholdt
Bergholdt.dk A/S
Barstenbindervej 5
5230 Odense M
tlf. 66 11 31 31

fax 66 19 08 09
john@bergholdt.dk
www.bergholdt.dk

Naestformand
Formand sektor for
turistkorsel

Lars Larsen
Kobenhavns Bustrafik
Badehavnsgade 38
2450 Kgbenhavn SV
tif. 27 27 01 01
ll@larsenbus.dk
www.larsenbus.dk

Formand sektor for rutekorsel
Peter Lanng Nielsen

Keolis Danmark A/S
Naverland 20

2600 Glostrup

tif. 8817 17 17

fax 88 17 17 19
peter.lanng.nielsen@keolis.dk
www.keolis.dk

Formand sektor for
offentlig kersel

Allan Morup

Morups Turistfart ApS
Haugevej 23,

7400 Herning

tif. 97 11 69 69
allan@morups.dk
www.morups.dk

Formand sektor for
taxikorsel

Torben Kirketerp
Esbjerg Taxa
Lillebeeltsvej 10

6715 Esbjerg

tif. 22 22 19 30
torben@esbjergtaxa.dk
http://www.esbjergtaxa.dk

Formand DB’s kreds 1
Lars Brogchner
Brachners Biler
Genvejen 16

7451 Sunds

tif. 97 14 10 52

fax 97 14 42 52
info@brochnersbiler.dk,
www.brochnersbiler.dk

Formand DB’s kreds 2
Peter Papuga

Papuga Bus A/S
Lundahl Nielsensvej 1
7100 Vejle

tlf. 75 85 85 88
peter@papugabus.dk
www.papugabus.dk

Formand DB’s kreds 3
Poul Anchersen
Anchersen
Jernholmen 20-22
2650 Hvidovre

tlf. 38 88 10 50
pan@anchersen.dk
www.anchersen.dk

KOM I KONTAKT MED DET
DANSKE BUS- OG TAXIFOLK ...

Kontakt Vendemus pa telefon: 72 22 70 80

kontakt@vendemus.dk

<
vendemus

[ven'de:mus]
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22 Soderberg
A & Partners

Vil 1 ga 2021i mode med en
optimeret forsikringsaftale?

Vores fordelagtige og unikke forsikringsaftale har skabt bedre
forsikringsvilkar og -deekninger for rigtig mange medlemmer af Dansk
PersonTransport, siden vi lancerede den for tre ar siden.
Derudover har vi som falge af restriktionerne i 2020 forhandlet en
attraktiv stilstandsaftale til gavn for vores kunder
indenfor transportbranchen.

Spar penge eller fa go’ vin - pa vores regning

Vi er stolte af vores forsikringsaftale. Derfor ter vi godt satse vores
vinkeelder pa, at | som medlemmer af Dansk PersonTransport kan spare
penge pa jeres forsikringsaftale sammenlignet med andre
forsikringstilbud med lign. vilkar og daekninger.

Soderberg & Partners - en af Nordens
forende forsikringsmaeglere

Som maeglervirksomhed har vi udelukkende fokus pa jeres virksomheds
interesser, nar vi skreeddersyr en forsikringsdaekning, der sikrer jer mod
ubehagelige overraskelser.

Kontakt os allerede nu for et forsikringstjek

Jylland og Fyn Sjeelland
Pelle Bo Jensen NESEENE
TIf: 9244 1100 TIf: 9244 1107

pelle.jensen@soderbergpartners.dk niels.paaske@soderbergpartners.dk




