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Vi skal pavirke den nye lov

Dit valg af vogngkonomi
Den nye taxilov skal evalueres i efteraret
2018 - og igen i 2020 og 2023. Dansk Taxi
R&d opfordrer til, at alle arbejder for at

Hvordan pavirker de mange forandringer
pavirke loven mest muligt.

som nul frikgrselsordning, miljgagenda etc.

taxavognmaends valg af vogne? Vi skitserer
her tre forskellige modeller.

En taxi er i dag et driftsaktiv

Intet bliver som, det var engang. Efter
afskaffelsen af frikerselsordningen 1. januar
2015 skal du vaenne dig til at budgettere
med, at aktivet koster penge.
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TOYOTA

Toyota Hybrid TAXI ETTRUi

+ Med en Toyota Hybrid som taxi, skal du ikke betale grgn ejerafgift

+ Saerdeles attraktive priser, der er inkl. drivlinje garanti

+ En hybridbil er oplagt til taxikgrsel, da den lader op under kgrslen/nedbremsning
+ Med en leasingaftale kan man skifte til en ny bil hvert 2. ar og O kr. i udbetaling

+ Fremtiden tegner til, at mange storbyer lukker ned for kgrsel med dieselbiler

Toyota Auris Touring Sport 1.8 H2 Toyota Prius 1.8 H3, 122 hk, 33,3 km/1
Comfort 136 hk, 27,8 km/1 Mellemklasse sedan. Solide kgre-
Mellemklasse stationcar. En rigtig "sparegris”. egenskaber og super driftsgkonomi.

Toyota Prius+ 1.8 H3 0g 1.8 H3 Premium Toyota RAV4 2.5H3, 197 hk, 20,4 km/I1
136 hk, 24 4 km/I Stor SUV (Sport Utility Vehicle).
Rummelig MPV (Multi Purpose VVehicle). Hgj indstigning og godt overblik.

7 saeder og plads til masser af bagage.

HYBRID )| Sms HYBRID til 1919 for mere information om
Toyotas TAXI-program. Sa ringer vi dig op

1 Alm. smstakst. Du giver samtidig tilsagn om Toyota Danmark A/S ma
gemme dit telefonnummer til formdlet og kontakte dig pr. telefon. Toyota
behandler dine dataioverensstemmelse med Toyotas privatlivspolitik,
som du kan finde pa toyota.dk/privatlivspolitik

_+_
ToyotaBusiness o+

+
I')] us Se mere pa toyota.dk/taxi




Trine Wollenberg,
direktdr i Dansk Taxi Rdd

LEDER TAXI

Tak for tilliden - det vidner
om stor forandringsvilje

J ohn Lindbom takkede pa drets generalforsamling i Vejle den 4. maj som bekendt

af som formand for Dansk Taxi Rdd. Han kunne i den forbindelse berette om, at
det faktisk tog naesten fem ars arbejde at danne DTR i 2003, fordi branchen pé den tid
var praget af splittelse og lav forandringsvilje.

Dansk Taxi R4d preesenterede i marts méned i 4&r medlemmerne for et forslag om at
danne en ny forening sammen med Danske Busvognmand. Den nye forenings arbejdsti-
tel er Dansk PersonTransport. Praesentationen skete pa en reekke medlemsmeder rundt
om i landet, og den 4. maj var forslaget altsa til afstemning pa generalforsamlingen.
Her blev resultatet, at alle i salen bakkede op om planen.

I Dansk Taxi Rad vil vi gerne sige tak for den store tillid. Det glaeder os, bade fordi vi
ser det som en anerkendelse af vores arbejde, og fordi vi mener, det giver rigtig god
mening for branchen.

Dannelsen af DTR tog fem 4r. Beslutningen om at danne Dansk PersonTransport tog
tre mdneder. Det vidner om, at den danske taxibranche anno 2018 tydeligvis er blevet
langt mere forandringsvillige eller mdske endda forandringsskabende end, branchen
var anno 1998-2003. Det ser vi som en gladelig udvikling, der lover godt for branchens
fremtid med den nye taxilov.

/ w
rine Wollenberg

Direktor Dansk Taxi Rad
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TAXI KORT NYT

Ny Rejsepla-
nen inddrager
ogsa taxi

Rejseplanen A/S og Nordjyllands
Trafikselskab lancerer nu pilotpro-
jektet MinRejseplan. En ny rejse-
planlaegger og udvidelse af den
velkendte og landsdaskkende rej-
seplan, som i fremtiden skal samle
transport- og mobilitetsformer fra
forskellige leveranderer til lands, til
vands og i luften.

Med MinRejseplan bliver nordjy-
derne frai dag tilbudt en bred vifte
af transport- og mobilitetsformer,
nar de sgger pa en rejse inden for
den nordjyske region. Rejseforsla-
gene raekker langt udover den al-
mindelige kollektive trafik som bus
og tog og omfatter blandt andet
Plustur, samkersel gennem Go-
More og taxa.

"Vores partnerskaber med aktarer
patveers af det offentlige og private
er pa sin vis blevet startskuddet til
en helt ny made at anskue den kol-
lektive trafik i Danmark pé&, hvor vi
samarbejder om at favne nye tek-
nologier og services, der nemt og
bekvemt kan flytte folk fra A til B. Vi
betragter med andre ord ikke andre
trafiktilbud som veerende konkur-
rerende, men supplerende for den
service, vi er sat i verden for at
tilbyde og lebende udvikle, siger
adm. direkter Thomas Oster fraNT.

Aalborg

Q
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Aarhus og Horsens Taxa
lancerer lavpriskontingent

Foto: Claus Sjédin

Aarhus og Horsens Taxa mangler bestemt ikke karsel. Tveertimod. Cirka 70 procent af turene
i selskabets biler bestar af radioture og kontraktkersel. | spidsbelastningsperioder morgen
og eftermiddag og i weekender har selskabet s& meget at kare med, at bilerne har svaert
ved at folge med efterspergslen.

Derfor arbejder selskabet nu p& at abne for flere vognmeend pé nye tilladelser, som vil
kunne fa del i den kersel, selskabet har — men til et kontingent svarende til under det halve
af, hvad medejerne betaler.

“Vores nye kontingenttype ”nettokontingentet” kommer til at ligge omkring 3.500 kroner per
maned. Til gengeeld far disse vognmaend kun de radioture ud i bilen, som ikke er afsat til
vores medejeres vogne inden for f& minutter. Det vil sige, at vores medejere far tilbudt turene
forst, men i de timer, hvor vi har mest travlt, vil nettovognmaend ogsé fa& del i radioturene”,
fortaeller administrerende direktor Astrid Donnerborg.

Forerlose taxaer som alternativ til
privat bil i storbyer

Der stdr “taxi” pd neaesten hver eneste side i en stor rapport fra ekspertgruppen "Mobilitet for
Fremtiden” fra marts 2018. Gruppen blev nedsat af Transport-, Bygnings- og Boligministeren
ijuni 2017. Eksperterne konkluderer, at fremtiden vil byde pa kraftig veekst i eftersporgsel
efter persontransport, og de vurderer, at delebiler eller automatisering ikke vil kunne dekke
det voksende transportbehov. Et af rapportens tre dominerende udviklingsspor hedder "fo-
rerlgse taxakoncepter”, som rapporten deler op i taxaer, deletaxaer og taxabusser. Rapporten
forventer ikke forerlgse privatbiler i en overskuelig fremtid, men det lyder: "Forerlgse taxa-
koncepter kan sandsynligvis introduceres tidligere end forerlgse privatbiler” og "Forerlose
taxaer og delekoncepter kan blive et reelt alternativ til privat bil i de sterste byer”. Hent
rapporten pa trm.dk - seg pd "Afrapportering: Mobilitet for fremtiden”.



Pas pa min far

De fleste husker kampagnen *Pas pa min
far” med det glade barn med sin fars hjelm
pé, der forste gang kerte i 2000. Den blev
en stor succes, fordi den med et klart
signal ramte lige der, hvor alle kan forsta
meningen uden, der bliver loftet nogen
pegefinger. Den 25. april seettes kampag-
nen i veerk igen — men denne gang bliver
det med bernetegninger under det staerke
budskab: "Pas pa min far”, der skal fa bi-
listerne til at respektere fartgreensen og
vejarbejderne.

”Kampagnen havde stor virkning, fordi alle
kunne relatere sig til budskabet. Men vi
glemmer lige sa hurtigt igen, nér vi ikke
laengere mades af det lille barn pa plaka-
terne langs vejen. De senest oplyste tal fra
Vejdirektoratet er fra 2016, hvor antallet af
ulykker ved vejarbejdsomrader endte op i
240, heraf inkluderede 54 af disse person-
skader. Og det er et tal, vi gerne vil lave om
pa. Derfor haber vi pa, at kampagnen igen,
vil huske bilisterne p4, at det er foreeldre
som dem selv, der arbejder langs vejene,
der ligesa gerne vil hjem til deres bern”,
siger Trine Kalby, der er arbejdsmiljokon-
sulent i Asfaltindustrien.

KORT NYT  TAXI

Sydtrafik vil have
arbejdsklausuler

Sydtrafik felger nu trop efter Midttrafik, der i sidste mdned valgte at indfore arbejds-
klausuler. Dette sker pd baggrund af at @ndringen i taxiloven pa overenskomstom-
rddet for nye tilladelser, der betyder at trafikselskaberne pd flex- og specialkorsel
star med tilladelsestyper, hvor der galder forskellige krav for vognmanden. Denne
forskel i krav til lon og arbejdsvilkdr giver potentielt en konkurrencemaessig ulighed
mellem nye og gamle tilladelser, som nu ogsd Sydtrafik, som ordregiver, foler sig
forpligtet til at udligne. Derfor har Sydtrafik pa deres seneste bestyrelsesmode beslut-
tet, at der i kontrakterne om Flextrafik indferes krav til lgn - og arbejdsvilkar, som
folger bestemmelserne i den nye taxilov. Dansk Taxi Rads nyvalgte formand Torben
Kirketerp: "Jeg er utroligt glad for denne beslutning, da det er noget vi har rdbt pd
iflere ar. Det er derfor gledeligt, at vi nu ogsd har faet det sidste trafikselskab med.
Naeste skridt er at sikre, at den annoncerede kontrol ogsad bliver fort ud i livet, sd der
kommer handling bag ordene”.
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Lovforslag vil fjerne
momsfritagelse

Et lovforslag om aendring af momsloven, der kan betyde, at momsfritagelsen for
bestillingskontorer opharer, er blevet fremsat i Folketinget af skatteministeren.
Ophaevelsen af momsfritagelsen for bestillingskontorer er sat til at treede i kraft
pr. 1.januar 2019. Lovforslaget er en tilretning af dansk lovgivning i forhold til
EU-retten, hvor der fortolkes pa princippet for momsfrihed.

Dansk Taxi Rad fastholder kritikken af lovforslaget fra sit heringssvar. En kritik
som man vil tage med i den videre lovbehandling. Dette geelder ikke mindst
det forhold, at den fortsatte fritagelse omkring sygetransport er uheldig og
konkurrenceforvridende. "Det er problematisk, da den nye taxilov afskaffede
sygetransporttilladelsen samtidigt med, at en raekke af vores medlemmer ud-
forer siddende patientbefordring i deres taxier. Dermed er der udsigt til en kon-
kurrenceforvridning alt efter om sygetransporten udferes pa en taxitilladelse
eller en sygetransporttilladelse” papegede Dansk Taxi Rad i hegringssvaret. Laes
lovforslaget ft.dk og seg pa "L 237”.

Taxilov.dk - din ven i noden

Vi har sagt det for her i magasinet, men det er vaerd at gentage: Taxilov.dk er et rigtig
godt sted at blive klogere p&, hvad den nye taxilov helt konkret betyder for dig som
vognmand eller chauffer, og hvad du kan eller skal gere. Vi synes, at det er en rigtig
god og overskuelig side, der vejleder alle ud i reglerne om ny lovgivning, herunder
vigtige datoer for, hvorndr man kan sege om tilladelse til erhvervsmaessig personbe-
fordring”, forteeller direkter Trine Wollenberg, Dansk Taxi Rad.
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TAX1I VOGNGKONOMI

Tekst: Poul Breil-Hansen

Vognmandens vailg af
voghgkonomi
—tre forskellige modeller

Frikerselsordningen er fortid, og forandringerne pa taximarkedet, miljo- og
klimaagendaen samt driftspkonomi, afgifter m.m. stir i k¢. Hvordan pavirker
det taxivognmands valg af vogne? Vi skitserer her tre forskellige modeller.

Den klassiske
Mercedes-model
Torben Kirketerp, Esbjerg Taxa

Den fleksible
leasing-model

Pauelerik Paw Skjold Kristjansen, Dantaxi 4x48

eg satser pd tre Merce-
J des E 200 stationcars i

min forretning. Hoved-
drsagen er driftssikkerhed og
-pkonomi. Indkeb af vognen
er ét parameter i bilpkono-
mien, en anden vigtig para-
meter er driftssikkerheden.
Det koster os mange penge
i tabt omseetning, hver gang
en vogn er pd verksted. Det
skal den derfor helst vere
mindst muligt, og nar det
sker, skal veerkstedet helst
vaere hurtig og fleksibel til
at reagere. I Esbjerg har vi
en meget serviceorienteret
Mercedes-forhandler, der
ved, hvad det betyder for en
taxavognmand at have en
vogn pd vaerksted.

En anden 4rsag til valg af
Mercedes er, at vognen er en
arbejdsplads, hvor chauffe-
rerne tilbringer mange timer.
Her byder Mercedes pd hgjere
komfort, bedre arbejdsmiljo
og mere sikkerhed.

Da vi havde frikerselsord-
ning, kerte vores biler to
ar, for de blev solgt videre.
Nu regner vi med tre ar og
350.000 km for, de bliver
solgt videre. Videresalg er et

Men tingene skifter hele tiden,
og jeg vil holde naje gje med
samfundets miljeagenda.
Foto: Privat.

omrdde, som vi vognmaend
skal til at bruge mere tid og
opmarksomhed pé. Vores af-
skrivning pd en vogn er i dag
50-100 procent hejere, sé vi
skal veenne os til at afsette
penge til afskrivning i vores
budget og regnskab. Jeg ser
pd eksport, salg direkte til
private og ikke mindst flex-
leasing som mulige afseet-
ningskanaler.

Men tingene skifter hele
tiden, og jeg vil holde ngje
oje med samfundets miljo-
agenda. Diesel ser ud til at
have en svar fremtid foran
sig, og ndr jeg skal skifte
vogn i 2019, sd vil jeg da tage
el-og hybridbiler med i mine
overvejelser.

Side6 | TAXI | nr.03 | juni2018

T

— i
5 ,.,.,a--—-"'_—-_ . ..\f.

eg leaser en VW Cara-
J velle fordi, jeg ved lea-

sing ikke binder kapi-
tal. Leasing betyder, at min
udgift bliver fordelt over en
firedrig aftaleperiode, og
leasingafgiften er 100 pro-
cent fradragsberettiget. Min
model hedder vist teknisk set
“kapital leasing”. Jeg betaler
en forstegangsydelse pd 15
procent, der ogsd er fuld fra-
dragsberettiget. Ved leasings-
aftalens udleb skal jeg anvise
en keber til en forud aftalt
sum. Jeg velger sd at anvise
mig selv som privatperson
som keber og kegber vognen
til den aftalte pris. Rent for-
melt stdr der i aftalen, at jeg
md kore op til 150.000 km
om dret, men i praksis har
det ingen betydning, fordi

| -

Jeg kan egentlig
| ikke forsta, den

\ | ikke bliver brugt af
| flere af mine kol-
= [egaer, seerligt enligt
karende vognmaend
kan have stor fordel
af leasing. Foto:
Privat.

jeg er forpligtet til at anvise
en kober til den aftalte pris,
ndr aftalen udleber.

Jeg mener, at modellen er
en stor fordel for mig, og jeg
kan egentlig ikke forstd, den
ikke bliver brugt af flere af
mine kollegaer, saerligt en-
ligt kerende vognmand kan
have stor fordel af leasing.
Min revisor anbefalede mig
leasing for en del ar siden, og
jegkorernupddenfjerdelea-
singaftale. Den forste og den
seneste aftale er firedrige, og
de to i mellem var tredrige
aftaler. Den eneste ulempe,
jeg kan fa oje pa, er, at bor-
det fanger, hvis jeg opsiger
aftalen for tid. I det tilfeelde
skal jeg betale de resterende
maneders leasing-afgift.



Jeg forventer at kere otte ar i Teslaen, og derefter ki

unne jeg sag-

tens finde pa at kabe en ny. Foto: Energi Thy-Mors.

Den miljovenlige

Tesla-model

Morten Noesgaard, Dantaxi Nykabing

eg og mine to bredre,
J der ogsa er vognmaend
i Dantaxi Nykebing,
kobte i 2015 hver vores Te-
sla. Det er vi meget tilfredse
med. De har en raekkevidde
pé cirka 400 km, har 8 drs ga-
ranti pd drivline, batteri samt
motor og skal kun serviceres
ved 110.000-120.000 km. Det
passer som regel med service
i sommerferien. Jeg har ogsd
en Mercedes E, og den skal til
service hver tredje maned.
Jeg forventer at kore otte ar
i Teslaen, og derefter kunne
jeg sagtens finde pd at keobe
en ny. Ogsa selvom afgiften
pa elbiler er steget meget si-
den, vi kebte i 2015. Korsel i
en Tesla kraever selviplgelig
lidt planlegning, fordi den
skal lades op mindst hver
400 km. En fuld opladning
pé en supercharger (135 kW)
tager cirka 40 minutter, og
opladning pd andre standere
(50 kW) tager cirka 80 minut-
ter. Min vogn lader op hver
nat hjemme hos mig selv, og
det betyder sd en varm bil og
motor, ndr jeg starter ud om
morgenen. Jeg kerer typisk
en fast kerselsrunde med
skolebgrn om morgenen,
hvorefter jeg korer til Thy-
Mors Energi i Nykebing og
lader op pé en af deres fem
ladestandere. Efter 20-30 mi-
nutter er jeg igen klar til nye
400 km.

Jeg har oplevet, at kunder
fra vores omrade skulle ko-
res til Kebenhavns Lufthavn.
Den tur koster mig 34 kroner
i el, mens den vel ville koste
600-800 kroner i en dieselbil.
Jeg tilbyder kunderne en kop
kaffeiMiddelfart, hvorjeg la-
deropi15-20 minutter. Pa vej
retur fra lufthavnen, lader
jeg derefter op i Koge og igen
i Middelfart pd turen hjem. I
alt kraever det 70 minutters
opladning, som jegbruger pd
frokost, rengering af bil og
sunde pauser. Hvis du sper-
ger min kone, kan hun for-
teelle, at hendes mand i dag
er en mindre stresset mand.
Jeg far per automatik pauser
fra rattet, og det er sundt.
Jeg plejer at sige, at jeg lader
op, mens andre chaufforer
bruger dirlig energi pad at
bagtale andre og samfundet
i ventepauser.

En helt anden fordel ved
Teslaen er komfort for bade
chauffer og kunder. Motoren
er stpjfri, sd der er kun stej
fra dek og luftmodstand. Jeg
har mange kunder, der giver
udtryk for, at de synes, det
er en fornojelse at kore i vog-
nen.Baggagerumspladsen er
madlt pd litermadl storre end
i en Mercedes stationcar, og
jeg kan altid aflaese helt pree-
cist, hvor mange kilometer,
jeg har tilbage pa batteriet.

VOGNZKONOMI

Taxa Syd tilbyder egen
leasingpakke til vogn-
maend

Taxa Syd, der er det nye
navn for Taxa Fyn, har
etableret eget leasing-
selskab, der hedder Ca-
pital GmbH. Selskabet
tilbyder taxavognmaend
to leasingmodeller.

Capital GmbH importe-
rer vogne fra Tyskland.
En typisk vogn er en
Mercedes E, der er 1,5
ar gammel og har kert
20.000 km. Prisen er
cirka 100.000 kroner la-

Tadzudin Kasami oplyser, at cirka
30 ud af Taxa Syds 204 vogn-

. . meaend leaser deres biler, nogle
vere end t||§varende Pa meg Capital GmbH og andre med
markedet i Danmark. angre jeasingselskaber. Foto:

Den bliver udstyret med Jonas Ahistrem/DTR

de ngdvendige anleeg

og skiltning, s& den er

klar til taxikersel. Serviceaftalen koster 0,47 gre per km. og
daekker indtil 500.000 km. Den omfatter alle driftsudgifter
undtagen deek. "Vognmanden kan endda komme forbi vo-
res eget veerksted i Odense og & fuldt sprinklerveeske pa,
hvis de ensker”, forteeller Tadzudin Kasami, adm. direkter
for Taxa Syd.

Model 1 indebzerer, at vognmanden i lgbet af tre til fire ar
betaler hele bilen ud, s den er vognmandens ejendom ved
udlgb af aftalen.

Model 2 indebeerer, at der vil veere en restveerdi eller en
sakaldt scrapveerdi (den mindste veerdi et aktiv kan nedskri-
ves til), som vognmanden kan kgbe bilen til eller anvise en
anden keber til.

Tadzudin Kasami oplyser, at cirka 30 ud af Taxa Syds 204
vognmeend leaser deres biler, nogle med Capital GmbH og
andre med andre leasingselskaber. Han fremhaever folgende
fordele ved leasing:
+ Fuldt fradrag for leasingydelsen og udbetalingen - en ret
betydelig fordel som ofte bliver overset.
Betydeligt lavere etableringsomkostninger, fordi der ikke
er udgifter til tinglysning og stempelafgifter.
Mulighed for at tilpasse leasingydelse ved mulige see-
sonudsving i virksomheden.
Bedre skattefradrag ved kort afvikling af leasingkontrak-
ten.
Starre fleksibilitet og individuelle tilpasninger.
Ingen momsudlaeg pa vognen.
Eventuel fortjeneste tilfalder leaser/vognmand hvis vognen
seelges til mere end scrapvaerdien ved kontraktudigb.

Og ulemper? Tadzudin Kasami kan fa gje pa to:

» Leasingselskabet ejer vognen — vognmanden har brugs-
retten og skal afholde alle driftsomkostninger.

+ Vognmanden kan ikke aflevere vognen retur — men har en
anvisningspligt til minimum scrapvaerdien.
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TAXI VOGNGKONOMI

Efter en del slinger i valsen er der i 2017 kommet mere ensartet kvalitet i
Skats vurderinger af brugte taxier, der skal afgiftsbelegges. Men det ®&ndrer
ikke ved, at intet bliver som, det var engang. For afskaffelsen af frikerselsord-
ningen 1. januar 2015 var taxier som driftsaktiv mere eller mindre gratis. Det
er slut nu. Vognmand skal vaenne sig til at budgettere med, at aktivet koster

penge.

en 1. januar 2015 blev friker
Dselsordningen for hyrevogne af

skaffet. Ordningen har i mange
betydet, at taxivognmaend kunne kobe
en vogn uden afgift og efter 250.000 km
og mindst to drs taxikersel selge den
videre uden at betale afgift. Det var en
udmeerket forretning, der for de fleste
harbetydet, at taxien som driftsaktiv re-
eltvar udgiftsneutral eller maske endda
skabe etlille overskud. Sddan har detvee-
ret i mange ar, og man kan méske sige,
at den ordning sd udmaerket symboli-
serede taxibranchens meget regulerede

og beskyttede vilkdr, der bide medferte
rettigheder og forpligtelser.

Mange vognmeend har i tiden efter 1.
januar 2015 oplevet, at Skat har leveret
meget svingende svar pd, hvilken afgift
en vognmand skulle betale for en given
vogn.

“Der har veaeret en del slinger i valsen
i den forste periode fra Skats side. Skats
vurderinger af brugte taxier og derved
grundlaget for den afgift, vognmanden
skulle betale, har ikke veeret ensartet.
Men det er blevet meget bedre i 2017 i
takt med, at Skats datagrundlag for at

gode rad nar du skal

kobe ny vogn

1. Huskat de nye regler vil betyde, at din bil vil koste en afskrivning hvert &r, modsat
de gamle regler hvor bilerne blev frikert. Jo dyrere bil du kaber, desto hgjere

afskrivning.

2. Sorg for at overveje dine muligheder for at afszette bilen til en slutkunde - saet
f.eks. bilen til salg, mens den stadig kerer taxi.

3. Veaelg en geengs bil, som ikke har meget ekstraudstyr - den vil blive billigere i
afgift som brugt. Gode eksempler er Skoda, Volkswagen Passat og Mercedes

B- og C-klasser.

4. Vent med at tage bilen ud af taxikersel og betale afgift til bilen er mindst ét ar
gammel fra 1. registreringsdato, og gerne 2-5 & gammel. Alderen pa bilen har
stor betydning for afgiften som brugt bil.

5. Du kan fa hjeelp til en bindende forhdndsvurdering af registreringsafgiften gen-
nem Quicklmport.dk - ogsd mens du stadig bruger bilen som taxi, og det er

helt uforpligtende.
Kilde: Quicklmport.dk
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vurdere er blevet lidt storre, og i takt
med at kompetencen hos Skat er blevet
samlet fra tidligere fire stederilandet til
ét center i Aalborg”, fortaeller Jens Peter
Larsen. Han er adm. direktor og vaerdi-
fastseetter i QuickIlmport, der beskaef
tiger sig med at veerdifastsaette brugte
biler og har tilladelse af Skat til at fast-
saette og opkraeve registreringsafgifter.

Det spinkle datagrundiag
Det med datagrundlaget er en udfor
dring. Danmark er et lille land, og det
danske marked for brugte biler er be-
graenset. Det gaelder serligt for mange
af de vogntyper, der kerer som taxier.
”Skats grundlag for at veerdifastsaette en
brugt Mercedes E-klasse med en masse
ekstraudstyr, der er to-tre ar gammel og
harkert350.000 km er mdskeeneller tre
salgsannoncer fra brugtbilsforhandlere
med reklamationsret, som er de eneste
Skat ifplge loven og lovvejledningerne
ma anvende som kilder. Det er et meget
tyndt grundlag. Det er ogsd typisk et fejl-
agtigt grundlag, fordi de annoncerede
salgspriser nasten altid er alt for hoje.
De reelle handelspriser er vesentlig la-
vere”, fortaeller Jens Peter Larsen. Der er
altsd to problemer:
* Der er for fd brugte taxier til salg til
at danne et ordentligt datagrundlag.
* Brugte taxier bliver annonceret til
urealistisk hgje salgspriser.

”Skat har i 2015 og 2016 ofte kun haft



Jens Peter Larsen, adm. direktor og veerdifastseetter i Quickimport.

salgsannoncer fra 2014 som datagrund-
lag, og det er misvisende. Vi har set
mange afgorelser, der har veret baseret
pa to annoncer, og det er naturligvis et
spinkelt datagrundlag”, forteeller han.

Billigere nye biler presser
brugtbilsmarkedet

Der er ogsd en helt anden tendens pa
spil, som pdvirker veerdifastsaettelsen
af brugte taxier. Det er de to nedsat-
telser af registreringsafgiften, som
Folketinget lancerede i november 2015
og november 2017. De har betydet, at
biler i klassen Mercedes E og BMW 5 er
blevet op til 150.000 kroner billigere i
nypris, og det presser naturligvis hele
brugtbilsmarkedet for denne type biler.
“Eftersporgslen efter brugte taxier fal-
der simpelthen, fordi nyprisen for en
Mercedes, BMW eller Audi er faldet sd
meget. Der er i gjeblikket en stor puk-
kel afbrugte biler ude pd markedet, som
forhandlerne har sveert ved at afsatte”,
forteeller Jens Peter Larsen.

Hansertre typertiltag, der kan hjaelpe
situationen for danske vognmaend, sd
der bliver et mere sundt marked for
brugte taxier. Det er:
¢ Sat flere vogne til salg hos forhand-

lere. I gjeblikket lader mange vogn-

maend deres vogne kegre videre, fordi
de er usikre pd afgiften. Derved bliver

Skats datagrundlag ved med at veere

tyndt.

* Saet vognene til salg til realistiske pri-
ser. I gjeblikket bliver brugte taxier
annonceret til urealistisk hgjre priser
og har lange salgstider. Derved bliver
Skats datagrundlag farvet af for hoje
vardier.

Overvej at afsaette vognen til flex-lea-
sing via et leasingfirma. Ved flex-lea-
sing bliver afgiften afregnet med 0,5
procent per maned. Det kan udvide
kundegrundlaget.

Tekst: Poul Breil-Hansen

VOGNZKONOMI

Sadan er de
nye regler

Reglerne blev 1. januar 2015
aendret fra de gamle afgiftsreg-
ler, hvor en taxi blev frikart efter
2 arog 250.000 km. De nye reg-
ler betyder, at der nu betales al-
mindelig registreringsafgift, nar
en vognmand vil @endre en taxi
til en personbil, for eksempel i
forbindelse med videresalg af
en tidligere taxi som almindelig
personbil.

Dette skyldes, at en ny taxi ved
kabet nu er afgiftsfritaget (helt
uden afgift) efter de nye regler,
og nar den ophgrer med at kare
som taxi, skal der derfor beta-
les registreringsafgift som pa et
hvert andet koretgj.
Afgiftsberegningen i forbin-
delse med omregistrering fra
taxi til almindelig personbil sker
pa baggrund af de almindelige
regler for veerdifastsaettelse af
brugte keretgjer. Det betyder,
at man vurderer den danske
handelsveerdi for tilsvarende
koretojer til salg hos forhand-
lere i Danmark med fuld regi-
streringsafgift.

Som tommelfingerregel kan
man sige, at jo mere vaerditab
bilen har haft (som personbil), jo
billigere bliver afgiften. Det be-
tyder, at man helst skal vente
til, bilen er 2-3 & gammel som
minimum — er den for eksempel
kun ét a&r gammel, vil det ofte
ikke kunne betale sig at betale
registreringsafgiften.

Der gives fradrag for de ofte
hgje kilometerstande, som tid-
ligere taxier har.

Kilde: Quickimport.dk.
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Vold mod taxich
bliver takseret

af domstol

I november 2017 slog
en ung kvindelig pas-
sager en taxichauffor i
hovedet, sd han maétte
sys med fire sting.
Domstolen vurderede
det som en skarpende
omstaendighed, at vol-
den blev begdet mod
en taxichauffer. Straf-
fen blev derfor 50 pro-
cent hgjere, nemlig tre
mdneders feengsel og
en erstatning pa 4.000
kroner.
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kvindelig passager taxichauffer Jan

Madsenihovedetmedensmartphone,
sd han efterfplgende matte sys med fire
sting pa skadestuen. Klokken 2.30 nat-
ten mellem fredag og lerdag fik han
en bestilling til Marienlyst Hotel i Hel-
singer. Han hentede en ung kvinde pd
hotellet, hvor personalet havde bedt
kvinden forlade stedet pd grund af dar-
lig opfersel. Turen var en kort tur pa tre
kilometer, men den startedeved, atkvin-
den smaekkede vognderen meget hirdti
ogbandedelgs. Jan Madsen bad kvinden
tage det roligt, men det fik blot kvinden
til at hidse sig endnu mere op og skalde
ud pd ham.

Efter fi minutters kersel stoppede
Jan Madsen vognen og bad hende for-
lade taxiens bagseede, hvor hun sad.
Det naegtede hun pure. Jan Madsen gik
derfor ud og dbnede bagderen i kvin-

Inovember mdned 2017 slog en ung

dens side, men hun
kravlede med det
samme over i den
anden side af bag-
sedet. Jan Madsen
gik om til den an-
den bagder, hvor
scenen gentog sig.
Han kravlede der-
efter ind pd bagsee- 2
det, hvorefter kvin- ||
den steg ud af den

modsatte bagdor.

Da Jan Madsen ndede over til kvindens
side og stak hovedet ud, modtog han et
antal slag i hovedbunden fra kvindens
iPhone. Han steg ud i vejsiden ved siden
afvognen, og kvinden forlod stedet. Idet
hun forlod Jan Madsens taxi, sparkede
hun umotiveret ud efter en anden taxi,
der kom kerende fordi, og det lykkedes
hende at klappe taxiens sidespejl ind.



auffor

En tur pa skadestuen

Jan Madsen returnerede til hotellet for
at heore om, de kendte kvinden. Hotel-
lets personale havde ikke et navn pa
kvinden, men de havde nogle billeder
fra en overvdgningsvideo, og de anbefa-
lede for pvrigt Jan Madsen at kontakte
skadestuen for at fi tilset skaden i ho-

vedbunden, som blgdte en del.

Pa skadestuen pd Hillerod Sygehus
indvilligede Jan Madsen i rutinemaes-
sigt at anmelde det til politiet. Men det
var mere, fordi politiet den nat allige-
vel var tilstede pé skadestuen, hvor de i
forvejen havde travlit med at registrere
anmeldelser. Det var starten af julefro-
kostsasonen, og der var nok at tage fat
pé for skadestuens personale den fredag
nat. “Jeg forventede sddan set ikke, at
en politianmeldelse skulle gore nogen
forskel. Men personalet opfordrede mig,
sd... ja hvorfor ikke?”.

Jan Madsen har kert som chauffer i
24 ar, forst for Helsinge-Tisvilde Taxi, se-
nere for Lyngby Holte Taxa, der blev en
del af Taxi Nord, som i dag er en del af
Dantaxi 4x48. Han har veeret ude for lidt

"Jeg forventede sadan set ikke, at en politianmeldelse skulle gare nogen forskel. Men perso-

SIKKERHED TAXI

nalet opfordrede mig, sé... ja hvorfor ikke?”, forteeller taxichauffer Jan Madsen, der i novem-
ber 2017 var udsat for vold fra en passager. Passageren modtog senere en skeerpet straf for

episoden. Foto: Redaktionen.

af hvert, og det var egentlig ikke hans
opfattelse, at det giver meget mening
at involvere politiet i konflikter, hvor
taxi-kunder har opfort sig truende eller
voldeligt.

Glad for dommens
signalvaerdi

“Det var ikke fordi, det var en meget
voldsom oplevelse for mig. Jeg er en stor
og velvoksen mand, og den unge kvinde
vejer mdske det halve, sd jeg folte mig
ikke voldsomt truet. Jeg var glad for,
at det lykkedes mig at bevare roen og
ikke blive for ophidset. Men det var da
en besvearlig og irriterende oplevelse,
og turen til skadestuen betod jo ogsd,
at jeg ikke kunne tjene penge resten af
natten”, forteller Jan Madsen og sup-
plerer: "Og selvfplgelig gor det ondt at
blive sldeti hovedet med en iPhone med
skarpe kanter”.

Jan Madsen tog hjem og skeenkede sa-
dan set ikke anmeldelsen flere tanker.
Men kort tid efter blev han faktisk op-
sogt af Helsingor Politi, der havde fulgt

7

op pdsagen.De havdeved hjaelp afvideo-
materiale fra hotellet, vidneudsagn, ob-
jektive fund og Jan Madsens forklaring
formuleret et anklageskrift, og bad
ham vidne i retten i Helsinger den 31.
januar 2018. Detviste sig, at kvinden var
domt for lignende forseelser fire gange
tidligere, og dommeren tildelte hende
en dom pd 90 dages ubetinget feengsel
og en erstatning pa 4000,- kroner. Det
skete med henvisning til straffelovens
paragraf 247 stk. 2, der dbner op for, at
vold mod personer, derikraftafderes ar-
bejde er seerligt udsat, kan straffes med
op til 50 procent af den normale straf.
”Jeg var overrasket over dommen. Jeg
synes, kvindens personlige historie var
trist; men jeg synes ogsa, det er et vig-
tigt signal til borgere, at voldelig adfaerd
over for taxichauffer kan medfore saer-
lighdrd straf. Jeger er glad for, atjegikke
barevalgte at kere hjem og vaere sur over
episoden”, fortaeller Jan Madsen.

Tekst: Poul Breil-Hansen

§ 247, stk. 2: Vold mod personer, der
via deres arbejde er saerlig udsat

§ 247, stk. 2, &bner mulighed for at forhgje straffen med indtil det halve, nar en
lovovertreedelse som naevnt i §§ 244-246 begas over for en person, der efter ka-
rakteren af sit arbejde er seerlig udsat for vold. Denne bestemmelse sigter navnlig
pa hyrevognschauffgrer og privat sundhedspersonale som f.eks. vagtlaeger samt
efter omstaendighederne personale ved bl.a. degndbne kiosker og tankstationer.

Kilde: Straffelovrddets betaenkning om straffastsaettelse og strafferammer, be-

teenkning nr. 1424, kapitel 24.
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Sikkerhed 1 taxier -
det kan blive bedre

Taxibranchen er en branche, hvor
utryghed erendel afjobbet.Deter
nappe en overraskelse for mange;
men det er mdaske lidt overraskende, at
det ikke kun geelder for taxichauffereri
storbyerne, men at det geelder over hele
landet.

Det viser den seneste undersggelse af
sikkerheden i taxier fra 2016. Den hed-
der "Rapport fra arbejdsgruppen om
sikkerhed i taxier”, og arbejdsgruppen
konkluderer, at:

e Utryghed og voldsomme episoder er
ikke begranset til storbyer, men er et
tema over hele landet.

Naesten hver femte taxichauffor har
oplevet en grov voldsepisode i 2014.
Stort set alle chaufforer har oplevet
utrygge situationer af typen “ubeha-
gelige situationer” eller “ikke-grove
trusler”, i gennemsnit 18 situationer
per ar.

Ombkring halvdelen af de chaufforer,
der oplever grove trusler eller vold,
bliver nervese og bange for at passe de-
res arbejde, 10-20 procent har proble-
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Andel af chauffarer udsat for heendelse
inden for 12 méaneder.
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Der er stor utryghed forbundet med at kore taxi. Chaufferer oplever i lobet
af et ar i snit 18 utrygge handelser, 20 procent oplever mindst én grov volds-
episode og cirka halvdelen af de 20 procent bliver bange for at passe deres ar-
bejde. Det viser den seneste undersogelse.

Heendelser pr. ar Storre og Taxinaevnets Jvrige kom- Gennemsnit
mellemstore omrade muner/landkom-
bykommuner (Hovedstaden) muner

Fordeling af arlige heendelser blandt chaufferer. ( * Afrunding kan medfare mindre forskelle i

decimaler.)

mer med at sove om natten, og cirka
halvdelen overvejer at skifte erhverv.
Korsel fredag og lordag nat er de mest
utrygge perioder pa ugen, og decem-
ber maned er den mest utrygge ma-
ned pa dret.
Kameraerogalarmknappereridagde
tomest udbredte metoder tilat undga
utrygge haendelser efterfulgt af hjaelp
fra andre taxier i omrdadet.

Otte anbefalinger

til hojere sikkerhed

Arbejdsgruppen, som bestod af Trans-

portministeriets departement, Trafik-

styrelsen, Dansk Taxi Rdd, Dansk Er-

hverv, Kommunernes Landsforening, 3F

og Arbejdstilsynet, anbefalede ogsa en

raekke tiltag, som kan gge sikkerheden

og trygheden blandt taxichaufferer. De

kan opsummeres i folgende otte anbe-

falinger:

1. Mere konflikthandtering og kunde-
service i uddannelsen af chaufforer
- eventuelt ny obligatorisk efterud-
dannelse.

2.Modernisering af forerkortpreven
med fokus pd at undga sproglige mis-
forstdelser.

3.Flere og bedre beredskabsplaner for
vognmaend, bestillingskontorer og
korselskontorer, der Ilgbende skal
forebygge.

4.Beredskabsplaner skal ogsd anvise

klare tiltag, ndr der opstar en volds-
episode.

5.Krav om uniformering kan bidrage til
hgjere sikkerhed.

6.Pengelgse taxier.

7. Obligatorisk kontrol af tv-overvag-
ningsudstyr og alarmudstyrs funkti-
onsevne.

8.Barbare alarmer.

"Der er sket fremskridt pd to af de otte
anbefalinger. I forbindelse med den ny
taxilov har man udvidet chaufferud-
dannelsen, og undervisning i kunde-
service og konflikthdndtering udger nu
nasten en tredjedel af uddannelsen. Og
sd er bodeniveauet for manglende vide-
oovervigning i taxien blevet skaerpet til
kr. 15.000.”, forteeller Trine Wollenberg,
direkter for DTR.

Tekst: Poul Breil-Hansen

Her finder du
rapporten

Du finder "Rapport fra arbejdsgrup-
pen om sikkerhed i taxier” pd www.
ft.dk — skriv "sikkerhed i taxier” i s@-
gefeltet.




NORDENS MEST FROGNE
ANVENDIE TAXI APP

FROGNE STAR BAG...

...den mest anvendte taxi-bestillings app i Norden.
Ferende cenfraler i Danmark, Sverige, Norge og
Island tilbyder deres taxikunder integreret app be-
stilling, som en del af deres kundevenlige og sikre
bestillingsmuligheder.

Naglen il lznsom og omkostningseffektiv taxidrift er
intelligent og integreret udnyttelse af modeme tek-
nologi.

G& i dialog med os, hvis du vil udvikle en strateg,
som giver dig veerkigjer ved hé&nden, der kan auto-
matisere og effektivisere drift og kundeoplevelser.

Boka taxi, DanTaxi, 4x48 TaxiNord,
Esbjerg Taxa, Herning Taxa, lkast Taxa,
Varde Taxa, Taxa Fyn, Hreyfill Taxi.

Finn Frogne A/S - Ishej Sendergade 19 - DK-2635 Ishgj - Telefon: 43 32 77 33 - info@frogne.dk - www.frogne.dk

25 ARS ERFARING REHABILER

| AT SALGE BUSSER TIL INSTITUTIONER, specialindretning
PLEJEHJEM, TAXAVOGNMZEND
OG HANDICAPPEDE Vi er autoriseret forhandler af 11 forskellige
. bilmasrker, sa ring og book en tid hos en af vores
salgskonsulenter.

Vi tror pa, at den sterste tryghed opnas, ved at
du som chauffer kan f& alt det, du har brug for
ét sted. Som en del af Autohuset Vestergaard
A/S kan vi i Rehabiler specialindretning serge
for, at dit transportmiddel ikke bliver en del af
de udfordringer din hverdag ellers métte have.

Rehabiler Vejle | Flegmade 18 - 7100 Vejle
Rehabiler Odense | Hestehaven 1 - 5260 Odense S

&
S J/4008
S

Rehabiler Neerum | Naerum Hovedgade 1 - 2850 Nasrum REHABILER.DK
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| aXI a n e I e l Taxipanelet er repraesentanter fra branchen, som i kort
form reflekterer over et nyt tema i hvert magasin.
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Henrik Brevadt,
Dantaxi 4x48

Benny Jensen,
Bornholms Taxa

Carsten Aastrup,
Dantaxi 4x48

Henrik Stenderup,
Svendborg Taxa

Inger Therkilsen, Kalo Taxi Morten Noesgaard,

Dantaxi 4x48 Nykobing Mors

Torben Kirketerp,
Esbjerg Taxa

Niels C. Sloth, dk-taxi Ole Gaarde, Neestved Taxa Soren Brix, Grenaa Taxa Tadzudin Kasami, Taxa Syd Ulrik Fredensborg,

Aarhus Taxa

Det aktuelle sporgsmaél:

Huvilken rolle forventer du, kundeservice og serviceindstilling vil spille fremover?

N

Henrik Brevadt,
DanTaxi 4x48 Gribskov:

Service kommer til at
skille vindere fra tabere
Med de landsdaekkende universaltil-
ladelser og den frie etableringsret vil
prisniveauet fra 2021 blive “harmoni-
seret”. Jeg tror, at prisen for taxikersel
vil falde til gunst for kunderne, og at vi
dermed forhdbentlig fir flere kunder og
en hgjere omsatning.

Jeg forventer, at service og tilgaenge-
lighed bliver ngglerne til succes pa frem-
tidens taximarked. Den nye taxilov er et
steerkere veerktoj til at luge ud blandt
vognmaend, som ikke har gje for service.
Jeghdber, atselskaberneihojere gradvil
blive drevet mere som egentlige “forret-
ninger” og ikke som hyggeforeninger,
hvor det at vaere vognmand og tilsluttet
en bestemt central naesten har varet en
menneskeret!

Der er stadig hej service i branchen
-men den findes primertudeiden land-
ligeidyllangt frastorbyerne. Kebenhavn
lider i mine gjne af dérlig service. Netop
det faktum gav plads til Uber, som bed
pd en indbildt tilgeengelighed og lavere
priser.

Moove er et godt eksempel pa en app,
der fremmer service og tilgeengelighed.
Den har alle de ingredienser, som af
kunderne opfattes som service: Den er
let at bruge, kunden far en fast lav pris,
sd der ikke er diskussion om rute og tid,
og sd bliver kunden aktivt inddraget i
at gore naeste kereoplevelse bedre ved
hjaelp af karaktergivningen (ratings).
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Ole Gaarde,
Neestved Taxa:

Service far hovedrollen i
fremtiden

Jeg forventer, at tilgengelighed, sik
kerhed og forst og fremmest service
bliver taxaerhvervets vigtigste konkur-
renceparameter i fremtiden. Jeg har 27
ars erfaring som chauffor, vognmand
og nastformand i taxaselskab, nar jeg
siger, at branchen desvarre i mange ar
i alt for hej grad har stdet med ryggen
til kunderne. Vi skal have vendt vores
verdensbillede fra, at "kunderne er til
for chaufferen” til, at "chaufferen er til
for kunden”. Det er to helt forskellige
udgangspunkter.

Det kreever faktisk gode sociale kompe-
tencer at kgre taxi og give de mange for-
skelligartede kunder en god oplevelse.
Vi skal kunne kommunikere fornuftigt
med alt fradeddrukne russiske semaend
til bern og voksne med sarlige behov.
Det kraever forst og fremmest, at udgver
basale dyder som at tale ordentligt; at
vare heflige; atvurdere hvor megeteller
lidt vi skal tale; ikke at tale i mobiltele-
fon, mens vi kerer med kunder; at vaere
hjaelpsom.

Jeg tror, at én af forudsaetningerne for,
atvi kan lofte serviceniveauet, er, at vii
hojere grad professionaliserer aftalerne
mellem selskab, vognmand og chauffe-
rer. Vi skal give vores chaufforer ordent-
lige arbejdsvilkdr, god oplering og klare
retningslinjer for, hvordan man udferer
god kundeservice i en taxi. Service skal
vaere centrum for alt, hvad vi laver og
gor.

Henrik Stenderup,
Taxa Syd:

Service bliver vores
vigtigste vaben

Taxibranchen gér en udfordrende tid i
mede de naeste dr, og hvis der er noget,
vi leerte af oplevelsen med Uber pd de
danske gader, var det, 1) at kunderne
vaegter service hojt, og 2) at vores service
for ofte er for lav. Med service taenker
jeg pd, at kunderne pé alle mader skal
have en god oplevelse, ndr de bestiller og
korer en tur. De skal opleve, at turbestil-
ling er nemt, og at de bliver taget serigst
afcentralpersonalet. Ligesom kunderne
skal opleve, at chauffererne er villige til
at stige ud af bilen og hjeelpe med ba-
gage, at chauffererne optraeder hofligt,
taler venligt og er paent kledt pa. Jeg
mener, at tiden, hvor man kan kere taxi
ijogging-bukser for laengst er ovre.

I Taxa Syd er vi langt med overvejel-
ser og planer om at forbedre serviceni-
veauet. Vi kan se, at den nye taxilov giver
os bedre verktgjer til at hdndhaeve reg-
ler om opfoersel og pakledning, og det
agter viat gere brug af. Det er vigtigt for
os, fordi vi mener, at service er helt afgo-
rende for, at bade selskaber, vognmend
og chaufforer pa bade kort og lang sigt
far en fornuftig forretning.

Vi har for eksempel registreret, at
kommuner og regioner er begyndt at
vaegte servicekriteriet hgjere i udbud
om fast kersel som for eksempel flex-
trafik. Det glaeder os, fordi vi mener, at
detvil styrke os i konkurrencen med nye
akterer, som forseger at vinde pd endnu
lavere priser.






TAX1 GENERALFORSAMLING

Farvel tl forma

Nd 09

velkommen tl fusion

Arets generalforsamling markerede et farvel til formand John Lindbom gen-

nem 15 ar. Forsamlingen vedtog samtidig enstemmigt at bakke op om dannel-
sen af en ny forening med arbejdstitlen "Dansk PersonTransport” gennem en
fusion med Danske Busvognmand.

"Vi har allerede i forlebet med at pavirke formuleringen af loven i 2016 og 2017 set, at DTR og
DB arbejder godt sammen og opndr sterre gennemslagskraft ved en feelles indsats”, fortalte

Trine Wollenberg, direktor DTR.

ervarikke noget at tage fejl af, da
D afgdende formand John Lindbom

holdtsin beretning, som ogsa var
en afskedstale pa generalforsamlingen
péd Hotel Munkebjerg i Vejle: Vi skal std
sammen og tale med én stemme”, lod
det igen og igen i forskellige varianter
fra John Lindbom pé talerstolen.

“Idéen til Dansk Taxi Rdd opstod i
1998, ogbaggrundenvar, atjegogandre
kunne konstatere, at det faktum, at taxi-
branchen var spredt ud pd fem forskel-
lige organisationer, beted, at vi havde
absolut ingen indflydelse pa det politi-
ske system. Vi var en splittet branche,
og det var en katastrofe i et erhverv, der
er sd politisk styret som vores”, fortalte
han. Hans rdd til branchen fremover ly-
der: ”Std sammen, tal med én stemme
over for politikerne og se pd muligheder
frem for begraensninger. Den nye taxilov
giver os en overgangsordning pa tre ar
frem til 2021. Det er en stor mulighed
for os, som vi skal gribe med begge heen-
der”.

Bide John Lindbom og direktor for
DTR Trine Wollenberg understregede
behovet for, at branchen udvikler bdde
viden, teknologi, organisation og mar-
kedskontakt, sd branchen stir godt ru-
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har allerede i forlobet med at pavirke
formuleringen af loven i 2016 og 2017
set,at DTR og DB arbejder godt sammen
og opndr sterre gennemslagskraft ved
en felles indsats. Det er derfor en na-
turlig udvikling at fusionere krefterne
inden for personbefordring i Danmark
i én slagkraftig organisation”, fortalte
Trine Wollenberg.

Danske Busvognmeends formand,

John Bergholdt, var glad over, at fusio-
nen nu ogsa har faet et klart mandat af
taxibranchen: "Fusionen er et fornufts-
®gteskab, der er baseret pd gkonomisk,
faglig og politisk fornuft. Forandrin-
gerne presser sig pd, og vi vil hele tiden
se nye transportformer dukke opibegge

"Forandringerne presser sig pa, og Vi vil hele tiden se nye transportformer dukke op i begge
brancher. Derfor skal bus- og taxibranchen std sammen med en samlet steerk stemme...”,
fortalte John Bergholdt, formand for Danske Busvognmeend.

stet, nar den store konkurrence for alvor
rammer markedet i 2021.

Et af de forste naturlige skridt for at
styrke branchen er ifplge bestyrelse og
direktion i DTR at fusionere kreefterne
med Danske Busvognmend (DB).

Samler kompetencer i

ét kraftcenter

”Vihar de sidste dr mistet medlemmer i
DTR og har slanket sekretariatet, sd det
i dag blot bestdr af 2,5 fastansatte. Vi

brancher. Derfor skal bus- og taxibran-
chen std sammen med en samlet staerk
stemme rent politisk i vores faelles nye
forening, sd vi sammen bliver en del af
denne udvikling i stedet for at sige nej
tak”.

Formandens mission
lykkedes

Fusionen med Danske Busvognmaend
er pd mange madader en perfekt vide-
reforelse for den afgdende formand



John Lindbom, der her ser pa taxibekleedning fra Dansk Firmagaver A/S, stoppede pé gene-
ralformalingen efter 15 ar som formand for DTR.

John Lindboms mission om at samle
branchen, og han var da ogsa tydeligt
begejstret for afstemningsresultatet:
“Forst og fremmest gnsker jeg at takke
medlemmerne for den positive tilbage-
melding pé fusionen. Som det fremgik
af min beretning, sd var mit mdl med
oprettelsen af Dansk Taxi Rdd i sin tid
atsamle branchen. Jeg er derfor utroligt

stolt over, at det pd min sidste dag som
formand for Dansk Taxi Rdd nu ogsa er
lykkedes os at fusionere med Danske
Busvognmaend. Det giver grundlag for
en saerdeles slagkraftig branchefor-
ening”.

Tekst: Poul Breil-Hansen
Foto: Jonas Ahlstrom
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TAX1 GENERALFORSAMLING

Stort branchems
udstilling i Vejle

Solen skinnede \t\}
og snakken sum-
mede, da et stort
antal taxifolk fra
nar og fjern var
samlet til udstil-
ling og general-
forsamling pd Ho-
tel Munkebjerg i
Vejle den 4. maj.

Foto: Jonas Ahlstrom
Tekst: Poul Breil-Hansen
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GENERALFORSAMLING TAXI

sde og populaer

Mercedes, Skoda og Toyota udstillede taxi-modeller pa
udstillingen i Vejle.
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TAX1 GENERALFORSAMLING

Den nye taxilov skal evalueres i efterdret 2018 -
og igen i 2020 og 2023. Dansk Taxi Rad opfordrede
pa drets generalforsamling til, at alle arbejder for

at pavirke loven mest muligt. Det er én af fire ho-
vedprioriteringer for 2018.

Vi skal
avirke
den nye

alovforslaget til den nye lovkom i
D horing sommeren 2017, lykkedes
det DTR og DI Transport i felles-
skab at fi mange gode justeringer og
tilfgjelser indfejet i loven. Det viste sig,
at de politiske transportordfgrere var
lydhere for input fra branchen. Helt
konkret fik DTR og DB syv aftryk pa den
nye lov, nemlig:
¢ Lige konkurrencevilkar.
* Indretnings- og miljgkrav.
» Mulighed for selskabsform.
* Adgangskrav til markedet.
* Kontrol med skattebetaling.
 Fornuftig overgangsordning.
* Vak med snerklede regler.

Udfordrende
overgangsfase

Der viste sig ved forste uddeling af de
nye tilladelser at vare overveaeldende
stor interesse for taxierhvervet. Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen modtog an-
sogninger fra 1.896 virksomheder, der
havde ansegt om i alt 10.237 tilladelser.
Der har ogsa varet stor interesse for at
blive oprettet som korselskontor. Styrel-
sen trak lod om 200 tilladelser blandtde
1.896 virksomheder, og 21 kerselskon-
torer, som er bdde eksisterende bestil-
lingskontorer og nye aktgrer, er indtil
videre godkendt.

”Vi har fdet en overgangsordning pa
tredr,og deter positivt. Men dereringen
tvivl om, at den forste fase af den nye lov
harbudt pd knaster og besverligheder”,
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lov

fortalte Trine Wollenberg som en del af
direkterens beretning.

Hun fremheavede serligt fire knaster:
» Chaufferkort tager ekstra tid.
» Spekulation i anvendelse af [VS’er.
* Overgang til landsdeekkende prisloft.
* Nye digitale indberetningskrav.

Hun fremhevede ogsd, at der er en god
dialog mellem Styrelsen, det politiske
system og DTR, og at det hjelper med
at handtere udfordringerne.

Landtaxier, evaluering

af lov og Skat

”Et af de omrader i loven, hvor vi ser de

storste udfordringer, er taxidekningen

ilanddistrikterne. Nar loven skal evalu-

eres, vil vi fokusere p4, hvordan vi helt

konkret kan fremme taxidaekningen i

landdistrikterne. Det skal ske i et samar-

bejde med Landdistrikternes Faellesrad,

ogviskal ngje fplge udviklingen de kom-

mende ar”, fortalte Trine Wollenberg.
Dansk Taxi Rdds prioriteringer for

2018 bliver fokus pa seerligt fire omra-

der:

* Evaluering af taxilov.

 Skats vurdering af taxier, der skal sal-
ges videre.

¢ Dialog med trafikselskaberne.

* Ankenaevn for taxi.

2018 er andet ar uden frikerselsordnin-
gen, og hovedkonklusionen mai vere,
at intet bliver som for ordningen blev

afskaffet. For afskaffelsen af frikersels-
ordningen 1.januar 2015 var taxier som
driftsaktiv mere eller mindre gratis. Det
er slut nu. Vognmend skal venne sig
til at budgettere med, at aktivet koster
penge. Mange vognmend har oplevet
meget uensartede vurderinger fra Skats
side. Det er blevet bedre i lgbet af 2017,
hvor Skats datagrundlag for at vurdere
taxier er blevet lidt bedre. Men data-
grundlaget er stadig spinkelt, og Skat
har ofte kun en eller to sammenligne-
lige biler, der er til salg pd markedet,
som sammenligningsgrundlag. "Og de
biler, der er til salg, er ofte sat til salg til
enalt for hej pris. Deter et problem bade
for salgsmulighederne og for vurderin-
ger af taxier. Men det bliver langsomt
bedre, og vi har en god dialog med Skat
ommere fairvurderinger, der for eksem-
pel tager hejde for nedslag for udstyr
og ekstra slitage fra mange chaufforers
brug af samme vogn”, fortalte Trine
Wollenberg.

Dialog med
trafikselskaber
Trafikselskaberne er en stor kunde hos
vognmaend, og der har vaeret store ud-
fordringer med bdde samarbejde, vilkdr
og priser. Trine Wollenberg berettede
pa generalforsamlingen om, at DTR lg-
bende arbejder pé at forbedre dialogen
med trafikselskaberne, og hun peger pa,
at der sker fremskridt som for eksem-
peletablering afsamarbejdsudvalg med



Afgaende formand John Lindbom appellerede til, at taxibranchen er bevidst om ikke at blive
sin egen veerste fiende. | midten ses ordstyrer og tidligere direktor for DB Steen Bundgaard

og til venstre Trine Wollenberg, DTR.

Movia; NT har etableret kontrolenhed,
der med succes kontrollerer arbejds-
klausuler samt Sydtrafik folger Midt-
trafik og indferer lon- og arbejdsvilkdr
i kommende udbud.

”Bade Fyn Bus og NT har indfert so-
ciale klausuler, som de selv fremhaver
den positive virkning af, Movia skaerper
kontrollen med arbejdsvilkar, og bdde
Midttrafik og Sydtrafik sidestiller over-
enskomster. Der er udfordringer pa om-
radet, men udviklingen gar i den rette
retning. Mange af trafikselskaberne har
faet nye bestyrelser. Jeg vil opfordre alle
vognmeaend til at tale med dem. Trafik-

selskaberne erikke vores fjende, deeren
kunde og en partner”, lgd det fra Trine
Wollenberg.

Sidst men ikke mindst fremhavede
Dansk Taxi Rdd, at rddets arbejde i 2018
vil have fokus pd atetablere etankenavn
for taxier. "Arbejdet er i fuld gang med
alle de relevante parter. Vi har fokus pa
at gere det grundigt og rigtigt, og det
tager derfor lidt tid, men vi gnsker at
gore det rigtigt forste gang”.

Tekst: Poul Breil-Hansen
Foto: Jonas Ahlstrom

GENERALFORSAMLING TAXI

Der var bred opbakning fra forsamlingen

til bestyrelsens forslag om fusion med DB.
Leengst til venstre i panelet ses den nye for-
mand Torben Kierketerp.

Generalforsamlingen er bade en organisati-
onsfaglig og en social begivenhed, hvor net-
veerket bliver opfrisket.

Den socialdemokratiske transportordfarer
Rasmus Prehn understregede, at politikerne
faktisk lytter til DTR og DB og har stor tillid til
DTR og DB og anerkender organisationer-
nes saglige indspark.
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TAX1 GENERALFORSAMLING

Nye kraefter i

ledelsen af DTR

P4 drets generalforsamling forlod Richard M. Motzfeldt og John
Lindbom bestyrelsen. De blev aflgst af Ulrik Fredensborg, Aar-
hus Taxa og Kim Gron, Kalundborg Taxa. Tadzudin Kasami gen-
opstillede og blev valgt. Bestyrelsen valgte ogsd ny formand.

orben Kirketerp bliver taxibran-
I chens nye formand. Detblevresul-
tatet,daDanskTaxiRddsbestyrelse
konstituerede sig selvumiddelbart efter
generalforsamlingen i Vejle den 4. maj.
Detvar en enig bestyrelse, som valgte Es-
bjerg Taxas formand, Torben Kirketerp,
som ny formand. Taxibranchens nye
formand er bade stolt og ydmyg over at
skulle overtage “formandstjansen” og
har allerede indstillet sit politiske og
strategisk formandskompas:

Fusion og taxilov
“Jeg er selvfplgelig bade stolt og ydmyg
over den tillid, som bestyrelsen har vist
mig. Som jeg ser det, star viiDansk Taxi
Réad foran to store opgaver i den kom-
mende tid. Denne ene er at fd fusionen
med Danske Busvognmend eksekveret
pé bedste vis til gavn for vores medlem-
mer. Den anden opgave er af fd sat vores
synlige aftryk pa de lgbende evaluerin-
ger af den nye taxilov. Det er vigtigt,
at vi lgbende byder ind med forslag til
forbedringer og pragmatiske lgsninger,
hvis det viser sig ngdvendigt”.

Da to medlemmer af bestyrelsen,

Side22 | TAXI | nr.03 | juni2018

nemlig Richard M. Motzfeldt og John
Lindbom, i god tid havde meddelt, at de
ikke genopstillede, var der derfor valg af
to nye medlemmer. Ulrik Fredensborg
fra Aarhus Taxa og Kim Gron fra Kalund-
borg Taxa havde meldt sig, og de blev
begge valgt ind i bestyrelsen.

“Jeg takker for valget og kan forteelle,
atjegharfirebern, sdjegkender tilmod-
stridende interesser. Jeg har i sinde at
arbejde for at styrke faellesskabet i bran-
chen i den kommende svere tid, hvor
vi vil opleve gget konkurrence og pres
udefra”, fortalte Ulrik Fredensborg.

Maske skal vi teenke

helt nyt

Han blev suppleret af Kim Gron: "Jeg
ser frem til arbejdet i bestyrelsen. Jeg
kommer fra en anden branche og star-
tede med at kere taxi i 2010 lige efter
finanskrisen, sd jeg kender kun til de
harde tider for branchen. Jeg har derfor
tet erfaring med at udvikle forretnin-
gen, og det mener jeg hele branchen fir
behov for at dyrkeide kommende dr. Jeg
vil arbejde for, at vi kigger indad og ser
neje pa, hvad vi kan forbedre og hvor, vi

madske skal teenke helt nyt. Jeg mener, at
viskal dyrkevores omstillingsparathed i
branchen, fordi det far vi brug for”.

Generalforsamlingen valgte ogsd tre
suppleanter, nemlig Ole Gaarde fra
Neestved Taxa, Henrik Stenderup fra
Taxa Syd og Lasse Halkjaer Jorgensen
fra Skanderborg Taxa.

Tekst: Poul Breil-Hansen
Foto: Jonas Ahlstrom
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FODSELSDAGE | JULI / AUGUST / SEPTEMBER / OKTOBER

50 ar: 08. juli, Martin Jakobsen, DanTaxi 4x48. 30. oktober, Kent Markussen, Middelfart Taxa

60 ar: 01.juli, Jesper Paludan, Aarhus Taxa. 17. juli, Carsten Greve Andersen, Aarhus Taxa. 26.juli, Henrik Barbré Serensen, DanTaxi
4x48. 01. august, Mukhtar Ahmed, DanTaxi 4x48. 06. august, Torben Lindfoss, DanTaxi 4x48. 17. august, Ginendrarahah T. Vyramuthu,
Horsens Taxa. 19. august, Jan Kozaczka, DanTaxi 4x48. 19. august, Jesper Nielsen, Koge Taxa. 22. august, Linda Pedersen, Region Sjl-
land. 25. august, Lars Meller Jensen, DanTaxi 4x48. 30. august, Walid El-Daoud, Aarhus Taxa + Horsens Taxa. 05. september, Claus M. Mi-
chaelsen, DanTaxi 4x48. 08. september, Mogens Simonsen, Ikast Taxa. 09. september, Niels Bach Jorgensen, Herning Taxa. 11. september,
Einar Megller Serensen, Esbjerg - Varde Taxa. 13. september, Peter Jensen, Esbjerg - Varde Taxa. 18. september, Per Flemming Jespersen,
Herning Taxa. 16. oktober, Arne Sams, Aarhus Taxa. 27. oktober, Jorgen Lynghej Kristensen, Randers Taxa

65 ar: 02.juli, Fouad Mohamed Saleh, Aarhus Taxa. 09. juli, Max Hansen, Koge Taxa. 15. juli, Flemming Bak, Randers Taxa. 22. juli,
Niels Erik Mgller, DanTaxi 4x48. 26. juli, Jytte Fabricius-Nissen, Esbjerg - Varde Taxa. 30. juli, Finn Nielsen, Dantaxi Skive. 04. august,
Bjarne Schiitt Hansen, Dantaxi Guldborgsund. 08. august, Jorgen Wigh Knudsen, DanTaxi 4x48. 25. september, Peter Ulff Christensen,
Horsens Taxa. 03. oktober, Torben Hedegaard, DanTaxi Nykebing Mors. 18. oktober, Thomas Mortensen, Herning Taxa. 27. oktober, Allan
Christian Jensen, DanTaxi 4x48

70 ar: 03.juli, Svend Erik Henriksen, Horsens Taxa. 12. august, lonut Codrut Hanganu, DanTaxi 4x48. 17. august, Knud Egholm Jen-
sen, Odense Taxa. 18. september, Aage Eskesen, DanTaxi 4x48. 01. oktober, Mohammad Yaqoob, DanTaxi 4x48.

75 ar: 12. august, Arne Jespersen, Nastved Taxa. 09. september, Peter Erik Christensen, Dantaxi Syd. 06. oktober, Birger Simonsen,
DanTaxi 4x48. 23. oktober, Asbjern Tymm-Andersen, DanTaxi 4x48

80 ar: 10. juli, Alfred Verner Jakobsen, Tdl. Aarhus Taxa

90 ar: 24. september, Bjarne Teglgaard, Tdl. Dantaxi Viborg. 21. oktober, N. J. Dalsgaard Christensen, Tdl. Dantaxi Viborg
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